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VORWORT

Das Projekt 2 (P2) ist im flinften Semester des Bachelorstudiums
Raumplanung und Raumordnung angesetzt. Dabei wird das in
den vorhergehenden Lehrveranstaltungen erlernte Wissen aus
verschiedenen Bereichen zusammengefiihrt und angewendet.
Aspekte der Soziologie, Verkehrsplanung, Landschaftsplanung und
Architektur kommen dabei in der Regionalentwicklung zusammen.
Ziel ist die Erstellung eines Regionalen Entwicklungskonzeptes
und die Ubung, das Erlernte in der Praxis einzusetzen und mit
Akteurlnnen aus der Region zu arbeiten.

Das P2 findet in Teams mit drei oder fiinf Studierenden statt.
Jeder Studierende erhalt daftr 13,5 ECTS-Punkte, die 337,5
Arbeitsstunden im Semester entsprechen.

Im Laufe des Semesters wird eine problem-und planungsorientierte
Bestandsaufnahme und Analyse durchgefiihrt. Aus dieser werden
Visionen, Leitbilder und schlieBlich Entwicklungsstrategien
entwickelt. Diese enthalten verschiedene Ziele und MalRnahmen,
wie diese erreicht werden kdnnen. Im letzten Schritt wird eine

solche MalRnahme als Leitprojekt genauer ausgearbeitet.

10.-12. Janner 2018

O

4. Workshop lll: MaRnahmen
und Leitprojekt

10.-13. Oktober 2017

O

2. Workshop I: Analyse

8.- 10. November 2017

O

3. Workshop Il: Vision- &
Leitbildentwicklung

4. Oktober 2017

—Q

1. Projektbeginn

Aus dem Leitbild werden Ziele fur die zukln-
tige Entwicklung erarbeitet und Mallnahmen
entwickelt. Ein Leitprojekt wird naher
ausgearbeitet.

Recherche und Kennen-
lernen der Region

Erstellung einer Vision, die gewinschte
Entwicklung der Region fir einen
grolRen Zeithorizont beinhaltet, aus der
sich Leitbilder fir die nachsten 10
Jahre ergibt

Workshops, Recherche und
Impulsvortrdge in der Region

Prasentation
13. Oktober 2017

Zwischenprasentation
23. November 2017

Abschlussprasentation
24. Janner 2018
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Uberblick

LEADER Region Romerland Carnuntum

LEADER ist eine Initiative der Europaischen Union zur
Forderung innovativer Modelle und Projekte.
Wortlich Ubersetzt steht LEADER fir die ,Verbindung
zwischen Aktionen zur Entwicklung der landlichen
Wirtschaft”. Mithilfe ~ von  EU-kofinanzierten
FordermalRnahmen soll die Entwicklung derldandlichen
Regionen unter Einbindung der lokalen Bevolkerung
gestarkt werden.

In den unterschiedlichen Forderperioden hat es
verschiedene Vorganger der heutigen LEADER
Initiative gegeben, die in dieser Form seit 2007
existiert. Die Férderungen fiir LEADER stammen aus
dem ELER - dem Europaischen Landwirtschaftsfonds
fr die Entwicklung des landlichen Raumes.

Anforderungen fiir eine LEADER-Region sind ein
zusammenhangendes Gebiet, das in Hinblick
auf Geographie, Wirtschaft und den Sozialraum
eine Einheit bildet. In Niederosterreich gibt es
18 LEADER-Regionen, die 91 % der Landesflache
umfassen. Nicht nur innerhalb einer solchen Region
- auch untereinander soll die regionale Entwicklung
abgestimmt und méogliche Uberschneidungen
beachtet werden.
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Betrachtet man die LEADER Region RoOmerland
Carnuntum, sind diese Anforderung gegeben. Obwohl
es sichum eine grofRe Region handelt und sich dadurch
unterschiedliche  Gegebenheiten, Schwerpunkte
und Herausforderungen ergeben, bilden die
Mitgliedgemeinden eine Einheit. Die gleichen
Faktoren, die diese Einheit ergeben, begriinden oft
auch eine Abgrenzung zu benachbarten Regionen.
Dennoch ist klar, dass es sich nie um eine absolute
Abgrenzung handelt. Gerade soziale Gegebenheiten
erstrecken sich oft {ber administrative oder
geographische Grenzen hinweg und sind nicht
absolut zuordenbar. So sieht man auch an der
Entwicklung dieser Region und dem Wechsel der
Mitgliedsgemeinden, dass eine Zuordnung zur und
Abgrenzung von einer Region oftmals nicht eindeutig
ist oder sich im Laufe der Zeit auch andern kann.

In der regionalen Planung gilt es allenfalls Strategien
zu entwickeln und gewilnschte Schwerpunkte
fir die regionale Entwicklung zu erarbeiten.
Dazu sollen Expertlnnen mit lokalen Akteurlnnen
zusammenarbeiten.
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Zur Umsetzung gibt es die sogenannte Lokale
Aktionsgruppe (LAG), die in einem Bottom-Up-
Prozess zusammen mit den Menschen vor Ort
die Entwicklung der Region steuern soll. Als Basis
arbeitet die LAG dazu eine gebietsbezogene, lokale
Entwicklungsstrategie aus. In dieser werden sozio-
okonomische und 6kologische Gegebenheiten in der
Region untersucht und der Entwicklungsbedarf und
dahingehend spezielle Entwicklungsfelder und Ziele
festgestellt.

Die LAG hat die  Aufgabe, potentielle
Forderungswerberlnnen anzuwerben, lokale
Akteurlnnen bei der Durchfihrung von Projekten
Zzu unterstiitzen und  sicherzustellen, dass
die ausgewdhlten Projekte mit der Lokalen
Entwicklungsstrategie Gbereinstimmen.

Die LAG ist eine privat-6ffentliche Partnerschaft, die
sich aus Partnerlnnen aus den unterschiedlichen
Bereichen zusammensetzt und die Bevolkerung
der Region reprasentieren soll. Um seine Aufgaben
professionell zu erfiillen, gibt es das hauptberufliche
LAG-Management.

(vgl. noe.gv.at, 2017)



Uberblick

Verortung der Region

Die LEADER Region RoOmerland Carnuntum liegt
in Niederosterreich, genauer im Industrieviertel.
Besonders pragend ist die einmalige Lage. Sie befindet
sich nicht nur in unmittelbarer Nahe zur Hauptstadt
Osterreichs, auch die Hauptstadt der Slowakei ist
ein wichtiges Zentrum nahe der Region. Zusatzlich
spielt auch die Nahe zu Ungarn eine groRe Rolle.
Fiir das Gebiet sind daher die drei Gsterreichischen
Bundeslander Niederosterreich, Wien und
Burgenland, sowie die Nachbarlander Slowakei und
Ungarn relevant.

Das trifft nicht nur auf Pendlerinnen aus diesen
Gegenden zu. Auch das tagliche Leben ist besonders
an den Grenzgebieten dadurch beeinflusst. Es handelt
sich um eine sehr heterogene Region, die durch ein
groRes Wachstum gekennzeichnet ist.
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Abb. 1: Verortung der LEADER-Region
"y Quelle: google.maps.at; eigene Darstellung

Um das Erarbeiten eines tiefgriindigen regionalen
Entwicklungskonzeptes innerhalb dieses Projektes zu
ermoglichen, wurdedie Region Romerland Carnuntum
in vier Teilregionen aufgeteilt. In der ndheren Analyse
wird nach einem kurzen {iberregionalen Uberblick in
erster Linie auf die Region RLC-West eingegangen.
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Uberblick

Aufteilung der Region auf vier Teilregionen

Wien Bratislava

.Hainburg

Schwechat RLC-Ost

RLC-West
RLC-Mitte

Bruck/Leitha

RLC-Sud

Mannersdorf

Abb. 2: Verortung der LEADER-Region
N Quelle: eigene Darstellung
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Schwechat

Sud

® Lage am Leithagebirge

e groRere Beziehung
zum Burgenland als

andere Teilregionen

e Neusiedler See &
Leithagebirge

e tw. problematische
Anbindung an OV

Uberblick

Charakterisierung und Schwerpunkte jeder Teilregion

West e Ndhe zu Wien ¢ hohe Verkehrsbelastung
¢ Flughafen als wichtiger Wirtschaftsstandort e hohes Bevélkerungswachstum
und Anbieter hochwertiger Infrastruktur e Landwirtschaft

e Donau als Naturraum

.Hainburg
Bruck/Leitha

. Ost
Mitte
e Orientierung zu Bratislava

* Orientierung zur Bezirkshauptstadt --> Leben an der Staatsgrenze

. Bruck/Leitha

Mannersdorf * Nahe zu Burgenland & Ungarn

e Beziehung zu Wien & Bratislava

e Donau & Hundsheimer Berge
e Romerstadt Carnuntum

e tw. problematische Anbindung an OV
e erneuerbare Energie, Weinbau,

Landwirtschaft e erneuerbare Energie

Analyse | Vision | Leitbild | MaRnahmen | Leitprojekt 13



Uberblick

Schwerpunkt: Romerland Carnuntum West

Im Untersuchungsgebiet gibt es
neun Gemeinden. Dabei zdhlen zur
Stadtgemeinde Schwechat auch die
Katastralgemeinden Mannsworth,
Rannersdorf und Kledering.

Zum Gemeindegebiet Enzersdorf/
Fischa gehort die Ortschaft
Margarethen am Moos. Die Ortschaft
Wienerherberg ist ebenfalls nicht
selbststandig  und  gehort  zur
Gemeinde Ebergassing. Im Weiteren
wird grundsatzlich von der Gemeinde
gesprochen, wenn es flr die Aussagen
relevant ist, wird es jedoch auch nach
den Ortschaften unterschieden.
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Kledering Rannersdorf

Mannsworth

Schwechat

X

Flughafen
Wien/Schwechat

Klein-Neusied|

Zwolfaxing

Rauchenwarth

Ebergassing

Abb. 3: RLC - West
N Quelle: eigene Darstellung
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Wienerherberg

Fischamend

Schwadorf bei Wien

Margarethen

am Moos

Enzersdorf a.d. Fischa

Ebenfalls eingezeichnet ist der Flughafen
Wien/Schwechat. Obwohl dieser
hauptsachlich auf dem Gebiet der Stadt
Schwechat liegt, hat er eine gewisse
Selbststdandigkeit. So zeichnen ihn eigene
Ortstafeln und eine eigene Postleitzahl
aus.



Uberblick

Gemeindeprofil
Schwechat Fischamend
(Mannsworth, Rannersdorf, Kledering)
EW: 17.140 EW: 5.493
Flache: 44,83 km? Flache: 25,03 km?
Bgm: Karin BAIER Bgm: Thomas RAM
(SPO) (Liste RAM)

Die Stadtgemeinde Schwechat ist zustdndig fur die
Katastralgemeinden Mannswoérth, Rannersdorf und
Kledering. Zusammen stellen sie das Zentrum der
Teilregion dar. Ein Grund dafiir sind die Arbeitsplatze
durch den Flughafen und die Olraffinerie OMV.
Bekannt ist Schwechat auerdem fiir die Bierbrauerei.
Es gibt ein hohes Bevolkerungswachstum, welches
auch durch die hohe Bauaktivitdit bemerkbar
ist. Zurzeit gibt es eine Bausperre, da die bislang
genehmigten Bauprojekte und damit verbundene
Steigerung der Einwohnerzahl das Limit der
bestehenden Infrastruktur beinahe ((bersteigt.
Schwechat lebt von und fiir den Flughafen und die
Industrie. Gleichzeitig gibt es eine hohe Qualitdt an
innerortlichen Grinrdumen, die besonders fir junge
Familien attraktiv sind. Ein problematisches Thema
ist der Verkehr. Schwechat ist aufgrund eines hohen
Verkehrsaufkommens, aber auch eines schlechten
Verkehrskonzepts maximal ausgelastet. Fir die
Bevolkerung sei der Verkehrslarm unangenehmer als
der Fluglarm, so die Blrgermeisterin.

Fischamend ist die zweitgrofSte Ortschaft in der
Teilregion. Wenige Minuten vom Flughafen entfernt
und entlang der Donau sowie der Autobahn A4 liegt
die Gemeinde. Anders als in Schwechat herrschen
hier eher dorfliche Strukturen. Gleichzeitig gibt es
ein groBeres Netz an sozialer Infrastruktur und eine
zentrendhnliche Funktion. So befindet sich hier eine
der drei Mittelschulen in der Region. Wie auch in
Schwechat, ist ein groBer Bevolkerungswachstum
und Bauaktivitdt zu bemerken.

Hier ist die Ndhe zu den Donau-Auen gemeinsam mit
Mannsworth wohl am grofSten und bedeutendsten.
Neben Schwechat und dem Flughafen ist Fischamend
der einzige Ort in der Region mit einer eigenen
Autobahnabfahrt. Auch diese Gemeinde kdampft mit
einem hohen Verkehrsaufkommen und fiir Lésungen
diesem entgegenzukommen.
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Klein-Neusied|

EW: 920

Flache: 5,96 km?

Bgm: Leopold WINKLER
(SPO)

Klein-Neusiedl ist eine vergleichsweise kleine
Ortschaft am sildlichen Ende des Flughafens. Dieser
begrenzt die weitere Siedlungsentwicklung von
Klein-Neusiedl bedeutend. Es gibt fast kein Bauland
und somit Moglichkeit zum Wachstum mehr. Der
Flughafen und damit einhergehende Fluglarm
gehort in der Gemeinde zum Alltag. Da, wie haufig
in der Region, viele Bewoherlnnen der Gemeinde am
Flughafen téatig sind, ergeben sich dadurch aber auch
einige Vorteile.

Es handelt sich um eine familienfreundliche Gemeinde
mit einem hohen Altersdurchschnitt.
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Uberblick

Gemeindeprofil

Schwadorf bei Wien

EW: 1.918

Flache: 11,37 km?

Bgm: Jurgen MASCHL
(SPO)

Schwadorf ist eine Gemeinde, die in gewisser Weise
zwischen den vorherigen Gemeindeprofilen liegt.
Im Vergleich zu kleineren Nachbargemeinden gibt
es hier groBere Nahversorger, mehrere Geschafte
und Unternehmen sowie eine Mittelschule, die oft
zum Anziehungspunkt der Umgebung wird. Bis vor
kurzem gab es darin sogar ein offentliches Hallenbad.
Gleichzeitig hat Schwadorf einen dorflichen Charakter,
der sich durch ein reges Vereinsleben und einen
Gemeinwohlbezug auszeichnet.

Der Siedlungsdruck ist auch hier zu spiiren, so sind in
kurzer Zeit Einfamilienhaussiedlungen erweitert, aber
auch einige Mehrfamilienhaduser gebaut worden.

Ein grofRes Problem stellt die Verkehrsbelastung durch
den Durchzugsverkehr dar. Die Gemeinde hat lange
fir eine Umfahrung gekampft, die jetzt in Planung
gehen soll.
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Enzersdorf an der Fischa
(Margarethen am Moos)

EW: 3.095

Flache: 31,46 km?

Bgm: Markus PLOCHL
(OVP)

Das Gemeindegebiet umfasst die Orte Enzersdorf
an der Fischa mit dem Ortsteil Karlsdorf, und
Margarethen am Moos. Die Gemeinde Enzersdorf
liegt am stidostlichen Rand des Teilgebietes und hat
auch vor der Bezirkszusammenfassung zum Bezirk
Bruck/Leitha gehort. Es gibt also einen flieRenden
Ubergang zur Teilregion RLC-Mitte.

Hier leben einige Landwirtinnen und Weinbauerlnnen.
Aber auch die Industrie ist vertreten. So befindet sich
eine neu Ubernommene Mihle der Firma Pfahnl
in Enzersdorf, sowie ein Logistikzentrum der Firma
DLH auBerhalb des Ortes. Dort ist gerade das grofte
Logistikzentrum Europas in Bau, welches bis 2021 in
Betriebgenommenwerdensollund sehrumstrittenist.
Margarethen am Moos hat ebenfalls raumpragende
Betriebe - so gibt es eine Tomatenplantage und
mehrere Biogasanlagen. Margarethen ist aullerdem
neben einer ehemaligen Dorfdisko fiir das Schloss
Margarethen bekannt, welches fiir Hochzeiten und
Ahnliches sehr beliebt ist.
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Rauchenwarth

EW: 734

Flache: 13,49 km?

Bgm:  Ernst SCHULLER
(OVP)

Rauchenwarth zahlt zu den kleinsten eigenstandigen
Gemeinden in der Region. Hier sind einige
landwirtschaftliche  Betriebe und  Bauernhofe
angesiedelt. Neben einem kleinen Nahversorger
und Wirtshdusern gibt es zwei Hotels. Was fiir einen
solchen Ort eher unpassend erscheint, ist vermutlich
durch die Nahe zu Schwechat und Wien begriindet.
Nicht nur aus Sicht des Tourismus, sondern vor allem
flir Geschaftsreisen sind diese nitzlich.
Rauchenwarth liegt ein bisschen isoliert in der
Regionsmitte, bietet aber gleichzeitig eine Lage in
geringer Entfernung zu Schwechat und Wien.

Eine Besonderheit ist der Abbau von Sand-,
Kies- und Schottererz. Dadurch gibt es ein hohes
Verkehrsaufkommen von LKWs, die taglich von und
zur Schottergrube unterwegs sind.

Ein wichtiges Naherholungsgebiet ist die angrenzende
Waldflache Richtung Schwadorf.



Uberblick

Gemeindeprofil
Zwolfaxing Ebergassing
(Wienerherberg)
EW:  1.730 EW:  3.920

Flache: 6,76 km?
Bgm:  Astrid REISER
(SPO)

Die Gemeinde grenzt beinahe unmittelbar an
Schwechat an und ist sehr von der Nahe zu
Wien gepragt. Das macht sich zum Einen in einer
Verkehrsbelastung bemerkbar. Andererseits herrscht
hier eher die Anonymitdt, die man aus Stddten
kennt, als ein dorfliches Gemeinschaftsgefihl.
Stadter aus Wien ziehen ins unmittelbare Umland
und engagieren sich nicht weiter, da sie diesen
Gemeinwohlbezug nicht kennen, erklart die
Blirgermeisterin. Es gibt kaum Vereine, ein paar
Landwirte. Die meisten Bewohnerlnnen pendeln
nach Wien. Der Flughafen und die 3.Piste ist auch hier
ein groBes Thema - die Larmbelastung gibt es jetzt
schon, wirde durch diese jedoch verstarkt werden.
Die Siedlungsentwicklungsmoglichkeiten sind vor
allem durch Hochwasserschutz und Larmschutzzonen
begrenzt.

Besonders in Kreisen des Bundesheers kennen einige
die Gemeinde durch ihre Kaserne.

Flache: 16,26 km?
Bgm: Roman STACHELBERGER
(SPO)

Ebergassing ist stark gepragt von Gewerbe und
Industrie. Es gibt rund 1.300 Arbeitspldtze in der
Gemeinde. Auch hier fordert diese Struktur teilweise
ein fehlendes Engagement der Bewohnerinnen.
Oftmals zieht die Jugend nach Wien und kommt
in spateren Lebensabschnitte zur Griindung einer
Familie wieder zurick. Die soziale Infrastruktur und
vor allem die Kinderbetreuung ist dem Blirgermeister
ein groRes Anliegen.

Die Siedlungserweiterung verldauft nach auRen, da
innerorts zum GroRteil alles bebaut oder nicht zur
Bebauung verfiligbar ist. Derzeit sind 128 Wohnungen
im Bau, unter denen es je nach Bedarf verschiedene
Wohnungstypen gibt.

Die Katastralgemeinde Wienerherberg ist hingegen
l[andlicher und kleiner strukturiert. Dort befinden sich
grofteils Einfamilienhaussiedlungen. Neben einem
Gewerbegebiet am Rand der Gemeinde gibt es einige
Weinbauerlnnen.
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Gramatneusied|
(Mitterndorf an der Fischa)
EW: 3.236
Flache: 6,73 km?
Bgm: Erika SIKORA

(sPO)

Gramatneusiedl liegt am slidlichen Rand der
Teilregion und hat einen starken Bezug zur Teilregion
Std. Wahrend der Ortsteil Mitterndorf/Fischa zu
Gramatneusiedl gehort, gibt es eine gleichnamige
Nachbargemeinde, die bereits zum Bezirk Baden
gehort.

Gramatneusied| ist die einzige Gemeinde in der
Teilregion, die eine Haltestelle der Zugstrecke S60 hat.
Dadurch ist sie ein attraktiver Ort fur Zuziglerinnen,
aber auch ein Durchzugsort fir Pendlerinnen. So ist
etwa die Park & Ride Anlage sehr ausgelastet.

Der Schwerpunkt der Gemeinde liegt auf dem
Wohnen, Betriebe gibt es kaum. Die Nachfrage nach
Wohnraum Ubersteigt das Angebot. Auch die soziale
Infrastruktur kommt in Hinblick auf Schulen mit dem
Wachstum kaum mit, erklart die Blrgermeisterin.
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Uberblick

Historische Ereignisse

Spatenstich ,,Fliegerhorst Schwechat“

Spatenstich zum
.Fliegerhorst
Schwechat®, aus dem
spater der Schwecha-

ter Flughafen hervor- Verlegung der B9
geht.1942 wird dort

Studie ,,Die Arbeitslosen von Marienthal*
1818 eroffnet in Gramatneusied! eine

) ) Flachsspinnfabrik, die spater Marienthal ¢ Durch die *

1. Schwechater Bierbrauereien genannt wird. Mit der Stilllegung der eine deutsche .
Auch heute ist Schwechat , Fabrik 1829 wurde ein GroRteil d Flugzeugproduktions- Verlegung der «

. abri wurde ein GroRteil der BundesstraRe B9 *

bekannt fir das Schwechater ¢ Bevélkerung langzeitig arbeitslos. Diese statte gegriindet.

Bier. Die ersten Bierbrauereien , besondere Situation bildet die Grundla-
siedelten sich im 16. und im 17+ ge der heute weltbekannten Studie tber

Eroffnung Raffinerie NOVA * wird in Fischa- »

- .
Eréffnung der Olraffineries ""vla i ,\Taizgudrﬁ::
NOVA, die spater zur OMV, Rirport .

oMV
1927 — 1938 — 2.Weltkrieg

Jh.an., sozio-psychologischen Wirkungen von . umfahren. Die s
' Arbeitslosigkeit. umbenannt wird.s ehemalige !
. o v . Tordurchfahrt
. E . wird zur FuRgan- ¢
. . gerzone.
N L]

Q) +cccccccccccccaccancnn

- Romerzeit —16./17. Jh —— 1802 — 183 1978 ——

» Die Region verliert ihre Selbststan-
. digkeit und gehoért zum 23. Bezirk
» ,Grof3-Wien*.

Baumwollspinnerei Schwadorf
Reiterkastell ,,Ala Nova“ Durch die Eréffnung einer Baumwoll-
spinnerei beginnt in Schwadorf der
Wandel vom Bauerndorf zur Industrie-
gemeinde

Das aus den Jahren 98 und
105 n.Chr. stammende
Reiterkastell Ala Nova lag im
heutigen Schwechat. Auf der .
Flache des Alanovaplatzes,
Friedhofes und dem

. Wahrend des 2.Weltkrieges wird das
: Gelande des Flughafens als
* AulRenlager des KZ Mauthausen

,,Eberg.assinger Kolonie* I.Erdbeben . genutzt, wo auslandische Zwangsar-
* beiter fir die Produktion herangezo-

Brauereigelande erstreckte Aufgrund einer besonderen Qualiat der Fischa Das starkste Erdbe- . gen werden

sich das Kastell fur um die siedelt sich auch in Ebergassing zeitig die ben seit 159 Jahren . )

500 Reiter. Industrie an. Durch den Zuzug von Industriear- zerstort grof3e Teile . . .
beitern entsteht friih der soziale Wohnbau. Die der Ortschaft in . ;gjviﬁg;l]get _?;3 Bif;exga g;‘rfh
,Ebergassinger Kolonie" ist eine der ersten Schwadorf und : eIaJn on die G(Sr‘;eir;den wieder zur
Arbeiterwohnsiedlungen in OstOsterreich Enzersdorf. g 9

» Selbststandigkeit und werden an
Niederosterreich riickgegliedert.
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Masterplan fiir Flughafenausbau

Uberblick

Historische Ereignisse

Mit dem Masterplan von ¢
1998 ist erstmals die Rede .
von der Dritten Piste. Das .
prognostizierte Wachstum
des Flugaufkommens !
postuliert die Notwendig- «

Eréffnung Biogasanlage

-

Die Biogasanlage in

Zubau Gymnasium Schwechat

Auflosung Bezirk WU

keit dieser. Dem Argument |
der drohenden Kapazitats- o
engpasse wird in einer |
TU-Studie widersprochen. ¢
Als eigentliches Ziel des .

Ausbaus scheint die *
Etablierung des Flughafen
Wiens als Drehscheibe am

europaischen Markt.

— 1985 — 1998

Errichtung der A4

Margarethen wird von
mehreren Landwirten
errichtet. 2011
Ubernimmt die

MethaPOWER Biogas
GmbH unter Beteiligung

dieser die Anlage
und griindet die ,EVM
Energie Versorgung

Ausgrabungen
2 groRflachige Ausgra-

bungen auf dem Areal
des ehemaligen
Kastells in Schwechat
bringen neue Ergeb-

Nachdem das Gymnasium
bereits darauf zurlickgreifen
musste, Klassen in provisori-
sche Container zu verlagern,
wird 2012 der Zubau fertigge-

Doch bereits 2018 miissen
Schilerlnnen abgewiesen
werden, da die Schule mit

Durch die Errichtung
der Ostautobahn A4
wird Fischamend
umfahren und ist eine
wichtige Verkehrsver-
bindung fir die
Zukunft entstanden.

e oo o000 oo

e e e e e e oo 00000 o0 o

Hochwasser

Aufgrund des hohen
Pegelstandes der
Donau breiten sich
Wassermassen in
Ortsgebieten wie
Fischamend
erschreckend hoch
aus.

am Moos GmbH".

— 2002 — 2005 —

Margarethen

.
Eréffnung Multiversum

Das Multiversum in Schwechat
- eine Mehrzweckhalle fiir alle.
FUr viele aber auch gleichbe-
deutend mit dem finanziellen
Ruin einer Stadt.

nisse seit den letzten
Grabungen 1910.

.
L]
.
.
L
.
L]
.
.
L
.
L]

1.130 Schilerlnnen abermals
an seine Grenzen stoft. ,

2007 — 2010 —

NO Landesausstellung

o

.

,Erobern - Entdecken -
Erleben im Rémerland

Carnuntum*
Mit einem grof3en

Regionsfest wird die NO

Landesausstellung
eroffnet. An den 3
Austragungsstatten in
Carnuntum, Bad

Deutsch-Altenburg und

Hainburg stehen die
Rémer im Mittelpunkt.
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Der Bezirk Wien-U mgebung:
wird aufgelést und Gemein-?
de auf andere Bezirkes
aufgeteilt - im Fall des RLC]
auf den Bezirk Bruck/ Leitha.e
Der Gerichtsbezirk|
Schwechat bleibt weiters

bestehen.,

Urteil u. Aufhebung 3. Piste s

stellt.

®@ee o0 ececcooocoooce o o o

Eréffnung Tomatenplantage

Anfang des Jahres entschei-
det das BVwG im |
Beschwerdeverfahren im
Erkenntnis gegen den |
Bescheid der UVP der o
3.Piste. Einige Monate |
spater hebt der VfGH die »
Erkenntnis auf. |

2011 —2012 — 2016 — 2017 =5

Bausperre Schwechat

Die Red Tomatoes GmbH
errichtet eines der wohl
modernsten Glashauser
Europas in Margarethen. Auf
rund 78.000 m? finden 85
Erwerbstatige einen neuen
Arbeitsplatz.

Aufgrund des hohen
Bevolkerungswachs-
tums und einer
bevorstehender
Uberlastung der
Infrastruktur durch
eine Vielzahl an
bisher genehmigten
Bauprojekten gilt ab
September bis auf
weiteres eine
Bausperre in gewis-
sen Bereichen.
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Uberblick

Planungsinstrumente

Bei der Planung ist es wichtig stets formell informell
die Rahmenbedingungen und
rechtlichen Grundlagen zu kennen.

Ein Konzept steht nicht fir sich Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

alleine, es ist in einer Hierarchie e o T

von Konzepten, Programmen und EUREK
Al EU-Umgebungslarmrichtlinie

Gesetzen_ auf  unterschiedlichen CENTROPE 2030+

Ebenen eingebettet. EU-Wasserrahmenrichtlinie

D'l'e V|eIzahI" an Stguerungs— und SUP-Richtlinie

Forderungsmoglichkeiten der

raumlichen Entwicklungsollte gekannt

und genutzt werden. Dabei ist zu )

unterscheiden, ob es sich um formelle Bundesebene OREK

oder informelle Planungsinstrumente

handelt. Wahrend letzteres

grundlegende, erwiinschte

Richtungen anzeigen, mussen

formelle Planungsinstrumente

jedenfalls beachtet werden. Landesebene
Bei den funf verschiedenen Ebenen,

die hier dargestellt sind, darf ein

Instrument aus einer hierarchisch

niedrigeren,  jenen aus den

dariiber liegenden Ebenen nicht Regiona|e Ebene
widersprechen.

Bei der EU-Ebene gibt es die

Spezialitat, dass eine Richtlinie so in

einem nationalen Gesetz umgesetzt

werden muss, dass diese erreicht Kommunale Ebene
wird, Uber den Weg der Umsetzung

prinzipiell aber selbst entschieden

regionale Entwicklungsleitbilder

Hauptregionsstrategie
Industrieviertel 2024

ortliches Raumordnungs-
entwicklungskonzept (OEK)

Abb. 4: Planungsinstrumente
werden kann. Quelle: noe.gv.at; umweltbundesamt.at; ris.bka.gv.at; raumordnung-noe.at
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Uberblick

Akteurlnnen im Romerland Carnuntum

tiberregional

Land Niederosterreich
regional

Lebensministerium Geschiftsfiihrer

u. Leadermanager Obmann
Bernhard FISCHER Hans RUPP Dialogforum
LAG
3 - Schiedsgericht Archédologische Kultur Nationalpark
Weitere Vorstandsmitglieder Betriebs GesmbH DonauAuen
Birgermeisterinnen Carmuntum
LAG kommunal Destination Donau NO
Projektaufwahlgremium Vereine
Rubin Carnuntum
Projektleitungen - Weingiiter
- Rémerland Museen
- Burgerinitiativen
- Regionalmanagement NO
GesmbH
- Bezirksbauernkammer
Bruck-SW Schloss Hof
- BHW Niederdsterreich
Landeslandwirtschafts-
kammer
Energie Bruck/Leitha
Interessensverbande

Stadt-Umlandmanagement
Wien/NO

Volkshochschulen NO

NO.Regional.GmbH
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Akteure aus
Politik
Verwaltung
Intermedidr

[ Wirtschaft

[0 Zivilgesellschaft

Abb. 5: Akteursmapping
Quelle: LES Romerland Carnuntum
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Uberblick

Regionsportrait

Abb. 12: Hauptplatz Schwadorf
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 9: Felmayer Schwechat
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 6: Flughafen Wien-Schwechat
Quelle: salzburg.info

——

4 poe
Abb. 11: Weinhugel Wienerherberg
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 7: Wohns?e.dlung Kellerberg Schwechat

Abb. 10: Industriegebiet Schwadorf Abb. 8 OMV
Quelle: eigene Aufnahme

Quelle: eigene Aufnahme Quelle: niederoesterreich.iv.at
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Uberblick
Fazit

Die Region Rémerland Carnuntum zeichnet sich in erster Linie durch ihre besondere Lage aus. Insbesondere
durch die geringe Distanz zwischen zwei europdischen Hauptstéddten. Dadurch treffen unvermeidbar
verschiedene Kulturen und Sprachen aufeinander. Da sehr viele Slowaken und Ungaren Arbeit in Osterreich
und speziell in Wien suchen, ist die Region fiir viele ein Durchzugsgebiet.

Auch innerhalb des Landes ist die Lage des Industriegebietes einmalig. Nur in wenigen anderen Regionen
ist das Leben so durch die unmittelbare Néihe zur gréfSten Stadt Osterreichs geprdgt. Viele Bewohnerlnnen
anderer Bundesldnder miissen sich in irgendeinem Lebensabschnitt entscheiden, ob sie nach Wien umziehen,
um dort zu studieren, zu arbeiten oder Ahnliches. Im Rémerland Carnuntum und speziell im westlichen Teil ist
das Pendeln sehr beliebt. Oft wird ein etwas Iingerer Weg in die Arbeit in Kauf genommen, um dennoch das
Leben am Land geniefSen zu kénnen.

Das Mafs dieses sogenannten Landlebens unterscheidet sich in den unterschiedlichen Gemeinden. So hat ein
Dorf mit rund 800 Einwohnerlnnen wie Rauchenwarth einen Iéndlicheren Charakter als die Stadtgemeinde
Schwechat mit etwa 18.000. Bei der Planung der réumlichen Entwicklung gilt es diese Unterschiede zu
beachten und miteinzubeziehen. Dennoch handelt es ich um eine zusammengehérige Einheit, die eine
gemeinsame Entwicklung anstrebt.
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Uberregionale Netze

Uberregionale Griinrdume

% 1
i

I oF

Wien

Nationalpark Donauauen 'Hainburg

Hup,
Adsh..
Bergeler

ad

Schwechat

Mannersdorf

Neusiedl/See

_l.ho 2,75 55 11
N NN N N Kilometer

Naherholungsgebiete

Uberregionale Griinrdume

Nationalpark Donau-Auen
Naturschutzgebiete

regionale Griinrdume
Naherholungsgebiete
Griinachse

Neusiedler See

Gewdsser

Ballungsraume Wien, Bratislava
@ siediungszentren

18.000 EW

4.000 EW

Abb. 13: Uberregionale Griinraume
Quelle: eigene Darstellung

sind die

verschiedenen

Einen besonderen Griinraum stellt der Nationalpark
Donau-Auendar. Eristnicht nurfiir die Bewohnerlnnen
der Region wichtig, er ist auch ein Uberregional
bekannter Erholungsraum. Als Nationalpark hat er
fr die Forschung und den Schutz von verschiedenen
Tier- und Pflanzenarten eine sehr hohe Bedeutung. Er
ist auBerdem Teil einer Griinachse, die sich Uber die

26

Donauinsel weiter nach Wien und tUber Nationalparks
nach Bratislava weiterzieht.

Uberregionale Bedeutung fiir die Bewohnerlnnen
unserer westlichen Region haben vor allem das

Leithagebirge mit der Mannersdorfer Woiste,
die Hundsheimer Berge und das Arbesthaler
Higelland mit seinen  Weinbergen. Wichtige

Analyse | Vision| Leitbild | MaBnahmen | Leitprojekt

Flussldufe mit ihren Grinziigen, die insgesamt ein
Netz an Griinverbindungen ergeben.

Mittig im Gebiet liegt die Rauchenwarther Platte,
deren Waldflache haufig von Spaziergdngerinnen
genutzt wird, welche in hellgriin stdlich von
Schwechat eingezeichnet ist.



Uberregionale Netze

Uberregionale Verkehrswege

Hinsichtlich der Mobilitat ist vor allem anzumerken,
dass die Region fir viele ein Durchzugsgebiet
darstellt. Vor allem Richtung Wien herrscht taglich ein
groRes Verkehrsaufkommen. Egal ob Pendlerinnen
aus NO, dem Burgenland, Ungarn oder der Slowakei
- ein beachtlicher Teil der Bewohnerinnen ist mit
dem PKW in, aber eben auch durch, die Region

Hainburg

Neusiedl/See

Bratislava

Uberregionale Verkehrswege
+H Eisenbahn
mmm Hauptverkehrsachsen

—— LandstraRen

Rémerland Carnuntum
Ballungsraume Wien, Bratislava
Grunrdume

Neusiedler See

Siedlungszentren

Gewadsser
18.000 EW
@ 4.000 EW
Abb. 14: Uberregionale Verkehrswege
Quelle: eigene Darstellung

unterwegs. Hauptverkehrswege sind vor allem die A4
und gerade bei etwaigen Staus oder Unfallen auch die
BundesstraRen B10 und B9. Die Verkehrsbelastung
hat schon fir groRe Aufregung und Ansatze fir
Umfahrungsprojekten gesorgt, besteht derzeit aber
weiterhin.
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jk 0 2,75 55 11
I BN N Kiometer|
N i

Vor allem die Schnellbahnlinien S7 und S60 decken
einen hohen Bedarf des Offentlichen Verkehrs
innerhalb der Region ab. Aber auch diese sind sehr
ausgelastet. Daneben bietet der Verkehrsverbund
Ost-Region ein Netz an Regionalbussen.
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Uberregionale Netze

Siedlungsstrukturen

Neusiedl/See

A

0 2,75 5,5 11
EEN N N Kilometer
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Uberregionale Siedlungsstrukturen
Siedlungsentwicklung

’ entlang von Flissen

Q am FuRe des Leithagebirges

@ siedlungszentren

Romerland Carnuntum
['%= Ballungsraume Wien, Bratislava
I Grinrdume
I Neusiedler See
w— Gewadsser

=== Bundesstrae B9

18.000 EW

300 EW

Abb. 15: Uberregionale Siedlungsstrukturen
Quelle: eigene Darstellung



Uberregionale Netze

Siedlungsstrukturen

Eine Region eingebettet zwischen zwei Hauptstadten
Im Hinblick auf die Siedlungsentwicklung und die
Verteilung groRer Ballungsrdaume stechen wieder die
Ballungszentren Wien und Bratislava hervor.

Die besondere Lage der Region zwischen diesen
beiden Hauptstdadten beeinflusst auch die Siedlungs-
entwicklung. So ist die Stadt Schwechat mit ihren
Katastralgemeinden beinahe lbergangslos mit Wien
verbunden. Nicht nur ein funktioneller, sondern eben
auch ein raumlicher Zusammenhang spielen dort
eine groRe Rolle. Ahnliches passiert im Osten der
Region, wo die funktionelle Verbindung zum Zentrum
Bratislava die Staatsgrenze beinahe bedeutungslos
wirken Idsst. Was administrativ und rechtlich oftmals
groRBe Unterscheidungen mit sich bringt, Gberwindet
die Bevolkerung taglich ohne dieser Barriere groRere
Beachtung zu schenken.

Bemerkenswert sind auch die GroRen der Gemeinden,
die Richtung Osten abnehmen. Besonders in der
Teilregion Mitte gibt es sehr viele kleine Gemeinden
mit nur einigen Hunderten Einwohnerlnnen.

Siedlungstendenzen innerhalb der Region

Die Clusterung der Ortschaften im Gebiet ist hier
nach zwei verschiedenen Siedlungsentwicklungen
unterschieden. Besonders hervorstechend sind die
beinahe zusammenwachsenden Orte entlang der
Flisse. Dabei ergibt sich eine Zusammengehdorigkeit
der Dorfer entlang der Fischa. An der Grenze zu Wien
sind die Orte entlang der Schwechat und der Triesting
gewachsen. Letztlich stellt auch die Leitha eine
Siedlungsachse dar. Die Entstehung und Entwicklung
von Siedlungen entlang von Wasser ist bekanntlich
nichts Neues, findet man doch wenige europdische
Hauptstdadte, durch die kein grofer Fluss fliel3t.
Schon von Beginn an haben Menschen ihre Lager an
Gewadssern aufgeschlagen. Dieser Lebenraum war
im Hinblick auf Wasser als Quelle zum Trinken, aber
auch zum Waschen, Kochen oder Ahnliches von
Bedeutung. Letztlich half es auch bei der Jagdt, da
auch andere Lebewesen zu den Fliissen hingezogen
waren. Spater wurden auch Mihlen und die Industrie
an glinstigen Stellen an Fllssen errichtet.
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Gleichzeitig kdnnte man eine Siedlunsgtendenz
entlang der Hauptverkehrswege feststellen. In
dieser Karte wird dabei die neuere Autobahn
A4 vernachlassigt, dafiir die Achse entlang der
BundesstraBe B9 nadher betrachtet. Diese liegt
entlang der Donau und somit an einem wichtigen
Naherholungsgebiet.

Zu diskutieren ist, ob es sich um eine
Siedlungstendenz entlang eines Gewadssers oder eines
Hauptverkehrsweges handelt. Vermutlich hat sich die
Verkehrsachse dank der Siedlungstendenz am
Wasser erst entwickelt und verstarkt. Heute kommt
noch die Verbindung der beiden Hauptstadte hinzu.

Zu einer Siedlungsgruppe, die sich ein wenig von den
anderen abhebt, gehoren die Dorfer am FuBRe des
Leithagebirges. DieTeilregion RLC-Stid hateinestarkere
Verbindung zu den burgenlandischen Gemeinden als
andere Teilregionen. Das Leithagebirge stellt dabei
teilweise eine Barriere zu den Gemeinden, die sidlich
davon liegen, dar. Gleichzeitig ist das Leithagebirge
ein wesentliches strukturgebendes Element.
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Uberregionale Netze

- groRes Angebot an qualitativen
Grinraumen

- gute Verkehrsanbindung

- Ndhe zu Wien und damit
verbundener Zugang zu
weiterer Infrastruktur

- Kooperation von staatstliber-
greifenden Projekten

- Weiterentwicklung der
Siedlungsachsen

30

Fazit

- hohe Verkehrsbelastung
| - Fluglarm

- teilweise liickenhafte
| Anbindung an den OV

Abb. 16: Weinreben bei Wienerherberg
| Quelle: eigene Aufnahme

- zu'rasches Bevolkerungs-
| \{\_/achstum

- Uberstrapazierung der sozialen
| und technischen Infrastruktur

Abb. 17: landendes Flugzeug
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 18: Windrad
Quelle: eigene Aufnahme
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Uberregionale Netze

Fazit

Die liberregionalen Netze stellen die Verbindungen aus unserer Region West in die gesamte ,,Rémerland
Carnuntum®-Region dar. Angedeutet werden dartiber hinaus die Einfliisse der Umgebung, vor allem ausgehend
von Wien und der Slowakei.

Im Hinblick auf den Griinraum hat die Region einiges zu bieten. Hier sind wenig Schwdchen oder Liicken zu
vermerken. Der Nationalpark, aber auch das Leithagebirge und die Hundsheimer Berge sind fiir Tagesausfliige
ein beliebtes Ziel. Die wichtigsten Naherholungsgebiete sind wohl die Griinrdume entlang der Fliisse, sowie
ortsinterne Parks oder private Gdrten.

Anders ist es beim Verkehr. Auch hier gibt es bereits ein ausgeweitetes Verkehrsnetz. Dieses ist jedoch in erster
Linie fiir den Motorisierten Individualverkehr ausgelegt. In dieser Hinsicht sind die Gemeinden gut angebunden,
haben jedoch héufig mit einer Uberbelastung der Strafien zu kimpfen. Der Offentliche Verkehr wird innerhalb
der Region mit Bussen bestritten. Auf diese wird in den folgenden Kapiteln ndher eingegangen. Die wichtigsten
und hochrangigsten OV-Anbindungen sind die beiden Schnellbahnlinien S7 und S60. Daher werden die Orte
Schwechat und Fischamend (S7) und Gramatneusied! (S60) aufgrund einer Zug-Haltestelle und Park&Ride
Anlagen zum Ziel vieler Pendlerinnen.

Bei den Siedlungstendenzen ergeben sich bestimmte Gruppen von Gemeinden. Auch dariiber hinaus bestehen
natiirlich Verbindungen.
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Demographie

\ Bevolkerungsentwicklung

Die Bevolkerung in der Teilregion ist nahezu konstant wachsend. Ausnahme
davon ist die Gemeinde Klein-Neusied| (siehe Abb. XX). Laut dem Amtsleiter ist

Bevolkerungsentwicklung seit 2001

230 der Riickgang mit dem Alterwerden und Versterben der Bevolkerung und dem

210 gleichzeitigen Abwandern der jungen Bevolkerung zu beschreiben.
g 190
g = 170 Die alteren Personen, deren Partnerlnnen verstorben sind, bleiben oftmals in
g 3'; 150 ihren Eigenheimen und verhindern dadurch ein Bewohnen dieser einer Familie.
%< Der Bevolkerungsentwicklung der Gemeinde Klein-Neusiedl weist jedoch einen
s g 130 Aufwértstrend auf. Die restlichen Gemeinden zeigen seit 2001 ein shnliches
% = 110 relatives Wachstum (siehe Abb. 15). Ausreilerist die Gemeinde Gramatneusied|,
2 g0 die fur die Teilregion Romerland Carnuntum West Uberdurchschnittlich

20 gewachsen ist.

50

1951 1961 1971 1981 1991 2001 2011 2021

Jahr
Abb. 19: Bevolkerungsentwicklung (1951)

Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at

Bevolkerungsentwicklung seit 2001

150
140 Schwechat
E Ebergassing
£ 3 130 i
g S Enzersdorf an der Fischa
5 S
5,% 120 Fischamend
5 |
5™ Gramatneusied|
5 2 110
4 Klein-Neusied|
3]
100 Rauchenwarth
Schwadorf
90
2001 2006 2011 2016 Zwolfaxing

Jahr
Abb. 20: Bevolkerungsentwicklung (2001)
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
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Demographie

Bevolkerungsveranderung und Familienstand

Bevolkerungszuwachs von dem Jahr
2015 auf 2016

= Geburten = Zuzige

Abb. 21: Bevolkerungszuwachs
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at

Familienstand im Jahr 2015

verwitwet geschieden

= verheiratet

= ledig

Abb. 23: Familienstand
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at

Bevolkerungsverlust von dem Jahr
2015 auf 2016

= Abwanderung

= Todesfalle

Abb. 22: Bevolkerungsverlust
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at

Familienstand

Im Gegensatz zu dem Osterreichischen Durchschnitt
von 40,8% bei Mannern und 39,5% bei Frauen leben
in der Teilregion 49,32% in einer Ehe. Damit ldsst sich
auch hier —wie durch die Alterspyramiden —der Trend
der Teilregion in Richtung Jungfamilien erkennen.
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Bevolkerungsveranderung

In Abb. 17 und Abb. 18 ist der prozentuelle Anteil der
Geburten- und Wanderungsbilanz an dem Zuwachs
und Verlust der Bevolkerung aufgezeigt. Dabei zeigt
sich, dass die Geburtenbilanz jeweils rund 12% der
gesamten Anderung ausmacht. In absoluten Zahlen
zeigt sich jedoch, dass der Zuwachs hoher ist als der
Verlust. Von dem Jahr 2015 auf das Jahr 2016 wurde
ein Zuwachs von 3418 Personen gezahlt. Dieser steht
einem Verlust von 2731 Personen gegeniiber. Damit
ergibt sich ein Plus von 687 Personen pro Jahr fiir die
Teilregion Romerland Carnuntum West.
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Demographie
g Wy &

\ Alterspyramide

Alterspyramide der Gem. Ebergassing Alterspyramide der Gem. Fischamend Alterspyramide der Gem. Klein-Neusied|
Uber 90 Uber 90 Uber 90
80-84 80-84 80-84
70-74 70-74 70-74
) 60-64 ) 60-64 g 60-64
8 5054 8 50-54 8 50-54
< X 4
[ w w
E 40-44 E 40-44 E 40-44
< 3034 < 3034 < 3034
20-24 20-24 20-24
10-14 10-14 10-14
bis 4 bis 4 bis 4
250 150 50 50 150 250 300 200 100 0 100 200 300 40 20 0 20 40 60
Einwohner je Altersklasse Einwohner je Altersklasse Einwohner je Altersklasse
Abb. 24: Alterspyramiden von Ebergassing Abb. 25: Alterspyramiden von Fischamend Abb. 26: Alterspyramiden von Klein-Neusied|
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
Alterspyramide der Gem. Enzersdorf Alterspyramide der Gem. Alterspyramide der Gem. Rauchenwarth
Gramatneusied|
iber 90 liber 90
80-84 tiber 90 80-84
70-74 80-84 70-74
g 60-64 70-74 g 60-64
& 5054 g 6064 & 5054
> 8 50-54 -
5 40-44 % 5 40-44
< 30 g 40 < 3034
) < 30-34 )
20-24 20-24 20-24
10-14 10-14 10-14
bis 4 bis 4 bis 4
200 100 0 100 200 200 100 0 100 200 40 20 0 20 40
Einwohner je Altersklasse Einwohner je Altersklasse Einwohner je Altersklasse
Abb. 27: Alterspyramiden von Enzersdorf Abb. 28: Alterspyramiden von Gramatneusiedl| Abb. 29: Alterspyramiden von Rauchenwarth
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
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Alterspyramide der Gem. Schwadorf
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Abb. 30: Alterspyramiden von Schwadorf
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at

Alterspyramide der Gem. Schwechat
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Abb. 32: Alterspyramiden von Schwechat
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
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Alterspyramide der Gem. Zwdlfaxing

Uber 90

80-84

70-74 Was ist eine Alterspyramide?
8 60-64 Die Alterspyramiden zeigen die Verteilung der
< >0-54 Bevolkerung auf davor festgelegte Altersklassen.
5 40-44 . . . .
E Dabei kann ein Trend der Bevolkerungsentwicklung

2024 abgelesen  werden. Die  namensgebende

1014 P.yramidenform ist fur Industriestaaten wie

bis 4 Osterreich nicht mehr erkennbar.

100 5 0 50 100 (vgl. laenderdaten.de, 2017)

Einwohner je Altersklasse

Abb. 31: Alterspyramiden von Zwélfaxing
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at

Madnner M Frauen

Die neun Alterspyramiden zeigen alle die typische Zwiebelform von Industriestaaten. Diese Zwiebelform
bedeutet fur die Gemeinden, dass das Durchschnittsalter immer hoher wird. Dadurch entstehen neue
Herausforderungen fiir die Raumplanung — vor allem im Bereich der sozialen Einrichtungen.

Die Gemeinden Klein-Neusiedl und Gramatneusiedl weisen Ausreiler auf, die auf die geringe
Bevolkerungsanzahl zurickzufihren ist. Aus diesem Grund sind diese Werte bei Bedarf einer genaueren
Nachforschung zu unterziehen, falls sie ausschlaggebend werden sollten.

In allen Gemeinden sind die Altersklassen zwischen 40 — 50 Jahren am starksten vertreten. Andere Gemeinden
— z.B. Schwadorf — weisen im Gegensatz zur typischen Zwiebelform hohere Anteile der jungen Bevélkerung
auf. Dies ist auf den Zuzug von Jungfamilien zuriickzufiihren, die nach Angaben der Blirgermeister aus Wien
in das ,billigere”“ Umland ziehen.
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Hauptwohnsitze

Was ist ein Hauptwohnsitz?

Der Hauptwohnsitz eines Menschen bezeichnet
jenen Ort der Unterkunft, der als Mittelpunkt der
Lebensbeziehungen fungiert.

Fir die Bestimmung dieses Mittelpunktes sind
insbesondere folgende Kriterien maRRgebend:

e Aufenthaltsdauer

e lage des  Arbeitsplatzes  oder  der
Ausbildungsstatte
e Wohnsitz der Familienangehérigen
(vgl. help.gv.at, 2017)
Anteil der Hauptwohnsitze
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Abb. 33: Anteil der Hauptwohnsitze
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
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Wohnungen H Hauptwohnsitze

Abb. 34: Prozentuale Veranderung der Wohnungen
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
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In Abb. 33 wird ersichtlich, dass von 2001 bis 2011
der Anteil der Hauptwohnsitzmeldungen an der
Gesamtzahl der Wohneinheiten mit Ausnahme von
Gramatneusiedl gesunken ist. Den groRten Verlust
hat die Gemeinde Rauchenwarth mit rund 10%
aufzuweisen.

Des Weiteren wird in Abb. 34 erkenntlich, dass
mit Ausnahme von Gramatneusiedl die Anzahl
der Wohneinheiten von 2001 bis 2011 starker
angestiegen ist als die Hauptwohnsitzmeldungen.
Die Gemeinde Klein-Neusiedl weist sogar eine
negative Bilanz bei den Hauptwohnsitzmeldungen
auf. Durch den enormen Zuwachs der Wohneinheiten
in der Gemeinde Rauchenwarth (32,22%) und dem
Hauptwohnsitzmeldungszuwachs von 17,17% ldsst
sich die in den 10 Jahren entstandene negative Bilanz
der Hauptwohnsitzmeldungen erklaren.
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Pendlerinnen

In Abb. 31 wird die Aufteilung der Pendler jeder
Gemeinde aufgezeigt. Dabei ist erkennbar, dass
die groReren Gemeinden beziehungsweise die
Gemeinden mit groRen Betrieben (siehe dazu Kapitel
Wirtschaft). Den hochsten Auspendleranteil hat die
Gemeinde Klein-Neusiedl mit 86,18%. Der Grund
dafiir ist die geringe Anzahl an Arbeitsplatzen in der
Gemeinde. Fiir 434 Erwerbspersonen stehen lediglich
90 Arbeitsplatze zur Verfiigung. Im Gegenteil dazu ist
die Gemeinde Schwadorf zu nennen, die sechsmal
mehr Arbeitsplatze hat als Erwerbspersonen.
Trotzdem ist der Auspendleranteil mit 84,53% sehr
hoch. Ein Grund dafir ist die Personalvermittlung
Trenkwalder, die den Hauptsitz in Schwadorf haben.
Die Gemeinden mitniedrigen Auspendleranteil weisen
im Gegenzug dazu einen hohen Binnenpendleranteil
auf. Das lasst darauf schlieBen, dass die Situation
von Wohnort und Ort des Arbeitsplatzes in diesen
Gemeinden besser als in den anderen Gemeinden
gel6st wurde.

Der Anteil der Auspendler nach Wien an den
gesamten Auspendlern einer Gemeinde wird in Abb.
36 dargestellt. Dabei ist erkennbar, dass Gemeinden
die ndaher an Wien liegen bzw. eine gute verkehrliche
Anbindung haben (vgl. Kapitel “Verkehr”) einen
hohen Anteil an Wien-Pendlern haben.

Ein Indiz far das Verhaltnis von Arbeitspldtzen zu
Erwerbspersonen einer Gemeinde ist der Index des
Pendlersaldos (siehe Abb. 33). Dabei stechen vor
allem Schwechat und Schwadorf heraus, die damit
die Arbeitsplatzzentren der Region verkdrpern.

Verteilung der Pendler
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Abb. 35: Verteilung der Pendler
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
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Anteil der Auspendler nach Wien an den gesamten
Auspendlern
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Abb. 36: Anteil der Auspendler
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
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Abb. 37: Index des Pendlersaldos
Quelle: eigene Darstellung nach statistik.at
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\ Politik

Die politische Situation in den jeweiligen Gemeinden
ist aufgrund der Gemeinderatswahl 2015 klar
festgelegt. Seit der Wahl gibt es sechs SPO-regierte
und drei OVP-regierte Gemeinden. Anhand der guten
Zusammenarbeit dieser Gemeinden ist der politische
Aspekt irrelevant, die Blirgermeister arbeiten auch
Uber diese politischen Grenzen erfolgreich und gerne
zusammen.

Dieses Engagement ist Grund fiir die Erweiterung
der LEADER-Region Richtung Schwechat gewesen.
Auch aufgrund des Dialogforums und der Vienna
Airport Region (vgl. Kapitel “Flughafen”) ist die
Zusammenarbeit in der Teilregion stark. Alle
Gemeinden sind sowohl von den Vor- als auch von
den Nachteilen betroffen. Zusammen ist man als
Interessensgemeinde starker. Der Biirgermeister von
Ebergassing—Hr. Stachelberger—betont des Weiteren,
dass eine Zusammenarbeit besonders wichtig ist, da
jede Gemeinde ihre Starken und Schwachen hat.
Insbesondere die Schwachen kdénnen — vor allem
kurzfristig— nur mit Hilfe von auRen bewaltigt werden.
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Ergebnisse der Gemeinderatswahl 2015

msPO mOVP mFPO mGrine WMNEOS ' Sonstige

Abb. 38: Ergebnisse der Gemeinderatswahlen 2015
Quelle: noe.gv.at
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Landtagswahlen Niederdsterreich
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Abb. 39: Landtagswahlen NO
Quelle: Gemeinde-Webauftritt
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Die Teilregion ist durch den Zuwachs von Jungfamilien geprdgt, die auch von Gemeinden bewusst ',"a .
durch soziale Einrichtungen wie Kindergdrten oder Schulen angelockt werden. Ein Beispiel dafiir ist die o *'
Gemeinde Ebergassing. Um Platz fiir Jungfamilien zu schaffen, wird versucht dltere und alleinlebende } .';

Menschen in Pflegeheime oder betreute Wohneinrichtungen zu (ibersiedeln.

Die parteipolitischen Grenzen werden in der Teilregion nicht beachtet und die Kooperation zwischen den
Gemeinden wird forciert. Deshalb wird auch die LEADER-Region als Austauschplattform wertgeschditzt.
Allgemein gesagt ist die Teilregion Rémerland Carnuntum West durch Wien beeinflusst und steht dadurch
Herausforderungen wie einem hohen Auspendleranteil nach Wien gegentiber.

Abb. 41: Blrgerlinnen-Platzl

| Quelle: schwechat.gv.at
-attraktive Region fiir Zu -kein durchdachtes Alters

ziiglerinnen, insbesondere | vorsorgesystem trotz vieler
Jungfamilien, alterer Personen in der
-jede Altersgruppe ist in | Teilregion
der Region vertreten
-parteiunabhangige |
Zusammenarbeit
|

- keine Uberalterung auf -.neue Herausforderungen
grund der Zuwanderung | durch demographischen
von Jungfamilien Wandel

- keine politischen Tabus |
(z.B. Zusammenarbeit)
- Bevolkerungswachstum |

Abb. 40: Bauprojekt in Flschamend Abb. 42: Laternenfest in Gramatneusied|
| Quelle: Quelle: sgn.at Quelle: pfarre-gramatneusied|.at
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Siedlungsstruktur

Dauersiedlungsraum

Schwechat

Fischamend

ZF

N N N Kilometer

Wie ist unser Lebensraum aufgeteilt?

Der Dauersiedlungsraum beschreibt den Raum einer Flache, der besiedelt
werden kann und inkludiert Landwirtschaft, Siedlungen und Infrastruktur.

Unter dem unbesiedelbaren Raum fallen Nutzungen wie Wald, alpines
Gebirgsland, Odland und Gewisser. Zusammen bildet er mit dem
Dauersiedlungsraum die Gesamtflache eines Gebiets.

(vgl.oerok-atlas.at, 2017)

Dauersiedlungsraum

Il sSiedlungsraum
Besiedelbarer Raum
Unbesiedelbarer

Raum
= Gebietsgrenzen

Flisse

Abb. 43: Dauersiedlungsraum
Quelle: statistik.at, eigene Darstellung

Das Rémerland Carnuntum weist eine Flache von 600 km? auf, welche 3% der Gesamtfliche Niederdsterreichs
ausmacht. Die Teilregion Romerland Carnuntum West macht 27% der Gesamtflache des Romerlands Carnuntum

aus.

Der Dauersiedlungsraum der Teilregion betrdgt knapp 87% der Gesamtflache. Vergleicht man dabei den Anteil
des Dauersiedlungsraum von Niederosterreich (61%) und den des Romerland Carnuntums (79%), fallt auf, dass

der Dauersiedlungsraum Uberall mehr als die Halfte der Gesamtflac

hen einnimmt. Dieser Vergleich zeigt, dass

die Gebiete dhnliche Flachenstrukturen aufweisen, trotz groBem Flachenunterschied.

Die Teilregion beschreibt eine relativ flaches und teils naturbelassenes Gebiet, was sich anhand des grolien
Anteils des besiedelbaren Raums (71%) am Dauersiedlungsraum widerspiegelt und vorwiegend wird dieser
Raum fir landwirtschaftliche Nutzung genutzt. Der Siedlungsraum wird von der Siedlungsgrenze je Gemeinde

abgegrenzt und stellt mit 27km? den kleinsten Anteil mit 19% des D
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auersiedlungsraums dar.

Aufteilung des Dauersiedlungsraums

= Siedlungs
raum in %

besiedelbarer Raum

i in %

Abb. 45: Aufteilung des Dauersiedlungsraumes
Quelle: statistik.at, eigene Erhebung

Verteilung der Gesamtflache
der Teilregion West

u Siedlungs
raumin %

unbesiedelbarer

Raumin %

71%
besiedelbarer Raum
in %

Abb. 44: Verteilung der Gesamtflache der Teilregion West
Quelle: statistik.at, eigene Erhebung



Siedlungsstruktur

Bauprojekte

L

Abb. 46: Bauprojekt Brauereigriinde
Quelle: wvg.at

Die zwei grofSten Bauprojekte der Gemeinde Schwechat sind das Frauenfeld und
die Bauprojekte auf dem alten Brauereigelande.

Das ,neue” Frauenfeld besteht aus 94 geforderten Wohnungen, die auf 4
Baukorper verteilt sind. 22 dieser Wohnungen sind zusammen mit der Volkshilfe
als Wohnungen fiir betreutes Wohnen ausgelegt. Um die Integration der neuen
Bewohnerlnnen zu fordern, wird derzeit an den Planen flir eine Griinspange
gearbeitet. Diese soll das ,,alte” und das ,,neue” Frauenfeld verbinden und dadurch
die Entstehung eines ,Ghettos” verhindern.

Die Brauereigriinde sind das derzeit groRte Bauprojekt in Schwechat. Bereits 2010
wurde die Umwidmung des Geldndes festgelegt. 2015 wurden nach vereinzelten
Bebauungen rund 50.000 m2 Bauland verkauft. Auf dieser Flache entstehen
zurzeit zirka 1000 Wohneinheiten. Dabei wurde von der Birgermeisterin ein
Nutzungsmix festgelegt, der auch soziale Einrichtungen wie Nahversorger und
Kindergarten einplant. Dieser Schritt ist aufgrund der GréRBe und zu erwartenden
Bewohnerlnnen des Projektes wichtig.

Die Gemeinde Schwechat steht vor einer Herausforderung. Bis 2030 soll es ein
Bevolkerungswachstum von +27 % geben. Um diesen Zuwachs, der laut der
Blirgermeisterin Karin Baier durch den massiven Zuzug aufgrund der Ndhe zu
Wien hervorgerufen wird, zu stoppen, wurde eine Bausperre verhdngt. Diese
betrifft Wohngebiete in allen Katastralgemeinden Schwechats. Grund dafir sind
groRere Bauprojekte, die durch friihere Blirgermeisterlnnen genehmigt wurden,
und die dadurch entstandenen Probleme vor allem im Infrastrukturbereich. Durch
die Bausperre erhofft man sich, die benoétigten InfrastrukturmaBnahmen treffen
zu kdnnen um ein verniinftiges Wachstum zu forcieren.

Des Weiteren soll die derzeitig vorherrschende doérfliche Struktur erhalten bleiben.
Im Flachenwidmungsplan, der wahrend der Bausperre erstellt wird, wird deshalb
das Maximum zwei bis drei Wohneinheiten pro Grundstiick in diesen Gebieten
festgelegt.

Abb. 47: Bat-Jsperren -
Quelle: schwechat.gv.at
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Siedlungsstruktur

Flachenwidmungsplan Schwechat

Wohngebiet

Wohngebiet-AufschlieBungszonen

Kerngebiet

Kerngebiet-AufschiieBungszone

Kerngebiet-Handelseinrichtung

Betriebsgebiet-AufschlieBungszone

T 3 g 23

Sondergebiet Parkanlage
frentliche Eisenbah Lagerplatze I
i
Eisenbain Waseichen L8] ofenich — = | e e Y
sffentlicher Flugplatz Sl rinatetischen E private Verkehrsflich ’r '-': -H ‘ Aob. 48 FlaChenW'dmu"gSplan Schwechat

Quelle: atlas.noe.gv.at, eigene Darstellung
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Flachenwidmungsplan

Was ist ein Fldchenwidmungsplan?

Ein Flachenwidmungsplan ist eine Darstellung des Gemeindegebiets und dessen Gemeindeplanung. Es werden darin bestimmte Widmungen den Grundstilicken
zugeordnet, die festlegen wie das Grundstiick genutzt werden darf. Beispielsweise gibt es die Nutzung Bauland, Griinland/Freiland oder Verkehrsflachen.

Uber die Fliche des Auszugsgebiets 1 wurde seit
Herbst 2017 eine Bausperre verhdngt. Die Gemeinde
Schwechat versucht somit dem stetigen Wandel,
den die Gemeinde erfahrt, Einhalt zu gebieten und
die dorfliche Struktur schrittweise noch zu erhalten.
Vergangene Entscheidungen lieBen Bauprojekte

mit hoher Wohndichte zu und diese entwickeln sich
zunehmen zu einem Problem fir die Stadtgemeinde.
Die Bebauungsplane und das Entwicklungskonzepte
der Projekte befinden sich teils noch in Planung, es
liegt an der amtierenden Birgermeisterin und den
ortlichen Raumplanerinnen die Verdnderung so
langsam und geordnet wie moglich zu lenken.

Quelle: atlas.noe.gv.at

Abb. 50: Flachenwidmungsplan Ausschnitt 2
Quelle: atlas.noe.gv.at

Das Auszugsgebiet 2 besteht aus mehreren Flachen,
die allerdings eines gemeinsam haben. Alle diese
Flachen stehen unter der Signatur der Widmungsart
AufschlieBungszone oder sind noch unbebaute
Baulandwidmungen der Gemeinde Schwechat.
Eine AufschlieBungszone unterteilt das Bauland aus
Griinden der Sicherung, damit es zur geordneten
Siedlungsentwicklung  kommt. Dabei miussen
sachgerechte Voraussetzungen fir die Freigabe
einer solchen Zone festgelegt werden. Es ldsst sich
aufgrund der Art von AufschlieBungszonen sagen,
dass die Gemeinde Flachen zur Siedlungserweiterung
definiert, die laut der OROK Regionalprognose 2014
in 15 Jahren vielleicht schon bendtigt werden.

Analyse | Vision| Leitbild [ MaBnahmen | Leitprojekt

Der Flughafen Wien-Schwechat wird ebenfalls auf
dem Flachenwidmungsplan ersichtlich. Nicht nur
der Flughafen, sondern auch seine Schutzzonen
und Land- und Startbahnen werden verzeichnet.
Dabei kann man erkennen, dass die Schutzzonen
Uber den landwirtschaftlichen Flachen der
Gemeinde Schwechat liegen und diese somit in ihren
Nutzungen einschrianken. In einer Schutzzone darf
entweder nicht gebaut werden oder - wie im Fall der
Larmschutzzonen des Flughafens - die Flachen nur
begrenzt genutzt werden.

Abb. 51: Flachenwidmungsplan Ausschnitt 3
Quelle: atlas.noe.gv.at
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Bauland: Bebaut/Unbebaut/Reserven

Die Gesamtflache der Region erstreckt sich (iber 16.157 Hektar (ha),
wovon 1.861 Hektar, verteilt auf alle Gemeindegebiete, als Bauland
ausgewiesen sind. Das entspricht einem Baulandanteil von 12% der
Gesamtflache. Die Gemeinde Zwolfaxing weist hierbei den groRten
Anteil an Bauland (23%) auf, dicht gefolgt von der Gemeinde
Gramatneusiedl (19%) und der Gemeinde Schwechat (17%). Der
Mittelwert liegt je Gemeinde bei 12% Bauland pro Gesamtflache,
wobei sechs von neun Gemeinden einen Anteil an Bauland von
unter 10% haben. Diese Gemeinden liegen meist in unmittelbarer
Ndhe des Flughafens Wien-Schwechat oder weisen einen hohen
Anteil an landwirtschaftlichen Flachen auf, was sich rickfiihrend

auf das Bauland auswirkt.

Die Baulandreserven sind
unterschiedlich liber die ganzen
Gemeinden in der Region verteilt. Die
kleinsten unbebauten Baulandflachen
findet man in Kleinneusiedl mit 14,91
Hektar und Rauchenwarth mit 16,62
Hektar.

Gemessen an den gesamten
Baulandflachen, befinden sich in
Kleinneusiedl mit 29 %, Schwadorf mit
34 % und in Rauchenwarth mit 35 % pro
Gemeinde, die groflten Baulandreserven.
Schwechat mit 16% gefolgt von
Ebergassing mit 21 %, weisen die mit
Abstand kleinste Baulandreserve auf.

ganz
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Was ist Bauland?

In den Flachenwidmungspldnen der niederdsterreichischen
Gemeinden teilt sich das gewidmete Bauland in folgende
Kategorien auf:

Bauland-Wohngebiet, Bauland-Kerngebiet, Bauland-
Agrargebiet, Bauland Gebiete flir erhaltenswerte
Ortsstrukturen, Bauland Betriebsgebiete, Bauland

Industriegebiete, Bauland Gebiete fir Einkaufszentren,
Bauland Gebiete fiir Fachmarktzentrum, Bauland Kerngebiet
Handelseinrichtungen, Bauland Sondergebiete.

(vgl. oerok-atlas.at, 2017)

. . . Bebautes
Gemeinde Gesamtldche Baulandin Anteil Bauland/ Bauland in Unbebautes Baulandreserve

in ha ha Gesamtflache in % ha Bauland in ha in%
Enzersdorf an der Fischa 3143,33 285,28 9% 212,91 72,38 25%
Ebergassing 1626,99 154,79 10% 123,03 31,76 21%
Fischamend 2490,75 205,23 8% 152,05 53,17 26%
Gramatneusied| 672,58 127,98 19% 100,29 27,70 22%
Kleinneusied| 596,52 51,24 9% 36,32 14,91 29%
Rauchenwarth 1340,31 47,30 4% 31,18 16,62 35%
Schwadorf 1137,99 93,54 8% 61,47 32,06 34%
Schwechat 4473,45 743,23 17% 626,40 116,84 16%
Zwblfaxing 675,26 152,20 23% 116,92 35,28 23%
Region gesamt 16157,17 1861,28 12% 1460,56 400,73 21%

Abb. 52: Bauland
Quelle: eigene Erhebung
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Baulandbedarf/Grundstlickspreise

Ausgehend von der OROK Regionalprognose 2014, fir das Jahr 2030,
Gemeinden Bevélkerung Bevdlkerung Baulandbedarf Zusétzlich bendtigtes | wurde auch der kiinftige Baulandbedarf ermittelt.
2017 2030 2030 in ha Bauland in ha Die Basis dabei bildet die Prognose, dass die Bevolkerung in der Region
im Schnitt um 20,95 % zunimmt, somit ware dies ein Zuwachs von 8.221
Schwechat 17999,00 21769,79 131,23 -14,39 . . .
X 1620.00 47412 25 77 s 09 Personen innerhalb von 15 Jahren. Die momentane Dichte von 31,48
Ebergassin A , , , .
gassing Personen pro bebautem Hektar Bauland, wurde auch fiir die Hochrechnung
Enzersdorf an der Fischa 3095,00 3743,40 44,60 27,77 benutzt. Dabei wurde ersichtlich, dass der Baulandbedarf 2030 bei 305,99
Fischamend 5493,00 6643,78 3186 21,32 Hektar liegt, wobei momentan Baulandreserven von 400,73 Hektar in der
Gramatneusied| 3236,00 3913,94 21,01 6,69 Te||reg|on zur Verfugung Stehen
Klein-Neusied| 920,00 1112,74 7,61 7,31 Schwechat weist bei dieser Erhebung als einzige Gemeinde der Teilregion
Rauchenwarth 734,00 887,77 6,53 10,09 ein Defizit von 14,39 Hektar bendtigtem Bauland auf. Im Gegensatz zu den
Schwadorf 2115,00 2558,09 12,88 19,19 anderen Gemeinden, hat Schwechat bei einem Zuwachs der Bevolkerung
Zwélfaxing 1730,00 2092,44 24,49 10,78 um 20,95% Zu Wenig aUSgEWiesene Baulandflache.
Region 39242 47463 305,99 94,74

Abb. 53: Baulandbedarf
Quelle: oerok-atlas.at, eigene Erhebung

Fliche in Vergleicht man den Preisspiegel der Grundstiickspreise aller Gemeinden, fallt

Gemeinden ha Einwohner  Baulandpreis  Griinlandpreis ebenfalls Schwechat auf. Sowohl bei dem Baulandpreis (305,20€) als auch beim

Enzersdorf an der Fischa | 3143 3111 LT e Grinlandpreis (18,69?) sticht .die Gemeinde hervor. Im Gegensatz dazu Weise.n

' Enzersdorf an der Fischa mit 101,77€ pro Quadratmeter Bauland und die

Ebergassing 1627 3992 108,29°€ e Gemeinde Gramatneusiedl mit 2,08€ pro Quadratmeter Griinland jeweils die

Fischamend 2491 5.347 145,90 € 3,50 € niedrigsten Preise auf

Gramatneusied| 673 3.139 167,82 € 2,08 €
Klein-Neusied| 597 902 keine Angabe 13,46 €
Rauchenwarth 1340 707 124,10 € 8,12 €
Schwadorf 1138 2.048 115,34 € 12,62 €
Schwechat 4473 17.674 305,20 € 18,69 €
Zwélfaxing 675 1.692 184,48 € 4,66 €

Abb. 54: Grundstiickspreise
Quelle: bodenpreise.at, eigene Erhebung
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- Raum fir Entwicklung

- mittlere bis niedrige
Bebauungsdichten

- Vorausschauende
Flachenwidmung (Bau-
landreserven)

- teilweise hohe Boden-
preise

- mittlere bis niedrige Be-
bauungsdichten

50

Siedlungsstruktur

Fazit

- teilweise hohe Boden-
preise

- teilweise begrenzte
Weiterentwicklung der
Siedlungsflache

- .unbedachte Flachenwid-
mungen (nicht zielgeleitet)

Abb. 55: Altes Brauereigelande in Schwechat
Quelle: eigene Aufnahme

._m.

FLUGLARM | * .

'ﬂﬁ‘}‘\ﬂ‘

=
Abb. 56: Fluglarm
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 57: Ubersichtstafel in Schwechat
Quelle: eigene Aufnahme

Analyse | Vision| Leitbild | MaBnahmen | Leitprojekt



Siedlungsstruktur

Fazit

Die Teilregion ist eine Region im Wandel, den man bereits in vielen Fliichenwidmungsplédnen der Gemeinden
erkennen kann, wie zum Beispiel anhand von AufschliefSungszonen oder Begrenzungen durch Schutzzonen.
Die Bodenpreise sind stellenweise hoch, was in gewisser Weise die Folge eines Stadt-Land Gefilles ist.
Insgesamt ist die Region auf eine wachsende Bevélkerung gut vorbereitet, was man an dem Baulandpotential
ablesen kann. Generell hat die Region aufgrund natiirlicher Begebenheiten, gute Potenziale um ihre Fléchen
zu nutzen und zeichnet sich auch durch einen grofien Anteil an besiedelbarem Raum aus.
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Mobilitat

gy &
\ Motorisierter Individualverkehr
Das Gebiet ist durch die unterschiedlichen StraRentypen sehr gut Verkehrszihlung \ N
erschlosgen. Die A4 s.teIIt eine schnelle Verbindung zwisch.en Wie_n S 5.000-7.500 Kfz/2ah /NN
und Bratislava dar, die Bundesstrallen B9, B10 und B60 bilden die L

\%g ort
Z an sw<\>r

=~
:?wechat >

%~ 7.500-10.000 Kfz/24h

Hauptverkehrsachsen innerhalb der Region. Man kommt schnell

.. . . A2 10.000-12.500 Kfz/24h
und unkompliziert in Nachbarregionen. “> 4

Der guten ErschlieBung stehen jedoch die hohe Verkehrsbelastung % 12.500-15.000 Kfz/24h annersdorf :

und den Emissionen gegeniber. Die A4 mit ihren teilweise bis zu 7}%\ . - Fischamend
sechsFahrspurenistsehrraumpragend und stark ausgelastet. Mittels Larmbelastung - N\ Wien/Schwechat
Larmschutzwanden wird versucht, den Pegel niedriger zu halten. 55-65 db Zaalxine N Q

Speziell das Verkehrskonzept in Schwechat ist zu hinterfragen, da 65-75db

man sich dort regelméaRig Gber das Verkehrsaufkommen und die

.. Siedlungsraum
Emissionen beklagt.

=== (Gemeindegrenzen
= FlUsse

Abb. 58: Larmbelastung MIV
Quelle: laerminfo.at

Flughafen
Wien/Schwechat

Bratislava Kilometer,

fa.d. Fischa Motorisiserter Individualverkehr

860 === Autobahn

Sobald ein Unfall auf der A4 geschehen ist, stellt die
B9 oder B10 eine Umfahrung dar. Ein Verkehrschaos
— Eisenbahnverbindung und Stau in den Gemeinden sind die Folge.

€9 sahnstation Auch auf den BundesstraBen, deren schmale
Park & Ride Anlagen Fahrspuren meist nur von Feldern und Waldern
umgeben sind, herrscht ein erhéhtes Unfallrisiko.

= BundesstraRe

SammelstralRe

Ebergassing

Flughafen Wien/Schwechat
= Gemeindegrenzen

Flisse

"‘ 0 2 8 . Abb. 59: MIV
N ometer Quelle: neo.gv.at
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Mobilitat

Offentliche Verkehrsmittel

Auch das offentliche Verkehrsnetz und dessen 5
Infrastruktur sind gut ausgebaut. Die beiden S-Bahnen ®
S7 und S60 bilden die Hauptachsen des OV-Systems. . s @
Sie verkehren die meiste Zeit im Stundentakt von o
frihmorgens (vier oder funf Uhr) bis 22 Uhr (S7) bzw ) Occhwechar Mannsworth -
bis etwa 20:30 Uhr (S60), in den Hauptverkehrszeiten =R
ist die Taktung auf eine halbe Stunde verkdirzt. =ity Schwchat 3
Die unterschiedlichen Buslinien bringen ihre Fahrgaste ° @ S
von der Wiener Stadtgrenze in die Gemeinden und g RShnesdor /
stellen somit auch eine gute Verbindung zwischen ® 5 P 9
den Dorfern dar. (vgl. vor.at, 2017) @ ~_ Flughafen — ;
9 N\ Wien/Schwechat 5]
OZwolfaxing N o .
LHscha
Eisenbahnverbindungen OOO ‘ » \\\ Klei /9’USiédL\xViini/
= S7 Wien Floridsdorf- Wolfsthal N \
S 60 Wien Hauptbahnhof- Bruck/Leitha o / Enzé\r\“ orf a.d. Fischa
€9 Bahnstation 9 Rauchenwarth :
Park & Ride Anlage o Schwadorf
Triesting
Busverbindungen Y
217 Wien Simmering- Modling AN /\/;‘”
218 Wien Simmering- Himberg \ )ﬁ/
== 222 Flughafen Wien/Schwechat- Ebreichsdorf S Wienerherbe,rgf\::g
= 227 Wien Hauptbahnhof- Ebreichsdorf Margatethen
248 Schwadorf- Gramatneusied| bergassing am Mo
—— 272 Wien Simmering - Bruck/Leitha |
273 Flughafen Wien/Schwechat- Neusiedl/See Grarﬁa{neusied
279 Wien Kaiserebersdorf - Mannsworth ‘, AN
=== N71 Wien Oper- Kaiserebersdorf \\\ - ‘, ©
© Busstation -
6]
Flughafen Wien/Schwechat Leitha
== Gemeindegrenzen
=== Fllsse
Abb. 60: Offentliches Verkehrsnetz l 0 1,25 25 5
Quelle: vor.at N Kilometer
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Mobilitat
gy &

\ Mikro-OV-System

Da die offentliche Anbindung trotz des vorhandenen
Netzes an Regionalbussen haufig ein Problem
darstellt, wird dieses durch ein Mikro-OV-System
erganzt.

Vor allem das Anrufsammeltaxi (AST) in der Mannswérth

Stadtgemeinde Schwechat wird dazu gern genutzt.
Obwoh| gerade dieser Bereich im normalen OV-
Netz besonders gut angebunden ist, ist das AST Taxi
beliebt. Besonders fiir dltere und hilfsbedirftige
Personen, aber auch zur spateren Stunde, ist die
billige Mdglichkeit nahe von zu Hause abgeholt und
zu seinem Ziel gebracht zu werden praktisch. Diese
kostenglinstige Variante ist der Stadt zu verdanken,
die die Fahrten mitfinanziert, weshalb es das AST Taxi
jedoch nur in den Katastralgemeinden gibt.

Rannersdorf

Fischamend

Enzér dorf'a.d. Fischa

Flughafen
Wien/Schwechat

Zwolfaxing

™~

Gleiches gilt fiir das sogenannte Nachtschwarmertaxi,
welches am Wochenende in den Nachtstunden
von der U-Bahn Station in Simmering in die
Katastralgemeinden verkehrt. Einmal die Stunde
verkehrt es, eine Reservierungen vorausgesetzt, um

Rauchenwarth

dorf

; : . Sammeltaxi
einen geringen Preis. Wienerherberg AST Schwechat
. Nachtschwérmertaxi Schwechat
In Enzersdorf an der Fischa und Margarethen am ,
. . . . / Margare AST Nacht-Fischa
Moos gibt es den EMA-Bus. Auch dies ist eine Art / ergassing Yy EMA.Bus Enzercloet

Sammeltaxi, das tagsliber an Werktagen von den
Ankniipfungspunkten an den OV aulRerhalb des Ortes
verkehrt.

Siedlungsraum

A / == Gemeindegrenze
ramatneus \ > ) Flusse
KV o —— BundesstraRe

SammelstraRe

— Eisenbahn
‘, Bahnstation
Abb. 61: Mikro-OV-System

"I 0 1,25 2,5 5 Quelle: schwechat.gv.at,
N Kilometer Impulsvortrag Mobilitat
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Mobilitat
Nicht-Motorisierter Individualverkehr

In der gesamten Region Romerland Carnuntum gibt es ein groRrdaumiges Netz an Wander- und
Radrouten. Zum Teil verlaufen diese auch durch die Teilregion, so gibt es etwa mit dem Fischa-
Radweg eine Nord-Siid-Verbindung durch die Gemeinden. Auch die Stadtgemeinde Schwechat
ist mit dem Triestingau-Radweg gut vernetzt. Dort wird das Rad genutzt, um taglich zum
Bahnhof nach Schwechat zu fahren und in die Arbeit zu kommen. Da die Distanzen zur nachsten
Zugverbindung in den silidlichen Gemeinden wesentlich grofRer sind, wird das Rad dort eher in
der Freizeit genutzt.

Auffallend ist auch, dass es vor allem zwischen den beiden groRten Stadten Schwechat und
Fischamend keine Verbindung der beiden Radachsen gibt. Selbiges gilt fir die Verbindung
entlang der B10. Die vielbefahrende StraRe ist nur fir den motorisierten Verkehr ausgelegt,
einen durchgehenden Ful3- oder Radweg gibt es nicht. Ob ein solcher stark frequentiert sein
wiirde, ist zwar unklar, eine Sicherheit flr jene Radfahrer und FuRganger, die schon jetzt auf der
BundesstraRe unterwegs sind, wiirde er auf jeden Fall darstellen.

Mannsworth
Schwechat | /\

Kledering - rannersdorf

Fischamend

2Zwolfaxing Wanderwege
=== Jakobsweg

Klein-Neusied! ‘ Vienna Airport Runde

Enzersdorf a.d. Fischa === \Wanderweg durch Lobau
Rauchenwarth o

Rund-um-Wien-Wanderweg 10, 4.Etappe

Schwadorf

Grenzlandweg, 2. Etappe

=== \Winzer Tour Carnuntum

Wienerherberg
Margarethen /*
. am Moos .
Ebergassing Siedlungsraum
Nationalpark Donau-Auen
Gramatneusiedl¢ Waldflache
B ) Windschutzglrtel

=== Gemeindegrenzen

Flusse
-" 0 2 4 8 » Abb. 62: FuBwegenetz
Kilometer Quelle: bergfex.at

Mannsworth
LA SN
Schwechat

Kledering Rannersflorf

Flughafen
Wien/ Schwechat
Zwolfaxing

Klein-Neusied!

Rauchenwarth Enzersdorf a.d. Fischa

Schwadorf

Wienexherberg
Margarethen
am Moos

Kilometer

Radwege

L. . Donauradweg
Statistiken besagen, dass allein

im 1.Halbjahr 2017 rund 16%
der Radunfdlle und etwa 13%
der Unfdlle mit Beteiligung eines
FuBgdngers in Niederosterreich

= Triestingau-Radweg
=== Fischa-Radweg

Rémerland Carnuntum Radtour
g8 Bike & Ride Anlagen

paSSierten' Siedlungsraum

Im Bezirk Bruck an der Leitha ist Nationalpark Donau-Auen
auffallend, dass man ofters ein Waldflache

Kreuz an den StraBenrandern Windschutzgiirtel
sieht, was auf die vielen Unfédlle  — Gemeindegrenzen
zuriickzufiihren ist. Man gedenkt Flisse

damit den Opfern. Abb. 63: Radwegenetz

Quelle: noe.gv.at
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g\ Wy &

- gut Anbindung durch
A4 und S-Bahnlinien

- schnelle Erreichbarkeit

- P&R Anlagen bieten
Pendlerinnen die
Moglichkeit in der Nahe
der Bahnhofe zu parken

- Ausbau des Radnetzes

- Ausbau des Mikro-OV-
Netzes

- Entlastung der
Bahnverbindungen

Mobilitat

Fazit

- wenige Nutzerlnnen
der offentlichen
Verkehrsmittel (Bus)

- Uberbelastung der
Strallen

- Kapazitatsengpasse der
Bahn

-Verkehrsprobleme auf
den Bundesstralien

- Stau

- Unfélle

- Emissionen durch den
MIV

Abb. 64: Linienbus
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 65: Stau bei Schwadorf
Quelle: eigene Aufnahme
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Abb. 66: Stau auf S1
Quelle: eigene Aufnahme



Mobilitat

Fazit

Mobilitéit und Verkehr ist in der Region ein grofses Thema. Hauptaugenmerk liegt dabei, wie in anderen Teilen
Niederdsterreich auch, auf dem Motorisierten Individualverkehr. Fast jeder hat ein Auto und ist auf dieses
angewiesen. Dadurch, aber auch durch die Pendlerinnen aus umliegenden Regionen, entsteht ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen und eine dadurch folgende Belastung. Vor allem zu StofSzeiten und langen Wochenenden
entsteht hdufig Stau in der Region.

Immer wieder wird das Netz des Offentlichen Verkehrs iiberarbeitet und verbessert. Trotzdem wird es nur
mdfSig genutzt. Wéahrend die Busse fiir Schulkinder unabdingbar sind, kénnen sie gerade zu Tagesrandzeiten
oft nicht mehr sinnvoll eingesetzt werden. Gerade junge Leute oder Berufstéiitige aus Wien wollen oft nicht
auf einen Regionalbus angewiesen sein, der zu spdterer Stunde sehr selten fihrt. Die Akteurlnnen der Region
versuchen gerade diese Liicken mit dem Mikro-OV-Verkehr zu fiillen.
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Soziale Infrastruktur

g\ Wy &

\ Gesundheitswesen und soziale Einrichtungen

Auf der Karte wird ersichtlich wie die Verteilung
einzelner medizinischer Versorgungen aussieht.
Wahrend Schwechat mit den meisten medizinischen
Einrichtungen ausgestattet ist, weisen die kleineren
Gemeinden wie Rauchenwarth erhebliche Liicken auf.
In der Region haben sich Dbereits freie
Zusammenschlisse gebildet, damit beispielsweise
jede Gemeinde Zugang zu einem Arzt oder einer
Arztin bekommit.

In der Region geht der Trend eher Richtung Pflege im
Eigenheim sowie zu Seniorenresidenzen (jeweils 7
Stlick in der Region).

Auffallend ist, dass es jedoch nur zwei Pflegeheime
gibt, die alle Gemeinden abdecken sollen.

Viele Gemeinden haben sich ortlich selbst stark
gemacht und eigene Projekte und Vereine ins Leben
gerufen. Neben diesen sticht Schwechat mit der
groRten Anzahl an sozialen Einrichtungen hervor.

Soziale Einrichtungen (Erhebung 2017)

® Wohnen
1 1
| soziales Allgemein
1 1 1
1 | Migration
2
B Kinder/Jugendliche
- H B Gesundheit/Krankheit
1 1
2 W Familie/Partner/Allein
erziehend
m Bildung
2 & & D D & I )
‘(_\%6‘ @,’«,\‘\ é\é\ \);,@b S’,@b ‘@&) \‘@é& & \@*\\Q m Behinderung
N I A P S PN USRS
(f’ & <<\'§‘ & A Arbeit und Beruf
&2 O@@ g

Abb. 67: Soziale Einrichtungen
Quelle: Gemeinde-Webauftritt
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Rannersdorf
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5
Kilometer

a4l
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™
Margarethen L= I
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a4

Abb. 68: Soziale
Einrichtungen
Quelle: Gemeinde-
Webauftritt
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®®

®

®

Gesundheitswesen
B3 Arzt
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A Apotheke

@ Pflegeheim

@ Seniorenresidenzen
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Siedlungsraum

- Gemeindegrenzen

m= Fllsse
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Soziale Infrastruktur

Bildungswesen

AuchdieBildungisteinwesentlichesThemaderRegion.
Das Bildungswesen reicht hier vom Kindergarten,
Uber Mittelschulen, bis zu einem Realgymnasium.
Auffallig ist das Fehlen hoherer Bildungsstatten.
Dies erklart sich vor allem durch die Nahe zu Wien,
wo ein breitgefichertes Weiterbildungsangebot
zur Verfliigung steht. In anderen Teilregionen gibt
es vereinzelt dennoch hohere Bildungsstandorte,
die sich auf sehr spezielle und regionale Richtungen
fokussieren, beispielsweise Bruck an der Leitha.
Eine Besonderheit und gleichzeitig groRes Problem
stelltdas Gymnasiumin Schwechatdar. In der weiteren
Umgebung gibt es nur in Schwechat, Bruck und
Oberwaltersdorf ein Gymnasium. Der Schulstandort
in Schwechat ist jedoch sehr (iberlaufen. Obwohl es
erst 2012 einen Zubau gegeben hat, musste die Schule
fir 2018 bereits wieder Schulerlnnen abweisen,
nachdem es bereits sieben erste Klassen geben wird.
(vgl. noen.at, 2017) Das erklart, warum sich Akteure,
wie die Blrgermeisterin von Schwechat, mehr
Schulstandorte mit verschiedenen Schwerpunkten
winscht.

Im GroRen und Ganzen ist zu bemerken, dass das
Bildungsangebot mit der GroRe der Gemeinde
zunimmt.

W h@uEE® S

bona Mannsworth
Schwechat
Kledering Rannersdorf
b ()
Zwolfaxing

) by e

Rauchenwarth

Ebergassing

Gramatneusied|

@)=

1 0 1,25 2,5 5
N [ ] ] y Kilometer

Wienerher\b\erg F

Margarethen
am Moos

W h@e®

Fischamend

KleihiNeusiédf ——

Enzersdorf a.d. Fischa

Schwadorf

"Ll \

bisa @ = @ Volksschule

K

B Idun&ﬁwan

% Kindergarten

Siedlungsraum
=== (Gemeindegrenzen
Flisse
Abb. 69: Bildungs-
wesen
Quelle: Gemeinde-
Webauftritt,
google.maps.at
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Soziale Infrastruktur

Kultur und Soziales

An Kulturangeboten und sozialen Einrichtungen
mangelt es in der Region nicht.

Institutionen, wie Pfadfindergruppen und Jugend-
und Kulturzentren bilden soziale Treffpunkte fir die
Jugend.

Nahversorger sind nahezu in jeder Gemeinde zu
finden, damit auch die altere Bevélkerungsschicht
leicht den taglichen Bedarf erledigen kann.

Diese Einrichtungen starken den Zusammenhalt
und besonders Bewohnerinnen, die lange in der
Gemeinde leben, nutzen diese Einrichtungen gerne.
Die  Vereine organisieren teilweise auch
Veranstaltungen und geben so auch Bewohnerlnnen,
die keine Mitglieder sind, die Moglichkeit, sich in das
soziale Leben einzubringen.

0
»

4 &
A@DSHE
AMS4E
A Mannsworth
Schwechat
Kledering Rannersdorf
Fischamend
Flughafen
B Wien/Schwechat 4
Zwolfaxing B
=] _ Klein-Neusiedt——
Enzersdorf a.d. Fischa
Rauchenwarth
i Schwadorf i
= Kultur und Soziales
7 Wienerher\ber\\g; & Kirche
@ C \\\\"
’ ° M
) Margarethen % W) Museum
Ebergassing am Moos S Bucherei
& -vit Sozialer Treffpunkt
N & B Nahversorger
Gramatneusied|g
\ Siedlungsraum
=== Gemeindegrenzen
m e Flisse
Abb. 70: Kultur und
Soziales
Quelle: Gemeinde-
1,25 2,5 5 Webauftritt, google.
[ 1 [ ] Kilometer

maos.at
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Soziale Infrastruktur
g\ Wy &
M\ Fazit

Diesoziale Infrastrukturistin der Region unterschiedlich verteilt. Gerade die grofien Gemeinden
wie Schwechat und Fischamend haben ein ausgiebiges Angebot an sozialer Infrastruktur. Dort
findet man auferdem die gréfSten sozialen Treffpunkte und attraktive Rdume fiir Jung und
Alt. Obwohl die kleineren Gemeinden mit diesem Angebot oft nicht ganz mithalten kénnen,
wissen sie sich zum Beispiel mit Kooperationen zwischen den Gemeinden zu helfen. Hat eine
Gemeinde selbst keinen Arzt vor Ort, keine Apotheke oder keine eigene Volksschule fiir seine
Schulkinder, gibt es diese in naher Umgebung. Doch auch das vorhandene Netz an sozialer
Infrastruktur Iduft Gefahr bei raschem Bevélkerungswachstum liberlastet zu werden. Wird
eine Schule oder ein Kindergarten ausgebaut, kann es bereits einige Jahre spdter bereits zu
einem erneuten Platzmangel kommen.

Abb. 72: Gasthaus Felmeyer in Schwechat
| Quelle: eigene Aufnahme

- Vielzahl an Schul- und - kein Angebot fir

sozialen Einrichtungen | héhere Bildung

- vorhandenes Angebot - nicht in jeder Gemeinde
wird gern genutzt und |  ein Nahversorger/Arzt
kommt bei vorhanden
Bevolkerung gut an - jeder auf das eigene

| Auto angewiesen

- mehrere - keine Weiterentwicklung
Schulstandorte mit | dersozialen Infrastruktur
unterschiedlichen in Hinblick auf
Schwerpunkten | Bevolkerungszuwachs
vorhanden - kleine Ortskerne

- Treffpunkte fir werden teilweise
Jugendliche kdnnen |  vernachlassigt

ausgebaut werden

| Abb. 71: St. Anna Kloster Mannersdorf
Quelle: eigene Aufnahme Abb. 73: Kirche St. Jakob in Schwechat
Quelle: wikimedia.org
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Naturraum

Grinraum und Erholungsgebiete

Die Region Romerland Carnuntum West weist eine heterogene Erholung
naturrdaumliche Struktur auf und ist groBteils von Griinflaichen £ schwimmbad
bedeckt. Auffallend ist, dass sich die Griinrdume entlang der Fllsse

i A . i @ Sportplatz
orientieren - der Nationalpark Donauauen im Norden entlang

der Donau und die kleinen Gewasser Schwechat, Fischa und Siedlungsraum
Leitha, mit deren Freirdumen, bieten fir viele Bewohnerinnen Nationalpark Donau-Auen
der Region einen Naherholungsort. Die Gebiete stehen ihnen zum Waldflached
Spaziergehen, Gassi gehen, Laufen, Radfahren etc. zu Verfligung B Naherholungsgebiete

=== Gemeindegrenzen

und stellen somit einen Raum dar, der zur Erholung dient und nicht
wegzudenken ware.

Flisse
Abb. 75: Erholungsrdaume
Quelle: google.maps.at,
eigene Darstellung

Mannsworth
Schwechat

Kledering Rannersdorf

/ Fischamend
Flughafen
Wien/Schwechat

2Zwolfaxing

/

Griinraum
Klgin-Neusiéd! .
fm Nationalpark Donau-Auen

Enzersdorf a.d. Fischa

Rauchenwarth I Naturschutzgebiet
SC“Wad‘J“/ Feuchte Ebene- Leithaauen
y. Natura 2000 Vogelschutzgebiet
Ylenermertere Waldflache

bl gﬂr:r’\gﬁa;zhen Windschutzgtrtel

Siedlungsraum

ramatneusied| = Gemeindegrenzen
Flusse

Abb. 74: Grinraum

Quelle: atlas.noe.gv.at, eigene

Kilometer Darstellung

fschechat

Rannersdorf
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Fischamend
Flughafen

Wien/ Schwechat
Zwolfaxing

Klein-Neusiedt

Enzersdorf a.d. Fischa

Rauchenwarth

Schwadorf.

Wienerherberg

Margarethen
am Moos

Ebergassing

Gramatneusied|

0 2
A

HEN N B Kiometer

Die Region bietet neben den Naherholungsrdaumen entlang der
Flisse auch noch weitere Erholungsgebiete. In Schwechat gibt
es groRe Parks, in denen Yogatreffen, Schulschlusspicknicks oder
ein Sommerkino veranstaltet werden, um die unterschiedlichen
Facetten eines Griinraumes den Bewohnern naherzubringen.
Sportpldtze und Schwimmbader bieten in dieser Hinsicht auch eine
Moglichkeit, sich im Freien aufzuhalten.
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Naturraum

Naturraumliche Gliederung

Pragendstes Element des Naturraums ist die
Rauchenwarther Platte, eine grofRe Schotterplatte,
die auch dementsprechend zum Beispiel bei der
Gemeinde Rauchenwarth zum Schotterabbau
genutzt wird. Westlich schlieRt sich eine weitere
Schotterplatten an. Umgeben wird dieses Gebiet
von den Donauauen im Norden, ein grofles
Naturschutzgebiet mit einer vielféltigen Flora und
Fauna und der Fischa-Niederung.

Das Gebiet wird also von Schotterplatten und Fliissen
gepragt, wobei beide Naturrdume dementsprechend
genutzt werden. Die Flisse stellen Lebensadern dar,
wahrend die Schotterplatten auch zum Rohstoffabbau
genutzt werden und so wirtschaftlich bedeutend sind.
(vgl. rauchenwarth.gv.at, 2018)

Naturrdumliche Gliederung
B Nationalpark Donau-Auen
Marchfeld
Rauchenwarther Platte
Leitha-Niederung
Piesting- Fischa Niederung

Schotterfluren zwischen Fischa und Leitha

I schotterfluren- Leopoldsdorfer Platte
[ Arbesthaler Hugelland

Siedlungsraum
=== (Gemeindegrenzen
—— Flusse

Abb. 76: Naturraumliche Gliederung
Quelle: eigene Darstellung

Schwechat

Flughafen
Wien/Schwechat

Zwolfaxing

Margarethen
am Moos
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Kilometer
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Naturraum

Geologie

Herauszuheben ist hier der Ldss, ein sehr fruchtbarer
Boden, der auch gerne zum Weinanbau genutzt wird
und circa zwei Drittel der Flache des Gebiets einnimmt.
Er bildet die Grundlage fur die Landwirtschaft in der
Region. (vgl. wein.com)

Geologie

Il Talfullung- lterer Talboden (Kies,Sand) y

B Talfullung- Jingster Talboden (Kies, Auelehm) Kledering ‘

[ Niederterrasse (Kies, Sand) :
Hochterrasse (lokal tektonisch abgesenkt),

meistens mit Deckschichten von Loss und Lehm; Riss (Kiss, Sand)

[ Jungerer Deckenschotter (tieferes Niveau), Zwolfaxing
meistens mit Deckschichten von Léss und Lehm

Jungerer Deckenschotter (hoheres Niveau),
meistens mit Deckschichten von Léss und Lehm

Alterer Deckenschotter, meistens mit
Deckschichten von Léss und Lehm; Glinz

Rauchenwarth
Steinfeldschotter; Riss- Wirm (Kies, Grobsand)

Ton, Sand, Kies, lokal Lignit und
SuRwasserkalk- Gbely-Formation i.d. Slowakei

Loss, Losslehm

Plio-Pleistozane Schotter in verschiedenen Hohenlagen,
meistens mit Deckschichten von Loss und Lehm,
westl. Amstetten z.T. nur Verebnungsniveaus

Sedimente des Pannonium i.A.

Terrassensedimente i.A. (Kies, Sand)

Inzersdorfer Tegel, Congerientegel
Ton vorwiegend

I Trockental

[ Vernissung, Moor

7 Gewsdsser

== Gemeindegrenzen

Abb. 77: Geologie
Quelle: eigene Darstellung
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Naturraum

Gewasser

Die drei wichtigsten Gewadsser im Gebiet sind die
Donau, die Schwechat und die Fischa.

Die Donau stellt nicht nur eine (ibergeordneten
Grinraum, sondern auch einen wichtigen Wasserweg
fir den Gutertransport dar.

Hingegen sind die Fischa und die Schwechat, wie
bereits in der Einleitung erwéahnt, Siedlungsachsen.

Donau

Mit einer Lange von 2.800 km ist sie der zweitldngste
Fluss Europas. Sie ist ein wichtiger Lebensraum,
Naturraum und Grundlage fir die Landwirtschaft in
vielen Teilen Europas.

Schwechat

Die Schwechat ist mit einer Ldnge von 62 km ein
relativ kurzer Fluss und fliet ebenso wie die Fischa
in die Donau. Friher wurde sie intensiv fiir den
Holztansport genutzt, heute sind die dafiir gebaute
Anlagen ein Denkmal. (vgl. wasseraktiv.at)

Fischa

Entlang der Fischa reihen sich viele Gemeinden der
Region auf. Problematisch ist das Hochwasser, da der
Fluss direkt durch die Gemeinden flielt. Die Fischa
wird dartiber hinaus auch zur Fischerei genutzt.

Schwechat . \\
Mannswart Donau _’\
Schwechat
Liesing 3
— & annersdorf :
/L Fischamend
~ Flughafen y
X Wien/Schwechat
A [ N Fisch
Zwolfaxing X o N ¥ ischa
A / \\\
N/ N 1]
Y AN i
/ \ L o O
\ | | KIéin:Neusiedt———
Triesting hal ~
Enzers@orf a.d. Fischa N
Rauchenwarth / g
Schwadorf~
~ \\\—\\
. — Ny
Wienerherk
a \ i
/ 4 ,’ g .
_ Margareth \
Eberg; s‘ ng / 3 \ Y
(s’" Gewadsser
(254
» NN\ . "
) === FlieRgewdsser
/| A
Gramatneusi // Siedlungsraum
. Nationalpark Donau-Auen
) Waldflache
- o~ ;A Feuchte Ebene- Leithaauen
o e Windschutzgirtel |
- .
S~ | — GememdegrenzeP
'l 0 /25 2,5 5 Abb. 78: .Gew r
N Kilometer Quelle: eigéne Darstellu
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Naturraum

Grundwasser und Hochwasser

Hochwasser ! =

Was sind Hochwasserabflussbereiche? X A
. . . . 30-jahri HW i
Hochwasserabflussbereiche sind jene Flichen, ehriees
. . .. . I 100-jshriges HW
die bei Hochwasser Uberflutet werden. Dieses B 3005
. . . .. -jahriges HW
Ereignis tritt statistisch gesehen alle 30, 100 oder

Schwechat

300 Jahre auf. Bei dem 30-jahrigen Hochwasser Siedlungsraum fRannersdort

kommt nur eine geringe Wassermenge zusammen, — Gemeindegrenzen P

wohingegen bei einem 300-jahrigen Hochwasser Flisse " Wen/Schwech2t
wolfaxing

Oft Abb. 80: Hochwasser

die Uberflutungsgefahr am hochsten ist. Quelle: eigene Darstellung

kann man die Hochwasserstainde anhand einer
Markierung an wichtigen Geb&duden einer

Klein-Neusied

%sé’orf a.d. Fischa

Rauchenwarth

. ey 4
Gemeinde erkennen. (vgl. data.gv.at, 2018) sehwariog”
O ‘
| Wienerherberg /
. j ) VMargarethen
Ebergassing. afm Moos
Schwechat
TEr . o
Ly | A
Rannersdorf = b3 z
~. T~
Flughafen , p \} \!o!' N
.- Wien/schwechat” — .. 1 ; ﬁ/
i Kilometer=

Grundwasser ist das unterirdische Wasser, das die Hohlrdume der

Erdrinde ausflllt. Dieses Wasser entsteht durch das Versickern von

Niederschlag oder durch Migration aus Seen und Flissen. Die Bewegung

des Grundwassers wird nahezu ausschlieflich von der Schwerkraft und

Flurabstand den durch die Bewegung selbst ausgeldsten Reibungskriften bestimmt.
ga::zz::j ZAZm Der Flurabstand bezeichnet den Abstand zwischen Gelandeoberfliche und
OW-Flurabetand <om der Grundwasseroberflache. Fir die Region ist das Wissen (iber den Stand
des Grundwassers vor allem fiir die Landwirtschaft relevant. Bei Gebieten

— Gemeindegrenzen mit geringem Flurabstand — wie es in der Karte gekennzeichneten Bereichen
Flisse der Fall ist — gilt eine besondere Empfindlichkeit, die besondere MaRnahmen

Abb. 79: Grundwasser erfordert. (vgl. chemie.de, 2017)

Kilometef Quelle: statistik.at
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wird.

Der Naturraum wird gepréigt von Schotterplatten und den Fliissen Donau, Schwechat und
Fischa. Diese naturrdumlichen Phénomene stellen Stédrken da, kbnnen aber zu Gefahren werden,
wenn sie nicht richtig genliitzt oder iibernutzt werden. Die Fliisse sind die Siedlungsachsen im
Gebiet, wobei sie auch als Naherholungsgebiete genutzt werden. Bedeutend sind aber auch die
Schotterplatten, da sie den Grundstein fiir den Rohstoffabbau darstellen. Bei den Gewdssern ist
vor allem der niedrige Flurabstand erwédhnenswert, der bei landwirtschaftlichen Fldchen und
bei der Ausweisung von Bauland eine wesentliche Rolle spielt.

Somit bietet die Region eine vielféltige Natur, die aber auch dementsprechend intensiv genutzt

Naturraum

vielfdltige Flora und
Fauna vorhanden |
verschiedenste

Erholungs- und |
Freizeitangebote
Mikroklima reguliert |
die Temperatur |

Potential fiir zuklnftige
Tourismusentwicklungen |
durch die vielfaltige

Natur |
Weiterentwicklung des |
Bestands und Schaffung
von neuem Griinraum |

Fazit

Abb. 81: Ficha

- Hochwassergefahren Quelle: eigene Aufnahme

- Siedlungsentwicklung
kann durch die
naturrdumlichen
Gegebenheiten
begrenzt sein

-mogliche Bedrohung
durch 3. Piste,
Tourismus,
Bevolkerungswachstum,
Extremwetterlagen

Abb. 82: Spielplatz in Schwadorf

Quelle: eigene Aufnahme ]
Abb. 83: Weinreben

Quelle: eigene Aufnahme
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Wirtschaft

Erwerbssituation

Die Erwerbsquote im gesamten Gebiet liegt bei etwa 80% - dieser Wert liegt
leicht Giber dem niederdsterreichischen Durchschnitt von 79%. Sie variiert
im gesamten Gebiet nur minimal. Auch die Verteilung der Selbststéandigen
und Unselbststandigen weist eher geringe Schwankungsbreiten im Gebiet
auf.

Starker sind die Schwankungen bei den Arbeitslosen: Die hochste Quote
zeigen Schwechat und Ebergassing mit 8-9% auf. Dieser Wert liegt mehr
als zwei Prozent Uber der niederdsterreichischen Arbeitslosenquote von
6,2% - wobei beinahe alle Gemeinden diesen Wert Gberschreiten.

Diese hohen Werte sind vor allem auf das maRige Wirtschaftswachstum
sowie eine hohe Altersarbeitslosigkeit zurlickzufiihren, sie sind aber seit
2017 wieder eher ricklaufig (vgl. Statistik Austria, 2016).

orfa.d4 Fischa

Rauchenwarth

Margarethen
am Moos

Leitha

8

Kilometer

= Gemeindegrenze:
=== Flusse

Abb. 84: Arbeitslosenquote
Quelle: statistik.at

()

Erwerbstatige

Arbeitsverhaltnis
Unselbststandige
Selbststandige

Erwerbsquote
78%-79,4 %

[ 79,4%-803%

I 303%-84%

== Gemeindegrenzen
e FlUsse

Abb. 85: Verhaltnis
Erwerbstatige
Quelle: statistik.at

Schwechat

Flughafen
Wien/Schwecl

Triesting

Kilometer

Erwerbstitige (15- bis G4-)8hrige)

Arbeitlosenquote
2,43%-2,8%
[ 281%-36%
Bl 361%-38%
Il 381%-4,8%

p— 1567, 6%
_5TE5, 20%
Mich-[raver batibge
Urasiniviandipe
® Gpdmini i ndige
 Arltileds
17348,
68%

Abb. 86: Erwerbstétige
Quelle: statistik.at
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Wirtschaft

Erwerbstatige nach Wirtschaftssektoren

Die Karte zeigt die Arbeitsplatze der Bewohnerlnnen.
Die Unterteilung in drei Sektoren weist die typische,
stark dienstleistungsorientierte Wirtschaftsstruktur
Osterreichs auf. Hingegen sind im  Sektor
,Landwirtschaft” nur zwei Prozent der Bevdlkerung
beschaftigt — das ist sehr wenig, bedenkt man die
Relevanz, die die Landwirtschaft fliir das Gebiet hat.
Rauchenwarth, eine der kleinsten Gemeinden im
Gebiet, hat mit 8% den ,starksten” Landwirtschafts-
Sektor. Unterteilt man die Wirtschaftssektoren weiter
in die ONACE-Sektoren, fillt auf, dass besonders der
Bereich ,Verkehr”, bedingt durch den Flughafen,
viele Erwerbstatige auf sich vereinigt. Auch die
,Herstellung von Waren“ sowie der ,Handel”
sind wichtige Sektoren, besonders in den grofRen
Gemeinden Schwechat und Fischamend (vgl. Statistik

Austria, 2016).
RLC West nach ONACE-Sektoren

Land- und
Sonstiges

Forstwirtschaft Herstellung von
Kunst,w% 2% Waren
Unterhaltung - 11% Versorungseinri

1% chtungen
1%

Soziales

11% Bau

I

6%

offentliche
Verwaltung
9%

\ Handel

freiberufliche/ N 18%

technische DL
5%

Finanz & /
Immobilien |nformation und/
Beherb d
6% Kommunikation o c oungun Verkehr
Gastronomie 12%

9
3% 5%

Abb. 87: RLC-West nach ONACE-Sektoren
Quelle: statistik.at

Triesting

Sehwechat

Flughafen
Wien/Schwechat

Rauchenwarth

Kilometer

Margarethen
am Moos

Wirtschaftssektoren

Erwerbstatige

1. Sektor
I 2. Sektor
Il 3. Sektor

- Siedlungsraum——""~__

Lﬂ-maGemeindegrenzen

=== Fllsse

Abb. 88: Wirtschafts-sektoren|

Quelle: statistik.at
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Wirtschaft

Landwirtschaft

Aus den Diagrammen ist vor allem ein sehr
eindeutiger Trend abzulesen: Die landwirtschaftlich
genutzte Flache wird groRer (in 10 Jahren um 50%),
die Anzahl der landwirtschaftlichen Betriebe hat
sich jedoch verringert. Ausreier stellen hierbei
wieder Schwechat und Fischamend dar: Hier hat sich
die Anzahl der Betriebe erhoht, in Schwechat gibt
es beispielsweise statt 47 bereits mittlerweile 67
Betriebe. In den landlichen Betrieben sank die Anzahl
jedoch teilweise drastisch.

Die landwirtschaftlich genutzte Flache steigt in etwa
der Halfte der Gemeinden leicht an, Schwechat liegt
wieder weit dartber mit einem dreimal so hohen
Flachenverbrauch wie im Jahr 1999.

Flachelandwirtschaftlicher
Betriebe (ha)

Flache 2010

Flache 1999

0 5000 10000 15000 20000

Anzahl landwirtschaftlicher
Betriebe

Betriebe 2010

Betriebe 1999

0 100 400
Abb. 89: Landwirtschaft

Quelle: statistik.at, eigene Bearbeitung
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Abb. 90: Landwirtschaft

Quelle: statistik.at,
eigene Bearbeitung
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Wirtschaft

Betriebe

Schwechater Bier

60 Beschaftigte
800000 hl Bier im Jahr
gegrindet im 17. Jh.

omMmv

1.000 Beschaftigte

10 Mio. € Umsatz/Jahr
1,42 km2 Fliche

Flughafen Wien
20.000 Beschaftigte am Areal
741,6 Mio. € Umsatz/Jahr

Neotrans
Schotterabbau

Tomatenplantage ,,Red Tomatoes”
280 Beschaftigte

4.000 Tonnen Tomaten im Jahr
(entspricht Jahres“bedarf” Salzburgs)
85 Arbeitsplatze

DLH

800-900 Beschaftigte verschiedener Firmen
Fertigstellung 2021

keine Umweltvertraglichkeitsprifung

Spar
150 Beschiftigte
Ndhe zu Wien --> CO2-Riickgang um1.500 t

A

0

1 Mannswort
2
Schwechat
Kledering Rannersdorf
3 Fischamend
Flughafen
Zwolfaxing Wien/Schwechat - |
h \ ™~
o Klgin-Neusiedt———
Enzersdorf a.d. Fischa
4 Rauchenwarth 5
Schwadorf
9
Wienerherberg
S 8
Margarethen
6 Ebergassing am Moos

\

Gramatneusied|

Abb. 91: Betriebe
Quelle: spar.at, omv.at, viennaairport.com,
1,25 2,5 5 ) schwechat.at, meinbezirk.at, evm.bioenergie.at,
[ N | v Kilometer eigene Bearbeitung
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Wirtschaft

- hohe Erwerbsquote in
beinahe allen Gemeinden

- einige starke und
bekannte Unternehmen
(OMV, Flughafen)

- innovative Landwirt
schaftsformen

- Tourismus also moglicher
weiterer Wirtschafts-
zweig

Fazit

- Emissionen und andere
Okologische Probleme

- teilweise unglinstige
Lage der Unternehmen in
Hinblick auf Gberregionale
Anbindung

Abb. 92: Tomatenplantage
Quelle: meinbezirk.at
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Abb. 93: OMV
Quelle: noen.at

Abb. 94: Logistikzentrum Enzersdorf
Quelle: meinbezirk.at



Wirtschaft

Fazit

Die Region ist Standort vieler hochrangiger Betriebe. Nicht nur der Flughafen, auch andere bekannte
Unternehmen wie die OMV oder Spar siedelten sich hier an. Es entstanden viele Arbeitspldtze in

der Region und immer noch ist das Rémerland Carnuntum West ein prominenter Standort fiir neue
Betriebsansiedelungen.

Bei der Erwerbssituation ist vor allem die relativ hohe Erwerbs-, aber auch Arbeitslosenquote zu erwéhnen.

Schwechat hat die gréfste Anzahl an Beschdiftigten zu verzeichnen, aber auch die hchste Arbeitslosenquote.

Die Landwirtschaft, die in diversen Vortrdgen als wichtiger Sektor benannt wurde, hat eine vergleichsweise
geringe Anzahl an Erwerbstdtigen zu verzeichnen.
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Flughafen

Ubersicht

Beschiaftigte Flughafen-Areal

4353, 21% 10000, 50%

Beschaftigte am gesamten
Flughafen-Areal

Beschaftigte am Flughafen-
Standort (ohne Flughafen-

Wien-Gruppe)

= Beschaftigte der Flughafen-
Wien-Gruppe
5782, 29%

Abb. 95: Beschéftigte Flughafen-Areal
Quelle: Flughafen Wien Geschaftsbericht 2016, eigene Bearbeitung

Der Flughafen ist die ,internationale Verbindung” Niederdsterreichs

und Wiens. 2016 wurden hier und
abgefertigt.

Hierbei werden angesteuert, die wichtigsten

sind

Der Flughafen erwirtschaftet einen Jahresumsatz von ca. ,

dennoch die CO2-Emissionen jadhrlich geringfigig.

(vgl. Flughafen Wien Geschéftsbericht, 2016)

Beschiaftigte "Flughafen Wien"-Gruppe

672, 16% 405, 9%
198, 5% Airport
57, 19 ,
Handling
* Retail &
Properties
" Verwaltung
3021,69%

Abb. 96: Beschéftigte ,Flughafen Wien“-Gruppe
Quelle: Flughafen Wien Geschéftsbericht 2016, eigene Bearbeitung
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Flughafen

Larm

Die Ldrmzonen werden in ,Tag” und , Nacht” unterschieden — die
Einflugschneisen unterscheiden sich hierbei. Die Larmzonen
sind in der Karte verortet, je nach Wohnort gibt es einen
Finanzierungsbeitrag der Flughafen Wien AG. Dieser Beitrag liegt
zwischen 50 und 100 Prozent und sieht folgende MalBnahmen vor:
- Verbesserung der Dichtheit der Fenster und Tiiren

- Fenstertausch

- Schalldammlifter

Mit zunehmender Ndahe zum Flughafen erhoht sich natirlich der
Finanzierungsbeitrag (vgl. Lirmschutzprogramm, 2017).

at

sm@yééﬁ‘aé"‘

Larmemissionen Tag
54 db
57 db
60 db

I 65db

Abb. 98: Liarmemissionen Tag |
Quelle: laermschutz-
programm.at

;';,‘Lv/

Siedlungsraum TS Jf
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== Gemeindegrenzen
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=== Flusse > ~

Jchwethat S
Schwechat " \
[ -

Kilomete
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Larmemissionen Nacht
45 db
48 db
50 db
54 db
B s574db

Siedlungsraum
- GEMeindegrenzen
we FlUsse
Abb. 97: Larmemissionen Nacht
Quelle: laermschutzprogramm.at
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Was ist ein Ldrmschutzprogramm?

Ein Larmschutzprogramm dient dazu,
die Gesundheit der Anwohnerinnen zu
schitzen und die Wohnraumqualitat
zu verbessern. Hierzu wurden Larm-
Obergrenzen definiert.

Das Larmschutzprogramm des Flughafens
wurde 1998 im Masterplan 2015
festgelegt, allerdings eigentlich in Hinblick
auf die dritte Piste. Auf Initiative der
Anrainergemeinden wurde beschlossen,
dass das geplante Larmschutzprogramm
jedoch auf fiir die bereits bestehenden
Pisten angewendet werden soll. Der
Flughafen Wien wendet hierfir 35 Mio. €
auf. (vgl. Larmschutzprogramm, 2017)
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Flughafen
3. Piste

,Eine Million zusatzliche
Passagiere schaffen 1.000
neue Jobs am Airport.”

So wirbt die ,, drittepiste.at”-Seite des Flughafens fir
den Ausbau.

Durch  die  Aufhebung des  Urteils des
Bundesverwaltungsgerichts gegen den Bau der dritten
Piste ist das Thema wieder aktuell. Die Debatte ist
emotional extrem aufgeladen, es gibt sowohl extreme
Beflrworter als auch starke Gegner. Es stellen sich
viele Fragen, beispielsweise:

Ist der Klimaschutz kein Thema?

,Bei den gemiR EU-Recht fiir Osterreich giiltigen
CO2-Zielen ist der Flugverkehr ausdriicklich
ausgenommen. Das Klimaschutzgesetz kann fir
ein flr frihestens 2025 geplantes Projekt gar nicht
zur Anwendung kommen, da seine Glultigkeit 2020
auslauft.” Die Zertifikate sind allgemein von den
Fluglinien und nicht von den Flughafen zu erbringen.
(Austrian Wings) Problematisch ist natdirlich, dass dies
keine Veranderung der CO2-Bilanz bedeutet, sondern
nur die Verantwortung verschiebt.

Gibt es Lésungsvorschldge?
Mitunter auf Grund des Baus der dritten Piste wurde
das Projekt ,Vienna Airport Region” ins Leben

Verringert die 3. Piste Zubringerfliige?

Viele Flige finden immer noch in Zugdistanz statt.
Jedoch wiirde die 3. Piste diese Anzahl nicht erhéhen
— im Gegenteil: Der Ausbau soll auch den Flughafen
Wien als ,Drehscheibe” starken. Es erhoht sich
offensichtlich nicht die Anzahl der Zubringerflige,
jedoch die Anzahl der Langstreckenflige.

Was, wenn der Flugverkehr auf Nachbarflughdfen
ausweicht?

Der Flughafen und die zugehorige Region fiirchten
damit einen Rickgang an Arbeitsplatzen und eine
daraus resultierende Schwachung der Wirtschaft.

Ist die Zahl der zusdtzlichen Arbeitsplétze liberzogen?
Nach der oben angefiihrten Rechnung bendtigt es 30
Millionen zusétzliche Passagiere fiir die beworbenen
30.000 neuen Jobs — das wiirde eine Verdoppelung
des aktuellen Passagieraufkommens bedeuten.

3
. p.

1998: Masterplan
Flughafenausbau

2001: Mediationsverfahren
u.a. gemeinsam mit Anrainer-
gemeinden, Wiener Bezirken
und Burgerinitiativen

2012: positiver Bescheid der
UVP in der ersten Instanz

02.2017 Erkenntnis des BVwWG
- -> Aufhebung der UVP

09.2017 Verfassungsgerichts-

hof hebt Erkenntnis des BVwWG
auf - 3. Piste konnte nun doch
gebaut werden.

gerufen, bei denen die den Flughafen umgebenden
Gemeinden zusammenarbeiten.

Abb. 99: 3. Piste
Quelle: eigene Darstellung nach viennaairport.com, 2018
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Flughafen

Vienna Airport Region

Die Vienna Airport Region besteht aus dem Flughafen
und sieben Gemeinden:
-Enersdorf an der Fischa

-Fischamend VaENRL Ao
-Klein-Neusied| HEEIUN
-Rauchenwarth

-Schwadorf M TRAN BN AFIPOET
-Schwechat

—Zwélfaxing Abb. 100: Vienna Airport Region

Quelle: viennaairportregion.com

Ziel des Vereins ist eine nachhaltige Entwicklung
als Wirtschafts- und Wohnstandort, gemeinsames
Marketing und den Flughafen hierbei als
internationalen Werbetrager zu nutzen.

Es sollen also die Vorteile der jeweilige
Vereinsmitglieder bestmoglich genutzt werden.
Weiters ist Natur und Okologie ein Thema, sowie die
Verbesserung der Erreichbarkeit und Mobilitit im
Gebiet und dariiber hinaus.

Aktivitaten:
Wirtschafts- und Wohnstandort

Hierbei geht es darum, Informationen zu den
Gemeinden moglichst einfach und rasch im Internet
recherchieren zu kdnnen. Dazu wurde das Internet als
Plattform gewahlt. Betriebe, aber auch Wohnungen
und Hauser kdnnen hier prasentiert werden —dadurch
kdnnen beispielsweise einfacher neue Mieterlnnen
oder Arbeitskrafte gefunden werden. So profitieren
auch die Gemeinden von der mit dem Flughafen
einhergehenden Anziehungskraft.

Mannswortl
Schwechat

Rannersdorf

( Fischamend
J Flughafen /
Wien/Schwechat

\

. MM
f
En\zeﬁs}ﬁorf a.d. Fischa

Schwadorf

Zwolfaxing

Rauchenwarth

Margarethen
Ebergassing

am Moos

Kilometer,

Abb:101: :Vienna-AirportRegion
Quelle: Prasentation
,Vienna Airport Region”

"Der  Flughafen  hat ein  grofSes
Gewerbepotential fiir die Biirger und
das Dialogforum hilft sehr bei der
Zusammenarbeit mit dem Flughafen, da
alle Fragen stellen kénnen."

Amtsleiter Klein-Neusied|, Friedrich Ladits, 2017

Natur und Okologie

Es wird Wert auf die Wahrung von
Landschaftskorridoren und Griinrdumen gelegt. Auch
Artenschutz und die Erhaltung der Gewadsser sind
Anliegen, die hier diskutiert werden. Der Flughafen
steht natdrlich in der Kritik, einen starken Eingriff in
die Natur darzustellen — durch diese Malnahmen
sollen diese Auswirkungen verkleinert werden.
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Erreichbarkeit und Mobilitéit

Der Schwerpunkt liegt hier auf Umfahrungen, die zu
einem grol3en Teil fehlen und die Ortskerne entlasten
wirden. Im o6ffentlichen Verkehr ist die Verbindung
nach Bratislava und Budapest Fokus, hier wird eine
neue Bahntrasse geplant. Doch auch kleinregionale
Mobilitatslosungen sind von Bedeutung: Die
Gemeinden sollen untereinander gut verbunden und
ohne Auto erreichbar sein.

(vgl. Prasentation Vienna Airport Region, 27.10.2017)

87



Flughafen

Fazit

- wichtiger Wirtschafts- - Emissionen und andere

standort | okologische Probleme
- viele Arbeitsplatze (Bodenverdichtung)
- weltweite Verbindung - Verkehrsprobleme,
-Vienna Airport Region besonders zwischen Wien

| und Schwechat

| Abb. 102: Demo
Quelle: meinbezirk.at

- 3. Piste als treibende Kraft - weitere Umweltprobleme
fir Wirtschaftswachstum |

- Vienna Airport Region -->
Sprungbrett zur besseren |
Zusammenarbeit

TR T A

Abb. 103: Flughafen Wien/Schwechat
Quelle: wikimedia.org

Abb. 104: Landendes Flugzeug
Quelle: eigene Aufnahme
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Flughafen
Fazit

Der Flughafen in Wien ist eindeutig ein, wenn nicht sogar das préigendste Element in der Region
Rémerland Carnuntum West. Okonomisch, da er einen sehr grofien Anteil der Arbeitskréifte darstellt,
Okologisch, da er durch den (Flug-)Verkehr eine gewisse Schwdche und ein Risiko aufweist.

Sicher ist, dass er aber auch ein grofSes Potential fiir zukiinftige Entwicklungen besitzt, beispielsweise
durch den Bau der dritten Piste. Projekte wie die ,Vienna Airport Region” sollen helfen, die Akzeptanz
des Flughafens zu erh6hen und dariiber hinaus neue Kooperationsmdéglichkeiten zwischen den
Gemeinden und dem Flughafen zu entwickeln.
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Strukturkarte

Strukturkarte

Strukturkarte

[ Wien

I Gemeinden

[T7] Gemeinden auBerhalb

der Teilregion

Donauauen
Glnraum
Betriebe
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Lande- und Startbahn
Teilregion
Verkehrsstrome

Zugverbindungen
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Abb. 105: Strukturkarte
Quelle : eigene Darstellung
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SWOT

raumliche SWOT

Landwirtschaft

 starker Sektor

Chance, neue Moglichkeiten zu nutzen
Gefahr, dass sich die Lw. verdndert
Betriebe

wichtiger Arbeitsplatz

Emissionen und schlechte Anbindung
Verkehrszuwachs durch Logistikzentrum
Bahn

gut ausgebaute Verbindung
Kapazitatsengpasse

Verkehr

gute Verbindung nach Wien,

aber Larmemissionen

Gewadsser

Siedlungsachse, aber Hochwassergefahr
Natur

Donau als Erholungsraum
Siedlungsraum

starke Ortskerne

Zuzug als Chance

Zuzug als Gefahr, wenn nicht geordnet
Wien

Pendlerverflechtung

administrative Grenze

Flughafen

,Verbindung in die Welt”

3. Piste --> mehr Passagiere

Gefahr durch Bodenverdichtung
Bildung

zu wenig Platze in héheren Schulen

| Chancen|Risiken

Starken |
‘ .

0 1,25 2,5

A

Kilometer

a
N
...

Abb. 106: SWOT verraumlicht

Quelle: eigene Darstellung
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SWOT
SWOT kombiniert

e Das groRe Angebot an qualitativen Griinrdumen erlaubt die |« Die Hochwassergefahr muss durch geeignete MaRnahmen
Ausweisung neuer Radwege in griiner Umgebung. beseitigt werden, um Platz fir eine sichere Siedlungsentwick-
e Die Ndhe zu Wien ist ein guter Standort, um neue Bildungs- | lung zu schaffen.
einrichten aufzubauen, da diese gut erreichbar sind. e  Entlastung der Ballungszentren durch strukturierte Weiter-
e Die vorhandene vielfiltige Flora und Fauna soll geschiitzt | entwicklung der bestehenden Ortschaften
werden und weiter ausgebaut werden, um der Tier- und e Anreize schaffen, um vorhandene Klein- und Mittelbetriebe in
Pflanzenwelt Platz zu geben. | aktuell schlecht versorgten Ortskernen anzusiedeln.
e Der Bevdlkerungszuwachs hilft, die bereits jetzt funktionie- e  Nutzung der speziellen Potentiale (Donauraum, Landwirt-
rende Wirtschaft auszubauen. | schaft, Flughafen) als Grundlage fir einen Bildungsschwer-
e Verbesserte Kooperation der Ballungsraume Wien und Bratis- punkt.
lava im Sinne der ,Twin City Region”. | e Locherin der sozialen Infrastruktur und im Mobilitatskonzept
e Nutzung von vorhandenem Kulturangebot fiir touristische missen beseitigt werden, um die Chancen des Bevolkerungs-
Zwecke | wachstums zu nutzen.

e Verbesserung des Mobilitdtsangebots unzureichend ange-
| bundener Orte durch Mikro-OV.

e Ausbau der Park&Ride-Anlagen kann die Staus nach Wien | e Das OV-Netz muss ausgebaut werden, um das Verkehrschaos
zumindest mittelfristig reduzieren. in den Griff zu bekommen und Stau zu vermeiden.

e Das vorhandene Angebot an sozialer Infrastruktur sollte er- | e Das Netz an Arzten und Nahversorgern muss ausgebaut wer-
weitert werden und so kleine Ortskerne unterstitzen. den, um neue Bewohnerlnnen versorgen zu kdnnen.

e  Statt einer unbedachten Flachenwidmung kdnnen neue | e Eine sinnvolle Flachenausweisung reduziert die Bedrohungen
Flachen an bereits vorhandenen, gut erschlossenen Platzen far den Grinraum durch Bevolkerungswachstum, Tourismus
ausgewiesen werden. | oder Extremwetterlagen.

e Wahrung der nahrreichen Boden und der nachhaltigen Land- e Die Absiedelung von Betrieben im Ortskern muss gestoppt
wirtschaft, um Gefahren durch Wandel der Landwirtschaft | werden, um mogliche zukinftige Einkaufszentren zu verhin-
vorzubeugen. dern.

e Bevolkerung wertvolle Naherholungsgebiete (Donauau- | e Die VergroRRerung des Flughafens kann zu Bodenversiegelung
en, Leitha, Fischa) bewusst machen und so die Umwelt- und anderen 6kologischen Problemen fihren.
schutz-MaRnahmen leichter durchsetzen. | e Die vielfaltigen Emissionserzeuger im Gebiet missen einge-

e Minimierung der Beeintrachtigung der Lebensqualitat durch dammt werden, um die Umweltprobleme nicht weiter zu
den Bau der 3.Piste mithilfe des Dialogforums | verstarken.

e Der Siedlungsdruck muss eingeddmmt werden, um einen
| Identitatsverlust durch Verstadterung zu vermeiden.
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Die Vision flir 2060

Ton aus. Qualitat an!

Stille.

Jeder hat bei diesem Wort ein Bild vor Augen, vielleicht sogar eine Art Gefiihl. Was wohl nicht in diesem
Gedankenbild vorkommt: Autobahnen, Betriebe oder gar ein Flughafen. Genau diese Diskrepanz ist unser
Ausgangspunkt fr die Vision.

Der drohnende Larm der Flugzeuge verschwindet mittels neuester Solartechnik, donnernde LKWs weichen
einem ausgeklligelten System von Forderbandern unterhalb der Erdoberflache. Und noch mehr passiert: Das
vormalige Zentrum des Larms im Gebiet, der Flughafen, wird ein ganz neues Zentrum. Ein stiller Ort, der jedoch
als Umschlagplatz fir alle Giter fungiert und die Zu- und Abwege im Gebiet minimiert. Aus alldem ergibt
sich auch Raum fir etwas, das friher vernachlassigt wurde: Eine griine Infrastruktur, die das gesamte Gebiet
durchzieht und deren ganz spezifische Gerauschkulisse nun auch hérbar wird. Lirmreduziert, nachhaltig und
verkehrsberuhigt — diese Begriffe umreiRen den Zustand, der in unserer Vision die Realitat ist.

Was bleibt also?

Eine angenehme Stille, die sowohl die Region als auch den Lebensstil der Bewohnerlnnen auf eine ganz neue
Weise pragt und doch mit Stillstand so gar nichts zu tun hat. Erholung vom hektischen, lauten Alltag ist nicht
mehr langer notig — denn der Alltag ist nun ruhig genug.
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Wie funktioniert die Vision?

g\ Wy &

Wo entsteht unsere Stille?

Nicht dberall ist sie sinnvoll, und nicht einmal
in unserer Utopie zwitschert ein Vogel plotzlich
lautlos oder ist der Donner eines Sommergewitters
verschwunden. Wir haben uns Handlungsfelder
ausgesucht, die wir leiser machen wollen, denn wir
sind auch der Meinung: Nicht tberall ist Stille sinnvoll
und erstrebenswert —in manchen Bereichen kann sie
jedoch eine lang ersehnte Entspannung bewirken.
Die betrachteten Handlungsfelder sind Wirtschaft
bzw. insbesonders die Betriebe, Mobilitdt, Bildung,
der Flughafen als besonderes raumprdgendes
Element in der Region, und der Naturraum.

stille Betriebe

Die Betriebe in der Region sind nicht laut, doch die
Zu- und Abwege der LKWs sehr wohl. Daher setzen
wir hier an: Mittels einer unterirdischen Ldsung
verbannen wir die LKWs von den Stralen und
nutzen stattdessen ein flexibles System, dass die
Erdoberflache nicht beeintrachtigt und auch keinen
oberirdischen Larm produziert. Die anfallenden Wege
von den Austauschpunkten zu den Zielpunkten der
Guter werden durch E-LKWs durchgefiihrt.

L B - =

Abb. 107: CargoCap
Quelle: visaplan.com

Hier ist die Zukunft ndher als man denkt: CargoCap,
eine Firma aus Bochum, hatte genau denselben
Gedanken schon vor einigen Jahren und hat ein
dementsprechendes System mit Kapseln, die mit
Europaletten befillt werden konnen, entwickelt.
Bereits jetzt lauft ein Pilotprojekt dieses Systems in
Bergisch-Gladbach (vgl. cargocap, 2017).

Analyse | Vision| Leitbild | MaRnahmen | Leitprojekt

stille Mobilitat

Die Wege des gerade beschriebenen unterirdischen
Systems fihren zum Flughafen Wien/Schwechat.
Dieser wird ein groBer Umschlagplatz und sowohl
fir den Gutertransport, als auch von Pendlerinnen
genutzt. Auch hier funktioniert natirlich alles lautlos.
Auch kirzere Wege kdnnen ohne Dieselmotoren
zuriickgelegt werden. E-Autos werden bereits heute
eingesetzt und in unsere Vision zum Standard-
Fortbewegungsmittel fiir langere Wege, die auf
Flisterasphalt zurilickgelegt werden. Zusatzlich
werden aber auch ein Carsharing-Netzwerk und
ein gutausgebautes Radwege-Netz genutzt um das
stille Mobilitdtskonzept der Zukunft abzurunden.
Nicht zu vernachldssigen bei der Mobilitdt sind
die Bahnverbindungen, die ebenfalls durch neue
Technologien lautlos durch die Region fahren.

stille Bildung

Wir wollen in unserer Vision nicht darauf angewiesen
sein, dass andere fiir uns forschen. Zusatzlich ist
unsere Region der perfekte Platz um Auswirkungen
von Ldarm und Stille besser zu erforschen. Daher
gibt es nun einen Forschungsschwerpunkt zum
Thema ,stille Technologien und emissionsfreie
Zukunft”., Methoden und Produkte, die entwickelt
werden, kdnnen natlrlich auch gleich in der Region
Anwendung finden — aber auch andere Teile der
Welt sollen von uns lernen kénnen. Vielleicht finden
unsere Wissenschaftler sogar Moglichkeiten, Stille zu
erzeugen, die wir gar nicht genannt haben?
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Wie funktioniert die Vision?

stiller Flughafen

Ein Flughafen ist heute vieles, aber sicher nicht still.
Doch wenn Flugzeuge plotzlich lautlos durch die Luft
schweben und auch die Zu- und Abwege kein Problem
mehr darstellen, wird ein stiller Flughafen vielleicht
doch Realitat. Mittels Solarflugzeugen, die 2060 ganz
selbstverstandlich unsere bisher bekannten Flugzeuge
ersetzt haben, gelangt man emissionsreduziert tiberall
hin. Durch den Technologiefortschritt im Bereich der
Flugzeuge und der Noise-Cancelling-Technik wird das
Fliegen sogar lautlos sein.

Abb. 108: Solarflugzeug
Quelle: webecoist.momtastic.com

Hierist manauch bereits auf einem guten Weg: Bereits
heute sind Flugzeuge viel leiser als sie es noch vor 20
Jahren waren und alternative Energieformen werden
stetig verbessert und entwickelt. Solarflugzeuge sind
also keine Utopie, sondern fiir uns viel mehr eine
logische Weiterentwicklung.
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stille Natur

Abb. 109: Dirre und reiche Liesing, Ndhe Schwechat
Quelle: fahrradwien.at

Vogelzwitschern oder platschernde Flisse sind auch
Gerausche, jedoch solche, die der Entspannung
dienen. Unsere Region lebt daher auch von grol3ziigig
bemessenen Grinrdaumen. Diese Naturrdume sind
zum einen Selbstzweck: Einer vielfaltigen Flora und
Fauna stehen heute bauliche Malnahmen oder
Emissionen aller Art entgegen, die bestehenden
Naturrdume zu schitzen ist unumganglich, wenn
man unsere Erde auch in Zukunft bewohnen will.
Durch unsere MaBnahmen zum Thema ,Ton aus”,
mochten wir erreichen, dass die Bewohnerlnnen
vorhandene Grinraume und die damit verbundene
Gerauschkulisse mehr genieBen kdnnen, vor allem
aber auch zu schatzen wissen.
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...und Lebensqualitat geniel3en.

Unsere Region soll unabhdngig von Wien bleiben,
auch der dorfliche Charakter soll moglichst gewahrt
werden. Eine langsame Siedlungsentwicklung,
rechtlich durchsetzbar mit Bausperren und einer
Vertragsraumordnung, verhindert ein unkontrolliertes
Wachstum.

Der Profit dadurch ist augenscheinlich: Die Region
nimmt nur so viele Bewohnerlnnen auf, wie mit
den Entwicklungszielen vereinbar sind. Diesen
Bewohnerlnnen kann so all das garantiert werden,
was in den letzten zwei Seiten vorgestellt wurde.
Qualitat statt Quantitat ist also das Ziel - so hebt sich
die Region von Wien ab und kann stattdessen mit ganz
speziellen, regionsspezifischen Vorziigen punkten.



Von der Vision zum Leitbild

Abb. 110: Von der Vision zum Leitbild
Quelle: eigene Darstellung
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Wir gehen also von der Annahme aus, dass im Jahre
2060 ein Leben entsprechend der Vision ,Ton aus.
Qualitat an!“ moglich ist. Darin ist eine Zukunft der
Stille anvisiert, in der es den GroRteil der heutigen
Probleme der Region nicht mehr gibt. Als Beispiel
ist hier das Larmproblem zu nennen, von dem die
Vision ihren Namen hat. Um den Ubergang von der
derzeitigen Situation zu diesem Wunschzustand
zu erreichen, gilt es eine Art Fahrplan fir die
Vorgehensweise zu erarbeiten.

Dazu dient in erster Linie das teilregionale
Entwicklungskonzept, welches die Entwicklungs-
richtung vorgibt und einen Zwischenschritt im Jahr
2030 darstellt. Das Leitbild fir das Entwicklungs-
konzept steht unter dem Titel ,In der Ruhe liegt die
Kraft“. Dieser symbolische Ubergangvon derabsoluten
Stille zur Ruhe ist vergleichbar mit den zukiinftig
technischen Moglichkeiten, die erst weiterentwickelt
werden missen zu den tatsdchlich machbaren Zielen
und MalBnahmen. Das Leitbild stitzt sich dabei auf
die beiden Leitmotive ,Ruhe erzeugen” und , Krifte
nutzen”. Der Uberbegriff ,Ruhe erzeugen” ist also der
Weg zum |dealzustand ,Ton aus.”. Indem die Starken
der Region weiterentwickelt werden und man die
,Krafte nutzt”, soll es gleichzeitig zu , Qualitdat an!”
kommen.
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,Guter Larm“ und ,,schlechter Larm“

Was sagt die Wissenschaft?

Larm ist subjektiv. Dennoch gibt die WHO Grenzwerte
fir einen vorbeugenden Gesundheitsschutz an.
Diese liegen fiir Schlafraume bei 30 Dezibel, fir den
AulRenbereich bei 50 Dezibel (Beldstigung) und 55
Dezibel (starke Beldstigung).

Larmbelastigung kann zu  Herzerkrankungen,
Konzentrationsschwierigkeiten und anderen
psychischen Erkrankungen fihren, langanhaltender
Larm in der Nacht kann zusétzlich zu Schlafstérungen
fihren. (vgl. ooe-Umweltanwaltschaft.at, 2011) Als
sehr stérend wird ,StraRenlarm” bezeichnet. (bmub.
bund.de, 2012)

Und dennoch: Larm ist nicht gleich Larm. Ein gewisser
Schallpegel kann die Konzentration und Kreativitat
fordern, sogar mehr als vollkommene Stille. (vgl.
jstor.org) Zusatzlich kdnnen Naturgerausche zur
Entspannung beitragen. Sie helfen beim Stressabbau,
erhohen die Aufmerksamkeit und unterstiitzen uns
dabei, den Gedanken freien Lauf zu lassen. (vgl. geo.
de, 2016)
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Abb. 111: Lautstérke verschiedener Gerausche im Vergleich
Quelle: fluglarm-portal.de
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Was denken wir?

Larm ist fir uns alles, was durch neue Technologien
oder ,Umdenken” reduziert und durch
raumplanerische MaRnahmen umgesetzt werden
kann: Also ganz besonders StraRenlarm oder
Flugzeuglarm. Es ist klar, dass auch Rasenmaher laut
sind, dennoch sind Autos oder Flugzeuge ,stetige”
Larmquellen, die dadurch besonders storend wirken
und negative gesundheitliche Folgen haben kénnen.

Doch es gibt auch guten Ldarm: Die Natur oder das
soziale Leben in den Orten ist nicht lautlos, aber aus
dem Alltag nicht wegzudenken. Diese Liarmquellen
sollenvon den Zielen nicht betroffen sein, ein gewisses
Mal der Ricksichtnahme in der Bevolkerung auf die
Mitmenschen ware aber ein erstrebenswertes Ziel.

Das Ziel der Ruhe umfasst jedoch mehr als die
,Reduktion von Larm“. Ruhe im Sinne von ,Ruhe
bewahren” bedeutet auch, sich ,Zeit zu lassen”
Dieser Aspekt ist auch im Leitbild vorzufinden. Des
Weiteren bedeutet Ruhe fiir uns auch Erholung und
Entspannung.



Die Leitmotive

Die Ruhe steht als Gegensatz zum Larm, der vor
allem durch den Flugldarm, aber auch den Ldarm und
die Belastung durch den Guterverkehr der Betriebe,
sowie durch den Motorisierten Individualverkehr
entsteht. Gleichzeitig stellt die Ruhe im Sinne von
,sich Zeit lassen” auch das Ziel der geordneten und
strukturierten Siedlungsentwicklung dar.

Bei dem Leitmotiv ,Ruhe erzeugen“ werden in
erster Linie Entwicklungen angestrebt und Probleme
verbessert. Darin sind verschiedene Oberziele
zusammengefasst, die diese Ruhe verwirklichen
sollen. In einer Zielsetzung kommen Themen
aus den unterschiedlichen Handlungsfeldern
zusammen. Oft sind die Ziele nicht vollkommen klar
voneinander zu trennen und Bereiche aus diesem
Leitmotiv kdnnten auch im Leitmotiv ,Krafte nutzen”
wiedergefunden werden. So kommen hier Aspekte
eines Handlungsfeldes zur Anwendung und andere,
oft nicht weit entfernte werden gleichzeitig als Kraft
im anderen Leitmotiv gesehen. Diese Aufteilung ist fr
das angestrebte Leitbild notwendig und entsprechend
vorgesehen.

Die Krafte stehen fur die Starken der Region. Davon
gibt es im Grunde sehr viele. Wahrend sich das
Leitmotiv ,Ruhe erzeugen” in erster Linie den
Problemen widmet, werden hier bestehende Starken
und Gegebenheiten der Region herangezogen
und optimiert. Auch bei diesem Leitmotiv treffen
verschiedene Handlungsfelder aufeinander.
Dabei gilt es, wie bei den meisten Planungen, das
Konfliktpotential wahrzunehmen und bestmaoglich
damit umzugehen.
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In der Ruhe...

Leitmotive

Oberziele

Forschungsstandort fiir
emissionsfreie Technologien
aufbauen

Gutervekehr reduzieren
und optimieren

Standortfaktor “Ruhe”
fiir Marketingzwecke nutzen

Ruhige Flachen in Siedlungsnahe
einbinden

Anreize zur sauberen Fortbewegung
fir Pendlerinnen schaffen

Forschungsergebnisse
erkennbar machen

Unterziele

Bewusstseinsbildung zur Thematik
“guter und schlechter Larm”

Innerortliche Platze
der Ruhe bereitstellen

Verkehrsentlastung und -beruhigung
forcieren

weltweite Vernetzung
der Flughafen-Anrainergemeinden
etablieren
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...liegt die Kraft!

Dorfcharakter wahren

Siedlungsentwicklung forcieren,
die ,,sich Zeit lasst”

Aufschwung des Vereinslebens
fordern

Zentren des sozialen Lebens
fordern

Abb. 113: Krafte nutzen
Quelle: eigene Darstellung

Krafte nutzen

Wirtschaftsstandorte unterstiitzen

bedachten Umgang
mit bestehenden
Betriebsstandorten anzielen

strukturierte Ansiedlung
von neuen Betrieben

Flughafen im Rahmen der bisherigen
baulichen Moglichkeiten
weiterentwickeln

nachhaltige und effiziente
Landwirtschaft fordern

Gemeinsame Ziele verfolgen

Kooperation zwischen
den Gemeinden und in
der Region starken

Verbindungen tber
die Regionsgrenzen hinweg schaffen

Analyse|Vision | Leitbild | MaRnahmen | Leitprojekt

Naturraum schitzen und kraftigen

Nattrlichen Lebensraum
fur Fauna und Flora erhalten

Gleichgewicht zwischen Naturraum
und bebautem Raum finden

Leitmotive

Oberziele

Unterziele
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Die Ziele im Detail

Oberziel 1

Ein Schritt um den Larm aus der Region zu bekommen, ist die Erforschung,
wie Flugzeuge, der Guiterverkehr, sowie der Verkehr im Generellen in Zukunft
emissionsfrei und moglichst umweltschonend entwickelt werden kénnen. Dazu
soll um den Flughafen ein Forschungsstandort flr emissionsfreie Technologie
aufgebaut werden. Die Ergebnisse konnen dabei beim Flughafen und
flughafennahen Betrieben getestet und angewendet werden.

Oberziel 2

Da gerade der Verkehr einen Grof3teil des Larmes und der Probleme der Region
darstellt, soll in den einzelnen Bereichen der Mobilitat fur Entlastung gesorgt
werden. Der Flughafen spielt auch hier eine wichtige Rolle in dem dieser zum
Sammelpunkt fir Guter und Menschen wird. Es sollen Moglichkeiten fiir ein

in der Vision angestrebtes, unterirdisches Tunnelsystem des Gitertransportes
bereitgestellt werden. Dazu wiirden mehrere Achsen zum Flughafen als
Umschlagplatz fihren. Bis dahin sollen Betriebsstandorte, im Hinblick auf diese
zuklnftigen Achsen, bedacht gewahlt werden.
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Gleichzeitig soll eine weltweite Vernetzung zwischen Gemeinden in ahnlichen
Situation etabliert werden. Durch mogliche Partnerschaften kdnnen dabei auch
mit Gemeinden um andere Flughédfen Initiativen gestartet werden. Das Gebiet
um den Flughafen wird also zum Mittelpunkt von Entwicklung, Anwendung und
Austausch der larmreduzierten und méglichst emissionsfreien Technologien.

Das Ziel bis 2030 ist, den Guterverkehr zu reduzieren und optimieren. Auch fur
die Bewohnerlnnen der Region soll der Flughafen als Verkehrsknotenpunkt an
Wichtigkeit erhalten und Pendlerinnen dienen. Abgesehen davon, sollen Anreize
zu einer bewussten und emissionsreduzierten Fortbewegung fiir Pendlerinnen
geschaffen werden. Um die Belastung der technischen Infrastruktur durch den
Durchzugsverkehr zu reduzieren, sollen leistungsfahige Hauptwege hergestellt
werden. Dieses Ziel geht Hand in Hand mit der Befreiung der Wohngebiete von
Verkehrsbelastung.
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Die Ziele im Detail

Oberziel 3

Anders als bei der Bekdmpfung Lirm-verursachender Probleme, liegt das Diese sollen nicht nur mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln, sondern auch mit
Hauptaugenmerk bei diesem Ziel auf dem Schaffen von ruhigen Bereichen. Fiir dem Rad oder zu Ful’ erreichbar sein. Gleichzeitig sollen auch innerértliche Platze
die Bewohnerlnnen sollen siedlungsnahe Erholungsméglichkeiten in Form von der Ruhe bereitgestellt werden, die in kiirzester Zeit erreichbar sind.

,Ruhigen Ecken” entstehen.

Oberziel 4

Die Thematik und das Wechselspiel von Ruhe und Liarm soll in der Region Solche Bereiche bieten sich an, dieses Interesse zu starken. Einhergehend soll
verdeutlicht werden. Dabei spielen die Handlungsfelder Kultur, Bildung, aber eine Bewusstseinsbildung zur Thematik ,guter und schlechter Larm“ geschehen.
auch der Tourismus eine Rolle. Der Standortfaktor ,Ruhe” kann auch fir Es geht darum die Bevdlkerung miteinzubeziehen und sie zu animieren, an der
Marketingzwecke genutzt werden. Schon jetzt gibt es einige Ortsunkundige, Gestaltungihres Lebenraumes teilzuhaben.

die die Einflugschneise des Flughafens fiir das Fotografieren und Bestaunen der

Flugzeuge nutzen.
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Die Ziele im Detail

Oberziel 5

Eine Starke der Region ist die landliche Struktur und der doérfliche Charakter der
Gemeinden. Diesen gilt es zu wahren, und Verstadterung zu verhindern. Es wird
eine Siedlungsentwicklung forciert, die ,,sich Zeit 1asst“. Dabeiwird ein kontrolliertes
Wachstum angestrebt, bei dem vorhandene Ressourcen und Infrastrukturen
nicht Gberfordert werden. Die Gemeinden sollen von innen heraus wachsen und
bedacht mit Bodenreserven umgehen.

Oberziel 6

Eine grofle Starke der Region ist die Wirtschaft. Nicht nur der Flughafen oder
die OMV, sondern auch einige andere Betriebe gehdren dazu. Wie man an der
derzeitigen Situation sieht, ist die Region auch fiur zukiinftige Betriebsstandorte
attraktiv. Gleichzeitig bringen die Betriebe oft einige Probleme mit sich. Es gilt
ein Gleichgewicht zwischen der Wirtschaft und anderen, in Konflikt stehenden,
Handlungsfeldern zu finden. Mit bestehenden Betriebsstandorten soll bedacht
umgegangen und nach Verbesserungen gesucht werden. Neue Betriebe sollen nur
anhand einer strukturierten Ansiedlung und nach bestimmten Kriterien entstehen.
Im Leitbild wird der Bau der dritten Piste nicht angenommen, da die umwelt- und
ressourcenschonenden Ziele wichtige Entwicklungstendenzen vorzeigen.
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Ziel ist, dass die Gemeinden nur im begrenzten Rahmen wachsen und dabei
ihren Dorfcharakter wahren. Den Strukturen und dem sozialen Raum, die diesen
ausmachen, soll Wichtigkeit und Unterstitzung zugewiesen werden. Dazu werden
Zentren sozialer Aktivitdten gestarkt und dem Vereinsleben Raum gegeben.

Der Flughafen, als wichtigster Wirtschaftsstandort in der Region, soll im Rahmen
der Forschung fir larm- und emissionsreduzierte Technologien auch Methoden
miteinbeziehen, die eine zusatzliche Piste nicht fiir notwendig erscheinen lassen.
Dennoch soll die Wichtigkeit des Flughafens unter seinen vielfaltigen Eigenschaften
als Wirtschaftsstandort, Dreh- und Angelpunkt und vor allem im Bereich der
Non-Aviation gestarkt werden. Letztlich ist auch die Landwirtschaft ein wichtiges
Handlungsfeld, wie man an der Flachenaufteilung der Region sieht. Dabei soll eine
innovative und effiziente Landwirtschaft geférdert und unterstitzt werden.
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Die Ziele im Detail

Oberziel 7

Die Zusammenarbeit und Kooperation von Nachbargemeinden ist ein grof3es
Thema. Ziel ist es, generell die Kooperation zwischen den Gemeinden der Region
zu starken. Das kann zum Beispiel in Form von administrativen Kooperationen
oder einem Netzwerk an sozialer Infrastruktur passieren. Es geht darum, dass die
Region zusammen anpackt und an einem Strang zieht. Es macht wenig Sinn, wenn
jede Gemeinde fir sich selbst arbeitet und nur seine eigenen Ziele verfolgt, wenn
diese sich mit anderen widersprechen.

Oberziel 8

Letztlich ist der Naturraum eine wahre Stdrke, die zu schiitzen und kraftigen
ist. Vor allem die bestehenden Walder und Auen der Flisse, aber auch andere
Naherholungsorte sindimtaglichen Leben der Bewohnerlnnen nicht wegzudenken.
Diese natirlichen Lebensraume von Fauna und Flora sind zu erhalten. Dass auch
dieses Ziel teilweise im Konflikt zu anderen Handlungsfeldern und Zielen steht,
erklart sich von alleine. Es soll aber ein Gleichgewicht zwischen Naturraum und
bebautem Raum gefunden und angestrebt werden.
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Gleichzeitig sollen auch Verbindungen liber die Regionsgrenzen hinweg geschaffen
werden. Die Welt hort bekanntlich nicht an der Gemeinde- oder Regionsgrenze auf
und auch eine abgestimmte Entwicklung und Kooperation zu Nachbarregionen ist
sinnvoll.

Die verschiedenen Naherholungsgebiete sollen vernetzt werden, um den Bedarf
fir die gesamte Region abzudecken und erreichbar zu machen und den Tieren
einen weitldufigen Lebensraum zu ermoglichen. Die Landwirtschaft ist neben
ihrem Beitrag zu der Wirtschaft auch im Naturraum eine wichtige Komponente.
Daher gilt es den 6kologischen Wert der landwirtschaftlichen Flachen zu wahren.
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Raumliches Leitbild

In der Ruhe liegt die Kraft.

Durch die zwei Leitmotive und
wird ein ganz neues Raumgefiihl geschaffen.

Mittels verschiedenster Ziele und den spater
folgenden MaBBnahmen wird auf der einen Seite auf
den Faktor Ruhe gesetzt - es soll in den Bereichen
Mobilitdt, Griinraum und dem Wirtschaftsstandort
Flughafen gearbeitet werden.

Um nicht nur neue Dinge zu schaffen, haben wir
uns auch zum Ziel gesetzt, die bereits vorhandenen
Krafte und Potentiale der Teilregion zu nutzen. Sie
liegen in der Siedlungsentwicklung, den geeigneten
Flachen flr Betriebe, der Kooperationen zwischen
den Gemeinden und (ber die Regionsgrenze hinaus
und dem vorhandenen Naturraum, speziell entlang
der Flusse.

Ruhe erzeugen
Forschungsstandort Flughafen
Ruhige Mobilitat etablieren
Erholung ermoglichen

Kréfte nutzen
Siedlungsentwicklung, die sich ,Zeit lasst”
Strukturierte Ansiedlung von Betrieben
Gemeinsame Ziele verfolgen

Naturraum schitzen und kraftigen

Siedlungsraum

=== Gemeindegrenzen
Flisse

Abb. 114: Raumliches Leitbild

Quelle: eigene Darstellung
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,2Anleitung” fur den Malinahmenkatalog

Die Bewertung der Mallnahmen erfolgt mittels eines
Infokastens, rechts unten bei jeder MaRnahme, bei
mehrseitigen Erlauterungen auf der letzten Seite der
MaBnahme.

Die MaBnahme wird hierbei mittels verschiedener
Kriterien bewertet, die einen schnellen Uberblick
geben, wer was und in welchem Zeithorizont
zu erledigen hat um das Leitbild erfolgreich zu
verwirklichen:

Vorarbeit:

Welche Schritte sind notwendig, um mit der
Umsetzung der Mafsnahme beginnen zu kénnen?
Wie steht die Dauer der Vorarbeit im Verhdltnis zur
gesamten Umsetzungsdauer?

MaRnahmen mit einem Punkt kdnnen beispielsweise
innerhalb  eines Teams  diskutiert werden,
MaRnahmen mit drei Punkten sind durch einen
langen Planungsprozess gekennzeichnet, wie es
beispielsweise beim Bau eines Forschungszentrums
notwendig ist.

Prioritat:

Wellche Prioritét hat das Projekt in Bezug auf das
Leitbild?

Prioritar sind alle Projekte, die Grundlage fiir andere
MaRnahmen bilden oder das Projekt besonders
konkret und anschaulich umsetzen. Hierbei wird auch
die Analyse betrachtet und die daraus folgenden
wichtigen Handlungsfelder.
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Zeithorizont:

Wie lang dauert es, bis das Projekt ab Arbeitsbeginn
realisiert wird?

Kooperationen konnen oftmals innerhalb weniger
Wochen umgesetzt werden, Bauprojekte oder die
Entwicklung umfangreicher Konzepte sind hingegen
viel aufwandiger und konnen nur auf lange Sicht
umgesetzt werden. Das Zusammenspiel und die
Abstimmung der Malnahmen ist hier besonders
wichtig und gut erkennbar.

Kosten:

Was kostet das Projekt konkret?

Die Kosten der Projekte divergieren extrem stark
und hangen in dem Leitbild oft besonders von dem
Arbeitsaufwand und weniger von Sachinvestitionen
ab. Es ist nicht moglich, alle Kosten tatsachlich zu
berechnen, doch mittels der Punkte kann eine grobe
Einschatzung gegeben werden. Kostenintensiv sind
natdrlich besonders Bauprojekte.

Akteure:

Wer muss miteinbezogen werden? Wer kann das
Projekt unterstiitzen?

Fir die Gemeinden ist es vor allem wichtig zu
wissen, wen sie kontaktieren missen, um das Projekt
letztendlich umsetzen zu k&nnen. Bei manchen
Projekten werden auch Referenzbeispiele angegeben,
die weitere Hinweise auf Ansprechspersonen geben
kdnnen.

Planungsebene:

Jede Gemeinde fiir sich oder alle gemeinsam?

Je nach MalBnahme ist es manchmal zweckmalig,
nur eine einzige Gemeinde mit der Durchfiihrung der
Mafllnahme zubetrauen, beianderen MaBnahmenist
eine Umsetzung nur moglich, wenn alle gemeinesam
daran arbeiten - besonders bei Aufgaben des
Naturschutzes oder Mobilitdtskonzepten st
es unentbehrlich, alle Gemeinden der Region
miteinzubeziehen.

Vorarbeit:

0O
0O
®0O0
®0O0

Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene:




Verein RLC-West

Zur Umsetzung der MalBnahmen ist es zweckmaRig, einen Verein zu griinden. Um zusatzlichen Bulrokratieaufwand zu
vermeiden, soll der hier genannte Verein ,RLC-West” bestenfalls eine fixe Abteilung der bestehenden LEADER-Region
Romerland Caruntum werden, die sich ausschlieBlich um die Belangen in der Westregion kiimmert. Sinnvoll wére dies auch, da
bei Abstimmungsprozessen andere Beteiligte schnell eingebunden werden kénnen und der RLC-West von den Kontakten der
LEADER-Region profitiert. Weiters kdnnen so die Fordergelder der EU genutzt werden. Da Projekte umgesetzt werden, die auch
jetzt bereits in den Aufgabenbereich der LEADER-Region fallen, ist dies zweckmaRig.

Der RLC-West sollte aus Projektkoordinatorinnen bestehen, die zwischen den Gemeinden vermitteln und Abstimmungsprozesse
leiten konnen. Weiters stellen sie die Verbindung zu notwendigen Firmenpartnern her und stehen in Verbindung mit den
umliegenden Gemeinden. Auch das Marketing soll von dieser Abteilung geleitet werden.

So kann der Verein bzw. die Abteilung die Vorteile der LEADER-Region nutzen, gleichzeitig aber selbststandig handeln.

Analyse|Vision| Leitbild | MaBnahmen | Leitprojekt
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Ruhe erzeugen

1 Flughafen als Ursprung der ruhigen 2 Ruhige Mobilitat etablieren

Entwicklung
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2.1.1 Giterverkehrskonzept entwickeln

2.1.2 Unterirdische Transportwege schaffen
1.1.1 Forschungszentrum am Flughafengeldnde errichten

1.1.2 Hochschulstandort mit Schwerpunkt ,,emissionsreduzierte und
gerauscharme Mobilitat” entwickeln 2.2.1 Ausweitung der Wiener Zone 100

2.2.2 Errichtung eines Wartehauschen bei der Bushaltestelle
o ) ) am Kreisverkehr zwischen Enzersdorf und Margarethen
1.2.1 Anwendung der Forschungsergebnisse in umliegenden Betrieben

1.2.2 Griindung eines Forschungsrates 2.2.3 Einfuhrung einer Stempelkarte als Anreiz zum Busfahren

1.2.3 Veranstaltung eines jihrlichen Forschungstages 2.2.4 Errichtung von Leihfahrrad-Stationen in Ortskernen

2.2.5 Carsharing-Angebot bis in die Region ausbauen

2.2.6 Durchfiihrung von Workshops in Bildungsstatten um die

B tseinsbild b hhaltige Verkehrsmittel zu ford
1.3.1 Partnerschaft mit Regionen in dhnlicher Situation ausbauen WHsstsensbriaung tber nachnaltise Verkenrsmittel zuordern

1.3.2 Austausch mit anderen Forschungsstandorten zur gegenseitigen
Unterstltzung
2.3.1 Park & Ride Anlage 6stlich von Fischamend errichten
2.3.2 Evaluierung der geplanten Ortsumfahrungen der B10, B60 und B233

2.3.3 Abstandsmesser auf der A4 beim Flughafen errichten
um die Sicherheit zu erhdhen
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Ruhe erzeugen

3 Erholungsnetzwerk schaffen 4 Ruhe und Larm erlebbar machen
3.1.1 Larm und Fliachenerhebung fiir passende Erholungsgebiete durchfiihren 4.1.1 Informationsstelle in Schwechat und kleine Infostandorte in anderen

Gemeinden schaffen

3.1.2 unterschiedliche Erholungsmoglichkeiten auf erhobenen Flachen B B )
4.1.2 Platz schaffen fir temporare Kunstprojekte

bereitstellen
3.1.3 Erreichbarkeit dieser Flachen mittels Rad und OV sichern

3.1.4 Spazierwegrouten durch landwirtschaftliche Flachen schaffen

3.2.1 bestehende Erholungsmoglichkeiten in
unterschiedlichen Informationsquellen verorten

4.2.1 Larmmuseum am Spotterhiigel er6ffnen

3.2.2 Zentrale Ruherdume in Schwechat, Fischamend, Gramatneusied| und
Schwadorf sowie am Flughafen Wien zur Verfligung stellen
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Krafte nutzen

5 Dorfcharakter wahren 6 Wirtschaftsstandorte unterstiitzen

5.1.1 Siedlungsgrenzen festlegen

6.1.1 Attraktivierung von bestehenden Betriebsstandorten
5.1.2 AufschlieBungszonen in den Gemeinden auffiillen

Verbesserung der Anbindung durch das Giterverkehrskonzept (2.1.1)

5.1.3 Infrastrukturbereitstellungsabgabe einfiihren

Mehrfamilien-Nutzung einfihren 6.2.1 Ausweisung von neuen Betriebsgebieten an geeigneten Stellen

5.2.1 Multifunktionsrdaume in einzelnen Gemeinden zur Verfligung stellen

5.2.2 Informationsmaterial zu vorhandenen Vereinen und 6.3.1 Non-Aviation-Sektor ausbauen

Veranstaltungen erstellen

5.3.2 Veranstaltungen fiir sozialen Austausch der Bewohnerinnen auf 6.4.1 Siegel fir saubere Transportwege einfiihren

offentlichen Platzen organisieren 6.4.2 Rdmerland Carnuntum als Qualitdtspartner beibehalten und
Forderprogramm fiir regionale Projekte starken

6.3.2 ,Vienna Airport Region”-Plattform nutzen

6.3.3 Verzicht auf CO2 im Rahmen des internen Flughafenverkehrs

6.4.2 Westviertler-Kisterl organisieren

6.4.4 Verzicht auf Glyphosat zum Schutz der Biodiversitat
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Krafte nutzen

7 Gemeinsame Ziele verfolgen 8 Naturraum schiitzen und kraftigen
7.1.1 Plattform zum Austausch von Giitern und Dienstleistungen schaffen 8.1.1 Aufrechterhaltung der Schutzgebiete an der Fischa
7.1.2 Interkommunalen Finanzausgleich einfiihren 8.1.2 Wildwechselwarnanlage an der B10 errichten

7.1.3 ,,Stammtischrunden” fiir gemeinsame Problemldsungsansatze in
Gasthdusern veranstalten

7.1.4 Hohere Bildungseinrichtung in Fischamend eréffnen

8.2.1 Verordnung zur Schaffung von neuem Wohnraum nur verbunden mit
neuem Grinraum

8.2.2 Durchfiihrung verschiedener Events zur Bewusstseinsbildung Giber die
7.2.1 Stadt-Umland-Management stirker einbinden grinen Ressourcen

7.2.2 Radverbindungen in und zu anderen Regionen herstellen
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1. FLUGHAFEN ALS URSPRUNG DER RUHIGEN ENTWICKLUNG
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1.1.1 Forschungszentrum am Flughafengelande errichten

Bau des Forschungszentrums:

Als Grundstein unseres Projekts dient eine Vision, die
sich um Stille dreht — eine Stille, die heute noch nicht
erreichbar ist. Doch durch Forschung und Entwicklung
kdnnen die Ideen Wirklichkeit werden.

Um diese Forschung zu ermoglichen, braucht es im
ersten Schritt einen geeigneten Standort. Dieser
sollte natiirlich direkt in der Region liegen, denn so
kann eine Vormachtstellung in dieser Hinsicht forciert
werden, aber auch eine Zusammenarbeit innerhalb
der Region erleichtert werden.

Der Flughafen, als Zentrum des Larms, scheint
der perfekte Ort fiir eine Weiterentwicklung
Richtung Ruhe zu sein. Ergebnisse konnen hier
auch sofort angewendet werden. Darliber hinaus
ist er verkehrstechnisch gut angeschlossen und ein
zentraler Wirtschaftsstandort im Gebiet. Bereits jetzt
bindelt sich hier Wissen und Kapital — diese Vorteile
werden genutzt.

Daher sollen am Flughafen geeignete Raumlichkeiten
geschaffen werden — und zwar an dem Standort,
der vormals der dritten Piste dienen sollte. Die
Weiterentwicklung und der Ausbau des bestehenden
Wirtschaftszentrums sind wichtig, doch nicht in
die Richtung, die aktuell geplant ist. Durch die
Konzentration auf die Forschung entsteht am Gelande
ein neuer Schwerpunkt, der zu einem groRen Teil
sogar unabhangig vom Flughafen existieren kann.
Ein ganz neuer Anreiz, der eine andere Berufsgruppe
anzieht und neue Marketingmdglichkeiten eroffnet,
entsteht.

Am Standort wird es also verschiedene Labore und
Biliros geben. Aber auch Horsale und eine Bibliothek
gehoren dazu — denn auch ein FH-Lehrgang soll in den
Raumlichkeiten untergebracht werden. Wichtig ist fir
Lehre und Forschung natirlich eine gewisse Ruhe,
daher werden die Gebaude dementsprechend mit
Schallschutz ausgestattet.

Als Vorbild dient das ,Airbus Noise Technology
Centre” in Southampton, das einen sehr dhnlichen
Schwerpunkt hat. In Windtunneln und mittels
Simulatoren werden hier neue Entwicklungen
getestet. Durch die Kooperation mit der Firma
Airbus kommen die Ergebnisse auch zur Anwendung.
Auch Studierende haben hier die Moglichkeit, neue
Ideen weiterzuentwickeln und sich in den Prozess
einzubringen. (vgl. southampton.ac.uk, 2017).

Koordiniert wird dieses und viele der folgenden
Projekte vom Verein RLC-West, der sich um die
Abwicklung der im MalRnahmenkatalog angefiihrten
Projekte kiimmert.
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Abb. 115: Verortung Forschungszentrum
Quelle: eigene Darstellung
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1.1.1 Forschungszentrum am Flughafengelande errichten

Arbeitskrafte finden:

Ein Forschungsstandort entsteht allerdings nicht
von alleine. Das Um und Auf sind hier Menschen,
die Uber das notige Wissen verfligen, um den
Forschungsstandort zum Erfolg zu fihren.

Zum einen sind also Beschaftigte aller Art von Noten.
Wissenschaftlerlnnen und Lehrende verschiedenster
Fachbereiche bringen das unverzichtbare Wissen
mit, um eine vernilinftige und erfolgreiche Forschung
zu betreiben. Dazu kommen diverse Technikerlnnen,
um Maschinen und Windtunneln zu konstruieren
sowie nichtwissenschaftliches, unterstitzendes
Personal, um einen effizienten Ablauf zu
gewdhrleisten. Die rechtzeitige Ausschreibung der
Stellen ist wichtig, um einen Stillstand zu vermeiden
und gegebenenfalls MalRnahmen zu ergreifen, falls
sich die Suche als schwierig herausstellt.

Weiters ist die Zusammenarbeit mit spezialisierten
Firmen in der unmittelbaren Umgebung wichtig.
Die Firmen verfligen Uber das Wissen, in welchen
Bereichen eine Forschung besonders sinnvoll
und Erfolg versprechend ist. Umgekehrt kdnnen
diese Firmen von den Ergebnissen profitieren, da
sie diese direkt anwenden koénnen. Die konkrete
Durchfiihrung dieser MaRnahme folgt etwas spater.
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Forschungszentrum

wissenschaftliches nicht-wissenschaftliches
Personal Personal

Abb. 116: Zusammenarbeit Forschung
Quelle: eigene Darstellung
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Arztinnen/
Therapeutinnen

diverse Firmen

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

RLC-West
Akteure: Flughafen,
Planungsebene: kommunal



1.1.2 Hochschulstandort mit Schwerpunkt ,emissionsfreie & gerauscharme Mobilitat”

entwickeln

Zusatzlich zur aktiven Forschung soll auch ein
Standort fiir einen FH-Lehrgang eingerichtet werden.
Angelehnt an den bereits vorhandenen FH-Lehrgang
zum Thema erneuerbare Energie in Bruck, wird
hier direkt am Areal bereits vorhandenes Wissen
weitergegeben und weiterentwickelt. Thematisch
orientiert man sich also an bereits vorhandenen
Lehrgdangen wie der Automatisierungstechnik am
Campus in Wels oder Maschinenbau an der TU Wien.
Zusatzlich zur allgemeinen Ausbildung wird jedoch
der Schwerpunkt auf emissionreduzierte, vor allem
leise Anlagen gelegt und besonders ruhige Mobilitat
fokussiert. Die Absolventinnen sollen sowohl die
Moglichkeit haben, ihr Wissen direkt in der Region
anzuwenden, als auch weltweit in verschiedensten
Fachbereichen einen Beitrag zu einer ruhigeren Welt
leisten kdnnen.

Dadurch kann vor allem auch die Maoglichkeit
hoherer Bildung im Gebiet garantiert werden.
Der Forschungszweig fokussiert sich vor allem auf
technische Aspekte und die konkrete Umsetzung
eines  beispielsweise  gerduscharmen  Motors,
eine Zusammenarbeit mit der TU Wien oder dem
Technikum sind also moglich und auch zweckmaRig.

Wichtig ist hier auch ein praktischer Zugang, der die
Umsetzung eigener Projekte und die Entwicklung
eigener Ideen ermdglicht. Der Lehrgang soll zu Beginn
fir etwa 20-30 Personen ausgerichtet sein, kann bei
Bedarf aber auch vergroRert werden.

Im ersten Schritt soll nur ein Bachelorlehrgang
konzipiert werden, der die Tiiren flir einen Master an
einer technischen Fachhochschule oder Universitat
offnet, aber auch hier ware die Entwicklung eines
Masterlehrgangs denkbar. Durch die Internationalitat
der beteiligten Firmen, besonders des Flughafens,
wird der ganze Lehrgang auf Englisch abgehalten.
Uber den Vorteil fiir die Studierende hinaus kdnnen
so auch fremdsprachige Lehrende ihr Wissen
weitergeben.
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Der Studienplan des
Bachelorstudiengangs enthalt:
e Mechanik

e Mathematik

e Energietechnik

e Umweltchemie

e Verkehrsplanung

e Akustik
e klimagerechtes Bauen und
Entwerfen

e Anlagenplanung
e Energieplanung

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:
RLC-West
Akteure: et
Forschungszentrum
Planungsebene: kommunal
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1.2.1 Anwendung der Forschungsergebnisse in den umliegenden Betrieben

Die Anwendung in den direkt benachbarten
Betrieben ist ein Alleinstellungsmerkmal des
Forschungsstandortes und auch ein groRer Vorteil
fur hier situierte Firmen, darliber hinaus auch ein
Anreiz fir neue Firmen, sich hier anzusiedeln. Die
ortliche Nahe wichtiger Betriebe sichert eine enge
Zusammenarbeit und macht den Austausch von
Wissen unkompliziert und vor allem schnell méglich.

Partnerfirmen waren hier vor allem — im Bereich der

Mobilitat:

- der Flughafen sowie die hier verorteten Fluglinien

- diverse Cargo-Firmen

- die OBB

- der VOR sowie im weiteren Sinn auch die Wiener
Linien

- die ASFINAG

als besonderer Partner im Bereich der Industrie:
- die OMV

medizinische und psychologische Fachkrafte, um die
Auswirkung auf die Menschen zu erforschen:

- (Arbeits-)psychologlnnen

- HNO-ArztInnen
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Ob der Austausch regelmiaRig oder projektbasiert
passiert, kann grundsatzlich individuell entschieden
werden. Langjahrige  Kooperationen erhdhen
aber auf jeden Fall die Effizienz. Die Ergebnisse
sollen festgehalten werden und auch regelmalig
veroffentlicht werden, um interessierte Firmen zu
informieren und so gegebenenfalls neue Firmen fir
einen Austausch zu gewinnen.

Durch den Austausch soll eine Art Kreislauf
entstehen: Entwicklungen werden an die Firmen
herangetragen, dort getestet, danach wird Feedback
an das Forschungszentrum gegeben, welches dann
die benotigten Verbesserungen durchfiihren kann.
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Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:

Kosten:

RLC-West,
diverse Firmen

Akteure:

Planungsebene: kommunal



1.2.2 Grindung eines Forschungsrates

Um die Forschung voran-und in eine sinnvolle Richtung zu treiben, ist die Griindung
eines Forschungsrates ein wichtiger Schritt. ,Emissionsfrei“ kannsovieles bedeuten,
eine Fokussierung auf Teilbereiche ist unerlasslich. Wissenschaftlerinnen,
Aufsichtsratinnen der Firmen sowie ausgewdhlte Vertreterlnnen der Region
arbeiten hier gemeinsam und legen den groben Weg fest. Da die Forschung von
Anfang an auf die expliziten Bedirfnisse der Region ausgerichtet ist, erscheint
dies als ein zweckmaRiger Weg. Dariber hinaus kann der finanzielle Rahmen und
die beteiligten Akteurlnnen festgelegt werden. Ein gemeinsames Marketing ist so
einfacher und Ideen, die von auBen herangetragen werden, kdnnen gemeinsam
diskutiert werden.

Ein weiteres Thema ist die Initiierung neuer Partnerschaften mit Firmen oder
Universitdten. Der Forschungsrat kann abstimmen und so die idealen Partnerinnen
fiir die Kooperationen finden. Auch ein Blick tiber Landesgrenzen hinweg, ware in
diesem Rahmen moglich.

Es wadre auch in diesem Rahmen wiinschenswert, dass Kooperationen entstehen
und es leichter ist, neue

Projekte durch dendirekten

Austausch voranzutreiben. Vorarbeit:

Die hier entstehenden Prioritat:

Protokolle sollen offentlich

zuganglich sein, um . .

auch Interessierten bzw. Zeithorizont:

Anwohnerlnnen die

Moglichkeit zu geben, sich Kosten:

zu informieren. So kann

garantiert werden, dass RLC-West,
das Forschungsteam nicht Akteure: Forschungszentrum
abgekapselt von seiner

Umwelt agiert. Planungsebene: kommunal
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1.2.3 Veranstaltung eines jahrlichen
Forschungstages

Wichtig ist es auch, diesen neuen Standort in seine Umgebung zu integrieren. Ein
Forschungstag soll helfen, die Bewohnerlnnen der Region von der Notwendigkeit
eines Forschungszentrums zu Uberzeugen. An verschiedenen Standen kdnnen
sich die Bewohnerlnnen informieren, Technologien testen und neue Anséatze
kennenlernen, die auch ihr unmittelbares Leben betreffen. Durch Umfragen und
Befragungen werden sie hier miteingebunden und kénnen eigene Probleme oder
Ideen schildern. So kann die Forschung fir jede/n zuganglich gemacht werden,
Forschung soll in der Region nichts Elitares sein.

Auch Kinder sollen hier SpaR haben, kleine Experimente sollen ihr Interesse
wecken. Ferner sollen sie an einer Kinderuni teilnehmen kdénnen. So kann auch
frih Bewusstsein fur die bereits genannten Fragestellungen generiert werden.
Ebenso kénnen sich ganze Schulen am Forschungstag einbringen und eigene
kleine Projekte vorstellen.

Ziel ist also zusammen- .
) Vorarbeit:

fassend eine Vorstellung

der wichtigsten Ergebnisse

und  Bewusstseinsbildung | Prioritat:

fur die Bewohnerlnnen.

Zeithorizont:

Kosten:
RLC-West, Firmen,
Akteure: Forschungszentrum
Planungsebene: kommunal
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1.3.1 Partnerschaften mit Regionen in ahnlicher Situation ausbauen

Der Austausch mit Flughafen-Anrainergemeinden
kann helfen, die Situation zu verbessern und somit
eine Balance zwischen Flughafen und Wohnstandorten
zu schaffen. Die 1994 gegriindete , Airport Regions
Conference” (ARC) ist hierfiir ein gutes Beispiel (vgl.
Stadt Wien, 2017).

Die Ausweitung dieses Projektes auf die gesamte Welt
ware denkbar und wiinschenswert, da Larm natdrlich
auch ein weltweites Problem ist und vor allem auch
von Flughéfen, die in topographisch und strukturell
ganz anderen Raumen gelegen sind, interessant sein
kénnen.

Die ARC ist aktuell stark auf die wirtschaftliche

Situierung des Flughafens zentriert. Hier sollten

also explizit auch die Anrainergemeinden integriert

werden, beziehungsweise diese eventuell gesondert

behandelt werden. Es sollen also auch besonders

die Wohnsituation und die Verbesserung dieser

thematisiert werden. Fragestellungen waren hier:

- Was wiinschen sich die Bewohnerlnnen weltweit?

- Wie konnen die Bewohnerlnnen geschiitzt werden?

- Wie kann die Verbesserung der Flugzeuge hierzu
beitragen?

- Welche psychologischen und physiologischen
Auswirkungen bringen Flughafenlarm und andere
Emissionen mit sich?
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Durch die weltweite Vernetzung kénnen auch leichter
groere Verbesserungen forciert und umgesetzt
werden. Auch ist so ein weltweites Marketing méglich
und der Anreiz, neue ldeen zu entwickeln, damit
groRer. Zusatzlich kann noch eine Vernetzung mit
Forschungsstandorten wie der bereits erwadhnten
Universitdt in Southampton erfolgen, um auch
Flughdfen ohne eigenen Forschungsstandort die
Moglichkeit zu bieten, sich einzubringen.
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ARPORAT REGIONE

COMFEREMCE

Abb. 117: Airport Regions Conference

Quelle: airportregions.com

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

RLC-West, ARC,
Forschungszentrum

kommunal



1.3.2 Austausch mit anderen Forschungsstandorten zur gegenseitigen Unterstlitzung

Kooperationen und gegenseitige Unterstiitzung
sind in der modernen Wissenschaft nicht
wegzudenken, daher ist ein Netzwerk mit anderen
Forschungsstandorten unerlasslich. Die finanziellen
Vorteile, aber auch das Teilen von Wissen und
praktischem Know-How treibt den Forschungsprozess
voran und stellt eine wichtige Voraussetzung fir die
gelungene Forschung dar. Es geht hier nicht nur um
den Austausch, sondern auch im weiteren Sinn um die
Zusammenarbeit. Expertlnnen aus unterschiedlichen
Bereichen haben die Moglichkeit, gemeinsam zu
arbeiten.

Besonders die Technische Universitdt Wien und die
technische Fachhochschule sind hier zweckmaRige
Partner, mit denen ein regelmaliger Austausch
durch die Ahnlichkeit der Forschungsthemen sinnvoll
erscheint. Auch die Medizinuniversitat sowie die
Sigmund-Freud-Universitat sind wichtige Partner,
da hier das Wissen (liber die psychologischen und
physiologischen Auswirkungen des Lirms auf die
Menschen das Thema ist. Doch hier kann auch
noch Uber die Grenzen gedacht werden: Wie
bereits erwahnt, beschaftigt sich an der University
of Southampton ein eigener Bereich mit dieser
Thematik, aber auch Universitaten in der USA und
Australien sind Ansprechpartner

Daruber hinaus forschen beispielsweise
Flugzeughersteller im eigenen Interesse an neuen
Technologien, auch hier kénnen Partnerschaften
entstehen und der Austausch forciert werden.

Zweckmalig ist dies auch, um die Anschaffung
teurer Gerate und Simulatoren zu vermeiden und
stattdessen auf bereits vorhandene Geratschaften in
anderen Forschungszentren zurlickzugreifen.

Die Zusammenarbeit kann zu Beginn projektorientiert
erfolgen, da so auch eruiert werden kann, in welchen
Bereichen diese zweckmaRig ist. Spater kdnnen fixe
Projektteams entstehen, die jederzeit auf bendtigtes
Wissen und Technologien anderer Universitaten
zugreifen kénnen.
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Abb. 118: TU Wien
Quelle: tuwien.ac.at

[ FH [atseham
TECHNIKUM
WIEN

Abb. 119: Technikum Wien
Quelle: technikum-wien.at

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:

Kosten:

Forschungszentrum,
Universitaten

Akteure:

Planungsebene: kommunal
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2. RUHIGE MOBILITAT ETABLIEREN
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2.1.1 Guterverkehrskonzept entwickeln

Wahrend ein unterirdisches System fir den
Guterverkehr das Ziel ist, wird es bis zu einer
Umsetzung in der LEADER-Region noch dauern. Um
die Probleme bis dahin nicht einfach aufzuschieben,
soll in der Zwischenzeit ein Giterverkehrskonzept
entwickelt werden, das die Verkehrssituation
verbessert. Dieses kann neben Fahrverboten fir
LKWSs eine Umstellung auf die Bahn, oder auch eine
Art Abholsystem mit E-LKWs innerhalb der Region
enthalten. Es geht jedenfalls darum, die Anzahl und
Belastung des Schwerverkehrs innerhalb der Region
zu verringern oder zu weniger belastenden Methoden
Uberzugehen. So wird in der Osterreichischen
Niederlassung des Nutzfahrzeugherstellers MAN
gerade damit begonnen elektrisch betriebene
LKWs fir die innerstadtische Nachtbelieferung
einzusetzen. Diese ,eTrucks” sind emissionsfrei und
bedeutend leiser als herkbmmliche LKWs. Um auch
die problematisch hohe Anzahl an Schwerverkehr zu
reduzieren, kénnte es in der Region solche eTrucks
geben, die die Guter, die von aullerhalb angeliefert
werden, an Sammelpunkten abholen und verteilen.
(vgl. truck.man.eu, 2018)

Abb. 120: ,,eTruck” von MAN
Quelle: truck.man.eu

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:
Land NO,
. Verkehrsplanerinnen,
Akte ure: Unternehmen wie z.B. MAN

Planungsebene: tiberregional
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Strukturierte Ansiedlung von
neuen Betrieben

Eine wichtige MalBnahme zur Optimierung
des  Guterverkehrs ist eine  systematische
Betriebsansiedlung. Zur Zeit sind bereits Betriebe
im Entstehen oder fertiggestellt, die ein hohes
Verkehrsaufkommen haben, jedoch an einer
unglinstigen Position platziert sind. So etwas soll in
Zukunft vermieden werden.

Diese MaRnahme wird dem nachfolgenden Ziel
SWirtschaftsstandorte unterstiitzen” zugeordnet und
dort naher erldutert. (siehe 6.2.2)
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\W 2.1.2 Unterirdische Transportwege schaffen

Bei dieser MalRnahme handelt es sich um eine sehr
aufwendige und groRe Planung, deren Umsetzung
einen langeren Zeithorizont bendtigt. Sie wird
bereits bei anderen MaRnahmen, wie etwa der
Systematischen Betriebsansiedlung mitbedacht, um
bestmaogliche Voraussetzungen dafiir zu schaffen.

Was ist das Ziel?

Die Vision ist, die derzeitige Verkehrslage groftenteils
von dem Gilterverkehr zu befreien. Dafiir wird ein
unterirdisches Transportsystem entwickelt, das an
bestimmten Umschlagplatzen an die Oberflache
gelangt. Eine solche Umstellung ist natlrlich nicht
einfach, vor allem da die Region immer im Kontext mit
ihrer Umgebung betrachtet werden muss. Angelehnt
an Beispielen die sich bereitsin der Entwicklungsphase
befinden, wie Cargo Sous Terrain in der Schweiz und
Cargo Cap in Deutschland soll dennoch zumindest
in der Region ein unterirdisches Transportsystem
geschaffen werden. Durch dieses System kann
ohne zusatzlichen Raum- und Verkehrswegebedarf
wesentlich zur Entlastung von Strallen und Reduktion
von Feinstaub- und Larmbelastung beigetragen
werden. Ein maligeblicher Vorteil ist die problemlose
Einflhrung neben traditionellen Verkehrssystemen
und Logistikkonzepten. Es verhindert eine
Verringerung der Bodenreserven und Probleme
der Bodenbeschaffung und ist technisch, wie auch
baurechtlich umsetzbar.
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Abb. 121: Cargo Cap
Quelle: cargocap.de
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Abb. 122: Unterirdischer Rohrvortrieb
Quelle: cargocap.at
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Wie soll so etwas funktionieren?

Das Prinzip folgt dem eines automatischen
Fordersystems, in dem selbstfahrende
Transportfahrzeuge in einem Tunnel verkehren. Dabei
handelt es sich um kleine Fahrzeuge, die zum Beispiel
mit maximal drei Paletten beladen sind. Nur beim
Be- und Entladen an verschiedenen Umschlagplatzen
gibt es eine oberirdische Verbindung fiir den
Weitertransport. Diese Stationen koénnen sowohl
mitten im Ortsgebiet, als auch punktgenau am
FlieBband einer Fabrik errichtet werden.

Entwickelt wird dieses System mit einem
unterirdischen Rohrvortrieb, durch den sich die
Umweltbelastung auf ein Minimum beschrankt.
Betroffene Flachen sind dadurch nur die Start- und
Zielschachte, das weitere Umfeld bleibt unbelastet.
Die Fahrrohre haben einen relativ geringen
Innendurchmesser, wodurch sie an bestehenden
technischen Infrastruktureinrichtungen  verlegt
werden konnen. Die Transportfahrzeuge werden
elektronisch tGber Rader angetrieben.

Das System kann etwa an einer bestehenden
Autobahnanschlussstelle ein  Giiterverteilzentrum
beinhalten. Dort kdnnen die Glter auf
Transportfahrzeuge verladen und unterirdisch
in die Gemeinden oder zu Anknlpfungspunkten
in Industriegebieten transportiert werden. Die
Weiterverteilung an den GroB- oder Einzelhandel
kann durch umweltfreundliche Elektrofahrzeuge oder
Ahnliches geschehen.

(vgl. cargocap.de, 2017; factorynet.de, 2017)



2.1.2 Unterirdische Transportwege schaffen

Wie zukunftsnahe ist so etwas?

Flr die Cargosous Terrainin der Schweiz wurde Anfang
2016 eine Machbarkeitsstudie durchgefiihrt. Diese
zeigt, dass das Projekt technisch und O6konomisch
machbar ist, jedoch hohe Kosten entstehen. Deshalb
wird dort versucht, das Projekt durch Investoren
privatwirtschaftlich zu finanzieren.

Wie kénnte so etwas in der Region aussehen?

Die genauen Planungen miissen erst im Zuge der
Durchsetzung erarbeitet werden und hdngen mit
Faktoren wie der Betriebsansiedlung zusammen.
Diese unterirdischen Transportwege kénnten entlang
der Eisenbahn, die eine Ost-West-Verbindung
durch das Gebiet darstellt, liegen und mit einer
Querverbindung erschlossen sein.

So ist ein Weitertransport in andere Regionen ohne
lange Transportwege moglich. Bis zur Umsetzung
dieser Mallnahme sollen diese unterirdischen
Achsen bereits mitbedacht werden. Dafiir fihren sie
entlang neu ausgewiesenen Betriebsansiedlungen,
und der Eisenbahn, damit der Giterverkehr in der
Zwischenzeit bereits in Richtung dieser MaRnahme
entwickelt werden kann.

(vgl. cargocap.de, factorynet.de, 2017)

Flughafen
Wien/Schwechat

Klein-Neusiedl

efsdorf a.d. Fischa

Rauchenwarth

Margarethen
am Moos

Sgamatneusied|

Abb. 123: mogliches Netz an unterirdischen Transportwegen
Quelle: eigene Darstellung
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2.1.2 Unterirdische Transportwege schaffen

Nattrlich ist diese MaRnahme ein groRes und
kostenaufwendiges Projekt. Dabei wird vor allem der
Kosten-Nutzen-Zusammenhang interessant sein. Dass
allein fur eine Verkehrsentlastung und einen bessere A Paradeiser Red Tomatoes

Transportkategorie Produkt Betreiber

Lebensqualitat so viel Geld in die Hinde genommen A Lebensmittel kommunale Nahversorger
wird, ist unwahrscheinlich. Vielmehr sollte ein A - -
System erarbeitet werden, das zeigt, inwiefern auch Lebensmittel Restaurants, Gastronomie
die Betriebe und beteiligten Firmen Nutzen daraus B Schotter, Steine Schottergrube Rauchenwarth
ziehen konnen. B Erde, Kompost Lengel GmbH

Ziel ist, dass sich so viele Betriebe wie maglich an C Cargo Deutsche Logistik Holding (DLH)

dem System beteiligen und angeknlipft werden. Hier C Cargo Cargo Partner Flughafen
wurde beispielhaft damit begonnen, verschiedene

Kategorien einzuteilen. So haben Unternehmen, die
Schotter oder Erde transportieren andere Bediirfnisse
und Erfordernisse, als etwa Lebensmittelgeschéfte.

Abb. 124: Beispielhaftes System einer Kategorierung der transportierten Produkte
Quelle: Eigene Darstellung

Durch dieses Projekt kann die Region in Osterreich
als Pilotprojekt wirken. Es bringt also zusatzliche Vorarbeit:
Bekanntheit und kann fir Marketing-Zwecke
genutzt werden. Mit einem unterirdischen
Gutertransportsystem sind die Region und die
angesiedelten Betriebe anderen Firmen einen Schritt
voraus und weisen einen neuen Weg. Zeithorizont:
Als weiterer Vorteil ist zu nennen, dass dadurch keine
zusatzlichen, externen Cargofirmen bendtigt werden

Prioritat:

Kosten:
und die logistischen Aufgaben einfacher werden.
Land NO,
. Forschungszentrum,
Akteure' Investoren aus Wirtschaft u. Logistik
regional,
Planungsebene: iberregional
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2.2.1 Ausweitung der Wiener Zone 100

Das Ziel ist es, so viele Menschen wie moglich dazu
zu bringen ihre taglichen Wege mit dem 6ffentlichen
Verkehr hinzulegen. Als eine Art Zwischenschritt
zu einer volligen Umstellung auf den Bus oder das
Rad, wird auch das Park & Ride System gefordert.
Aus vergangenen Bemiihungen verschiedener OV-
Konzepte ist hervorgegangen, dass es schwierig ist,
die Bewohnerlnnen der Region vollkommen auf den
offentlichen Verkehr umzustellen. Diese Umstellung
funktioniert nicht von heute auf morgen, weshalb
in diesem Schritt auf gerade aktuelle Probleme
eingegangen wird. So leidet einerseits die Stadt
Schwechat unter einer enormen Verkehrsbelastung.

= Ui,
Schwechat Hi
Rannersdorf

Flughafen ©
Wien/Schwechat

2Zwolfaxing

Klein-Neusied!

Enzersdorf a.d. Fischa
Rauchenwarth

Schwadorf

Wienerherberg

Margarethen
am Moos

Ebergassing

ramatneusied|
[z

Abb. 125: Verortung Zonenerweiterung
Quelle: eigene Darstellung

Diese ist zum Teil durch Pendlerinnen verursacht,
die wiederrum darunter leiden, auf den Park & Ride
Anlagen am Bahnhof nicht genlgend Stellplatze
vorzufinden. Ahnliches passiert an der Zugverbindung
in Gramatneusiedl|.

Um den Umstieg auf den Zug nicht nur auf diese
Stationen zu zentrieren, erscheint es sinnvoll die
Wiener Zone 100 zumindest an der S7 auszuweiten,
damit die Pendlerinnen besser aufgeteilt werden.
Mit dem Bau einer neuen Park & Ride Anlage, der in
einer nachfolgenden MaRnahme (2.3.2) erklart wird,
ist der Tarif das verbleibende Problem. Zumindest
bis zu dieser neuen Park & Ride Station soll eine
einheitliche Zone bis nach Wien geschaffen werden.
Durch bereits existierende Mikro-OV Systeme wie
den EMA Bus in Margarethen und Enzersdorf werden
die Bewohnerlnnen mit Sammelbussen zu den
Bahnhofen gebracht. Mit einem einheitlichen Tarif,
wird auch dort ein vollkommener Umstieg auf den
OV attraktiver.

Zu bedenken ist natirlich ein dahnlicher Umgang mit
der Ostbahn, der weiteren Stationen entlang der S7
und anderen 6ffentlichen Verkehrsmittel.

Park & Ride System
S-Bahn Station
bestehende P&R Anlage

Bl

geplante P&R Anlage
H#iH  einheitliche Tarifzone mit Wien
urspriingliche Zone
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Die Losung nur diese Strecke an der S7 noch zu
inkludieren ist wirtschaftlich vertretbar, jedoch
eventuell noch ausweitbar. So missten die
Pendlerinnen von diesen Stationen nicht fir einige
Minuten eine wiener und niederdOsterreichische
Jahreskarte bezahlen und koénnen dennoch
frihestmoglich auf den offentlichen Verkehr
umsteigen. In weiterer Folge kann eine Entwicklung
in Richtung der ,365 Euro“-Jahreskarte, wie die
Grinen es fordern, passieren. Am besten ware dabei
jedoch gerade fiir das unmittelbare Wiener Umland
eine Kombination, bei der der 6ffentliche Verkehr in
Niederosterreich und Wien moglichst kostenglinstig
genutzt werden kann.

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Land NO
Akteure: BB
Planungsebene: regional
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2.2 Anreize zur sauberen Fortbewegung fir Pendlerlnnen schaffen

2.2.2 Errichtung eines Wartehauschen bei
der Bushaltestelle am Kreisverkehr zwischen
Enzersdorf und Margarethen

Die Bushaltestelle entlang der BundesstralRe B10 beim Kreisverkehr zwischen den
Gemeinden Enzersdorf und Margarethen am Moos soll durch eine Moglichkeit
zum Unterstellen aufgewertet werden. Zurzeit handelt es sich lediglich um
eine Ausweitung der Bundesstralle und einer Haltestellen-Tafel. Gerade in den
Hauptverkehrszeiten sind die Angestellten von Red Tomatoes, oder in Zukunft
die des Logistikzentrums, aber auch die Bewohnerlnnen beider Orte, auf den Bus
angewiesen. Durch eine Hitte wird den dort einsteigenden Fahrgdsten geholfen
und der Umstieg auf den Bus fiir neue Fahrgaste gefordert. Wer mochte schon
gerne im Regen auf seinen Bus warten?

Vorarbeit:

® OO
® OO

Prioritat:

Abb. 126: Haltestelle
Quelle: eigene Erhebung
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Planungsebene: kommunal

Abb. 127: Verortung Bushaltestelle
Quelle: eigene Darstellung
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2.2.3 EinfUhrung einer Stempelkarte als Anreiz
zum Busfahren

Als weiterer Anreiz zur Nutzung des Angebotes des Offentlichen Verkehrs kann
eine Stempelkarte dienen. Es geht dabei darum die Fahrgdaste fiir die Nutzung des
offentlichen Verkehrs zu belohnen und auch fir zuklinftige Nutzungen attraktiv
zu machen. Dabei kénnen die Fahrgdste zum Beispiel mit jeder zehnten oder
zwanzigsten Busfahrt eine verbilligte oder kostenlose Taxifahrt zur spateren
Stunde erhalten. Dazu kooperieren die Gemeinden mit lokalen Taxiunternehmen
wie es bereits bei dem EMA Bus geschieht.

Vorarbeit:

® OO
® OO
® OO
® OO

Gemeinden
lokale Taxiunternehmen

Prioritat:

Abb. 128: Taxi Buchinger als
Betreiber des EMA Busses
Quelle: taxibuchinger.at

Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene: regional
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2.2 Anreize zur sauberen Fortbewegung fir Pendlerinnen schaffen

2.2.4 Errichtung von Leihfahrrad-Stationen in Ortskernen

Zur Forderung nachhaltiger Verkehrsmittel kann
auch das Fahrrad herangezogen werden. In der
Region sprechen vor allem die weiten Distanzen,
aber auch mangelhafte Radverbindungen und
schlechte Wetterverhaltnisse gegen das Rad als
wesentliches Verkehrsmittel. Besonders in den
kleineren Dorfern wird es hauptsachlich in der
Freizeit verwendet. In Schwechat und seinen
Katastralgemeinden wird haufiger zum Rad gegriffen,
um tagliche Wege zurilickzulegen und zum Beispiel
zum Bahnhof zu fahren. Dort werden wiederrum das
mangelnde Angebot an Fahrradstandern und hohe
Diebstahlsraten beklagt. Mit der Errichtung eines
Bike-Sharing-Systems wird es moglich, auch nur eine
Strecke mit dem Rad zurtickzulegen. So wirde zum
Beispiel jemand, der in der Frih keine Zeit fir einen
langeren Radweg hat, am Nachmittag gerne mit dem
Rad nach Hause fahren. Andersrum wird jemand, der
weil}, dass es am Nachmittag stark regnen soll, nicht
am Vormittag mit dem Rad zum Zug fahren. Gibt man
diesen Personen die Moglichkeit, eine Strecke mit
dem Leihfahrrad hinzulegen, konnen sie die andere
mit dem Bus bewaltigen.

In Niederosterreich gibt es bereits Leihfahrrader von
nextbike. Auch in Schwechat und Fischamend gibt es
Stationen, die jedoch noch nicht sehr bekannt sind
und noch besser vermarktet werden sollten. Weitere
Stationen in den anderen Orten kdnnten das System
verbessern und etablieren. Angelehnt an Orte wie
Modling konnen Verglnstigungen fiir die erste halbe
Stunde das Pendeln fordern.

Im Zuge weiterer MaRnahmen, auf die spater genauer
eingegangen wird (7.2.2), wird das Radwegenetz
ausgebaut. Durch diese Verbesserungen kann das
Radfahren auch fir Bewohnerlnnen weiter aullen
liegenden Gemeinden attraktiver werden und zu
einem Umdenken beitragen.

(vgl. nextbike.at, 2018)

"t y O : .':i"-\. o
/ L A e
<TOVLEY o -
= . .- @ L & . | i
o8P o . '
v il h 4 ] a-
- - ¥ | Y
0 -#-1' FFFFF ..*-\x L
"ﬂ e~ L.

Abb. 129: derzeitige Nextbike Stationen
Quelle: nextbike.at
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Abb. 130: Leihrader von nextbike
Quelle: nextbike.at

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene:

® OO
® OO
® OO
® OO

Gemeinden
nextbike

regional
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\N\M 2.2.5 Carsharing-Angebot bis in die Region ausbauen

Verschiedene Varianten von Carsharing sind in Wien
schon etabliert. Vorteile von Leihautos, die von
Anbietern wie Car2Go, DriveNow oder anderen zur
Verfligung gestellt werden, gibt es einige. So kann in
der Stadt beinahe flaichendeckend ein Auto gefunden
werden, das zu jeder Tageszeit verwendet werden
kann. Gerade fir kurze Strecken und Personen,
die selbst kein eigenes Fahrzeug brauchen oder
wollen bietet sich so ein System an. Studien von
Statistik Austria und dem Verein fir Mobilitat mit
Zukunft (VCO) zeigen, dass ein Carsharing-Auto 8
bis 15 Privat-Pwks ersetzt. Das bringt vor allem eine
erhebliche Flacheneinsparung mit sich. Dadurch
steht nicht ein Pkw den groRten Teil des Tages
unbenutzt herum, sondern kann von jedem, der es
gerade bendtigt, verwendet werden. Vermehrt gibt
es diese Systeme auch in Niederdsterreich schon,
wie etwa in Klosterneuburg und am Flughafen.
Fir Bewohnerlnnen der Region ist das Angebot an
Carsharing jedoch zurzeit nur in Wien von grolRem
Nutzen. (vgl. autorevue.at, 2016)

Das Angebot endet an der Stadtgrenze in Simmering,
die einzige Station am Flughafen bringt aufgrund
mangelnder Parkmoglichkeiten als Umsteigepunkt
wenig.
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Die Idee dieser MaRnahme ist, zumindest bis nach
Schwechat ein Angebot an Leihautos zur Verfligung
zu stellen. Dadurch ergibt sich vor allem in der
Nacht und den Stunden, in denen keine 6ffentlichen
Verkehrsmittel fahren, eine Moglichkeit zumindest
nach Schwechat zu gelangen. Es geht darum die
Verbindung nach Wien auch in den Nachtstunden zu
verbessern. Zurzeit gibt es dabei nur die Moglichkeit
mit dem Nachtbus bis nach Kaiserebersdorf zu
gelangen. Mit der Einflihrung des Parkpickerls in
Simmering kdnnten die Pendlerinnen von dort jedoch
nicht mehr ins eigene Auto umsteigen. Das wirde
durch ein weitldufigeres Angebot an Carsharing
ermoglicht werden.

Sollten die Anbieter dieses Vorhaben nicht
eigenstandig unterstltzen, kdnnen Kooperationen
mit den Gemeinden und Férderungen helfen.
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Abb. 131: Car2go als moglicher Carsharing Anbieter
Quelle: cphpost.dk

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

Gemeinden
Carsharing Anbieter

regional



2.2 Anreize zur sauberen Fortbewegung fir Pendlerinnen schaffen

2.2.6 Durchfuhrung von Workshops in Bildungsstatten um die
Bewusstseinsbildung Gber nachhaltige Verkehrsmittel zu férdern

Auf weitere Sicht ist das Ziel natiirlich das Auto so
viel wie moglich durch o6ffentlichen Verkehr und
Ahnliches zu ersetzen. Dies wird ohne ein ausgereiftes
OV-System mit kurzen Intervallen nicht passieren.
Expertinnen, die sich mit der Verbesserung des
OV-Systems in der Region beschiftigen, beklagen,
dass ein solches jedoch schwer zu ermdglichen ist,
da die Bewohnerlnnen selbst wenn das Angebot
vorhanden ist, dieses nicht nutzen. Ziel ist es daher ein
Umdenken zu bewirken und den 6ffentlichen Verkehr
attraktiver zu machen. Dafir wird bereits im jungen
Alter angesetzt und in verschiedenen Volksschulen,
aber auch héheren Schulen Workshops durchgefiihrt,
die den Kindern die Wichtigkeit von nachhaltigen
Verkehrsmitteln aufzeigen. Darin kdnnen die Kinder
spielerisch von klein an lernen, auf ihre Fortbewegung
zu achten, ihre Eltern zu beeinflussen und selbst zu
einem bedachteren Umgang zu verleiten.

So ein Workshop kann zum Beispiel im Zuge der
Europaischen Mobilitatswoche stattfinden. Dabei
handelt es sich um ein Projekt, das seit 2000
vermehrt auch in Osterreich geférdert wird. In
dieser gibt es unterschiedliche Projekte, Aktionen
und Gewinnspiele, die die Bevolkerung zu einer
bewussteren Mobilitat verleiten soll.

Unterstutzt wird diese Aktionswoche auch von
Unternehmen wie nextbike, die ihre Leihfahrrader
fur diese Zeit kostenlos zur Verfligung stellen.
AulBerdem gibt es zum Beispiel den Gsterreichischen
StraBenmal-Wettbewerb, bei dem Kinder mit
ihren Bildungseinrichtungen den Beton mit bunten
Malereien schmicken.

Hohepunkt der Mobilitatswoche ist der Autofreie Tag,
an dem einen ganzen Tag lang auf den motorisierten
Individualverkehr verzichtet wird. Das Umsteigen auf
den 6ffentlichen Verkehr wird auch von der VOR Aktion
unterstitzt, bei der ein Ticket fir eine Einzelfahrt als
Tagesticket fiur alle oOffentlichen Verkehrsmittel in
Wien, Niederdsterreich und dem Burgenland gilt.
(vgl. mobilitaetswoche.at, 2017)

Abb. 132: StraRenmal-Wettbewerb in der Mobilitatswoche
Quelle: flickr.com
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Abb. 133: Aktion: Autofreier Tag
Quelle: kitzbuehel.at

Vorarbeit:

® OO
® OO
® OO
® OO

Bildungsstatten,
Privatpersonen

Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene: regional
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2.3.1 Park & Ride Anlage 6stlich von Fischamend errichten

Wie bereits erwahnt, gibt es an den vorhandenen Park
& Ride Anlagen groRRe Platzprobleme. Gemeinden,
wie beispielsweise Schwechat kampfen mit dem
Verkehr, die Pendlerlnnen wissen nicht mehr, wo
sie ihr Auto abstellen sollen. Das sollte natirlich
ein AnstoR sein generell auf den OV umzusteigen.
Um dennoch auf das aktuelle Problem einzugehen
und die betroffenen Gemeinden zu entlasten, soll
an der S7 ostlich von Fischamend eine zusatzliche
Park & Ride Anlage errichtet werden. Kommt es in
Zukunft zu einem kompletten Umdenken in Sachen
offentlichen Verkehr in Niederosterreich, kann diese
Anlage anderweitig genutzt werden. Expertinnen
raten, eine Parkanlage fiir Pendlerlnnen so nahe
wie moglich in dem Wohnumfeld zu platzieren,
damit diese moglichst friih auf den offentlichen
Verkehr umsteigen. Die Station bietet die raumliche
Moglichkeit dazu und ist in diesem Sinne praktikabel.
Abgesehen davon, dass die Stadt Schwechat kein
groBes Parkhaus errichten oder die bestehende
Anlage nicht vergréBern mochte, werden eher
mehrere kleinere Parkflachen als eine einzige grolle
empfohlen, da diese wieder zu Verkehrserregern
werden kénnen. Mit einer VergroRerung der Tarifzone
konnte sich der Pendlerverkehr an der S7 zumindest
an den drei Haltestellen in Schwechat, Fischamend
und der neuen Station aufteilen.

(vgl. noe.gv, 2018; vor.at, 2018)
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Die vorhandenen Park & Ride Anlagen in der Region
haben unterschiedlich grolRe Kapazitdten, sind jedoch
die meiste Zeit alle ausgelastet. Die grofite und
neueste Anlage ist in Gramatneusiedl an der S60.
Gerade fur die Pendlerinnen, die die S7 benutzen,
reicht das derzeitige Angebot nicht aus. Der Vorteil der
neuen Park & Ride Anlage ist auRerdem die glinstige
Lage im Hinblick auf zukiinftige Entwicklungen. So ist
nach der ehemals geplanten Goétzendorfer Spange ein
Ausbau der Trassen und eine Verbindung zur Ostbahn
im Gesprach.

Gemeinde Bahnhof  Stellplitze m?

Selwashal 25 14 400
Fischamsand 110 3.
Gramatneusiedl T00 17.500
NEL): Fischamend e 208 2400

Abb. 134: Stellplatze an den P&R Anlagen
Quelle: vor.at, 2018
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Abb. 135: Verortung P&R Anlage
Quelle: eigene Darstellung



2.3 Verkehrsenlastung und -beruhigung forcieren

2.3.1 Park & Ride Anlage 6Ostlich von Fischamend errichten

Da jedes Parkhaus oder Parkplatz einen weiteren
Flachen- und Ressourcenverbrauch bedeutet, ist
die Notwendigkeit und die Bauweise zu bedenken.
Um moglichst ressourcenschonend und 6kologisch
zu arbeiten, soll die Park & Ride Anlage zweistockig
errichtet werden. Angelehnt an verschiedene
Referenzbeispiele kann es darauf Solarpanele geben,
die zusatzliche Energie bringen. Viele Parkhauser
arbeiten mit diesem System. Auch wenn keine
komplette Uberdachung vorgesehen ist, kdnnen diese
eingesetzt werden.

Auch eine Fassadenbegrinung kann seinen Teil zur
Nachhaltigkeit und Attraktivierung beitragen.

Abb. 137: Carportanlagen mit Solarpanelen in llshofen
Quelle: carportanlagen.com
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Abb. 136: Beispiel eines Grundrisses Stellplats

Quelle: eigene Erhebung
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Abb. 138: Parkhaus in Warwick mit Fassadenbegriinung
Quelle: goldbeck.de

Vorarbeit:
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2.3.2 Evaluierung der geplanten Ortsumfahrungen

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung kampfen
vor allem die Gemeinden Schwadorf, Fischamend,
Klein-Neusiedl, Enzerdorf-Margarethen, Gotzendorf
und Zwolfaxing schon seit einiger Zeit um eine
Ortsumfahrung. In der Vergangenheit waren die
Projekte an die sogenannte ,Gotzendorfer Spange”
gebunden, deren Nicht-Umsetzung die Vorhaben auf
Eis gelegt hat. Seit Kurzem sind die Ortsumfahrungen
offiziell von dem Trassenprojekt der OBB getrennt
und die Planungen zur Umfahrung haben begonnen.

Konkret geht es um die Bundesstralle B10 durch
Schwadorf und die querende B60, die durch
die Dorfer entlang der Fischa fihrt. Derzeit
werden erste Entwirfe einer Streckenflhrung bei
Blirgerveranstaltungen in den Gemeinden vorgestellt,
im Internet verdffentlicht werden die Plane noch
nicht. Zu einer konkreten Trassenflihrung wird es erst
in den folgenden Schritten nach Planungsarbeiten mit
dem Wissen um Bodenbeschaffenheit, vorhandener
Natur und Flughafen-Schutzzonen kommen. Diese
konkrete Planung wird voraussichtlich in zwei bis
drei Jahren fertiggestellt werden. Davor miusse die
Trassenempfehlung von den Gemeinderdten der
betroffenen Kommunen abgesegnet werden — die
Blrgermeisterlnnen beflrworten die Umfahrung
bereits.

Der nachste Verfahrensschritt ist die Einreichung des
Projekts, wodurch die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP) eingeleitet wird. Voraussichtlich soll es im
Frihjahr 2018 zur Fertigstellung des Vorprojekts
kommen.
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Eine weitere Planung ist gerade mit einer Umfahrung
von Zwolfaxing im Gange. Dort liegt fiir das Projekt
ein erstinstanzlicher Bescheid der UVP-Behorde vor,
Uber den das Bundesverwaltungsgericht aufgrund
einer Beeinspruchung noch entscheiden muss.

Diese Ortsumfahrungen gilt es zu untersuchen und
zu evaluieren. Aufgrund des anfanglichen Standes ist
das zu diesem Zeitpunkt noch nicht in Hinblick auf alle
Aspekte moglich. Ohne Zweifel ist eine Losung der
Belastung dieser Ortschaften, die nicht nur tagtaglich
im Verkehr versinken, sondern auch haufig unter
groRen Staus leiden, notig. Eine Ortsumfahrung bietet
sich dabei an, um das aktuelle Problem zu verbessern.
Zu bedenken ist jedoch, ob das Problem nicht nur
verschoben wird und welche anderen LOsungen
dieses von Grund auf besser I6sen kénnten. Dabei
sind grundsatzliche Umstrukturierungen wie etwa die
des Giterverkehrs zu nennen. Die Ortsumfahrungen
stellen nichtsdestotrotz eine schnellere und billigere
Variante dar. Die Ortsumfahrungen kénnen einen
Zwischenschritt zur generellen Verkehrsberuhigung
der Region darstellen.

(vgl.viennaairportregion.com, 2018;
Biirgerverstaltungen)
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Abb. 139: geplante Ortsumfahrungen
Quelle: eigene Darstellung
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\ 2.3.3 Abstandsmesser auf der A4 beim Flughafen errichten
um die Sicherheit zu erhéhen

Die Verkehrsbelastung ist gerade auf den

BundesstraBen B10 und B9 und der Ostautobahn
A4 stark zu splren. Nicht nur das tagliche
Verkehrsaufkommen alleine, sondern vor allem
die hohe Anzahl an Unfdllen fuhrt haufig zu oft
gravierenden Staus. Ziel ist es die Sicherheit auf der
A4 zu erhdéhen, um zumindest diese zu vermeiden.

Im Jahr 2017 haben verschiedene Baustellen
Uber Monate lang ihren Beitrag zur Erhohung
der Verkehrsbelastung beigetragen. Mit der

Beendung dieser sollte sich das Geschehen auf den
Hauptverkehrsachsen durch die Region zumindest
teilweise beruhigen. Es bleiben jedoch taglich allein
um die 9.500 LKWs, die an der Zahlstelle auf der S1
in Rannersdorf vorbeifahren und 8.000 auf der A4
bei Bruck. Allein vom Jahr 2016 auf 2017 ist das eine
Steigerung von 2,6 und 2,8 Prozent. Diese Steigerung
wird einerseits durch eine zu hohe Toleranzgrenze bei
Tempolimits beglinstigt. Andererseits erweisen sich
auch die Kontrollen bei Sicherheits- sowie sozial- und
arbeitsrechtlichen Standards als mangelhaft. Auch
die Einhaltung der Abgasstandards wird zu wenig
kontrolliert und fihrt vermehrt zu Abgasmanipulation.
Der VCO, der dsterreichische Verein fiir Mobilitdt mit
Zukunft, fordert strengere Kontrollen.

Auch aus den belasteten Umlandgemeinden kommen
Forderungen nach Sicherheitserhohungen, die
das haufig entstehende Verkehrschaos verringern
sollen. Nach Angaben der Polizei werden auf
der A4 in Niederosterreich jahrlich rund 11.500
Lenker erwischt, die zu wenig Abstand halten. Der
empfohlene Abstand betragt zwei Sekunden, also
36 m - unter 0,8 Sekunden Abstand zum vorderen
Fahrzeug sind strafbar.

Um das erhohte Risiko von Auffahrunfillen zu
verringern, soll daher ein Abstandsmesser auf der
A4 installiert werden. Gemessen wird dabei von
einer Brlicke, zusatzlich werden Videokameras, die
eine Strecke von rund 300 m messen, im Nahbereich
unterhalb der Briicke montiert.

(vgl. meinbezirk.at, 2017)
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Abb. 140: Stau auf der A4 nach Unfall
Quelle: vienna.at

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure: Land NO,
Asfinag

Planungsebene: kommunal
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3. ERHOLUNGSNETZWERK SCHAFFEN
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Abb. 141: Larmmessung
Quelle: daserste.de

3.1 Ruhige Ecken in Siedlungsnahe einbinden

Um eine optimale undkonfliktfreie Flachenausweisung
der Erholungs-, Betriebs- und Wohngebiete vollziehen
zu konnen, muss im ersten Schritt die Methode,
die im Leitprojekt erarbeitet wurde, durchgefiihrt
werden.  Zusatzlich  dazu sollen  derzeitige
Flachenwidmungen und -nutzungen aufgenommen
werden, um den Handlungsbedarf abschatzbar zu
machen. Das Ergebnis dieser Erhebung ist eine Karte
der Teilregion Romerland Carnuntum West, die den
einzelnen erhobenen Flachen die Ergebnisse des
Leitprojektes zuordnen. Daraus kénnen Rickschllsse
auf  durchzufihrende Umwidmungen geliefert
werden. Andererseits konnen aber auch Flachen
erkannt werden, deren Widmung und Nutzung
beibehalten werden sollte. Generell sollte angestrebt
werde, dass als ruhig empfundene Gebiete fiir eine
Erholungsnutzung und als laut empfundene Gebiete
fur eine gewerbliche Nutzung vorgesehen sind.
Wohngebiete sollen ebenfalls in ruhige Gebiete
gelegt beziehungsweise die Widmung durch bauliche
Bestimmungen, die auf den Erhebungen basieren,
ergdnzt werden. Dadurch sollen die gesetzlichen
Richtwerte eingehalten werden konnen, obwohl die
gesamte Teilregion durch den Fluglarm betroffen ist.
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3.1.1 Larm- und Flachenerhebung fur passende Erholungsgebiete

Die Erhebung wird durch die LEADER-Region
Rémerland Carnuntum in Zusammenarbeit mit
einem Planungsbiro durchgefiihrt. Das daraus
entstandene Ergebnis wird den Gemeinden
zur  Verfigung gestellt. Die  Durchfiihrung
der MaRnahmen, die anhand der Erhebung
durchgefiihrt werden, obliegen den Gemeinden.
Folgende MaRnahmen unter den Punkten 3.1 und
3.2 sollen als mogliche Beispiele dienen, die das
Leitbild verkorpern.

Vorarbeit: [ N M@
Prioritat: 00
Zeithorizont: ® 6O
Kosten: ® 06O

Akteure: Privatperson

Planungsebene: regional
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3.1.2 Anwendung der Ergebnisse der Larmerhebung in der Teilregion

Auf Basis der Larmerhebung der Teilregion werden
Flachen festgelegt, die zu einer Erholungsnutzung
dienen kdnnen. Da das Ergebnis nicht vorherzusehen
ist, werden nachfolgend mogliche Ergebnisse einer
solchen Erhebung aufgelistet und Potenzialflachen
verortet. Diese basieren auf den Eindriicken der
Begehungen sowie der Recherche und der Analyse.

Bei Kledering gibt es die Moglichkeit eine
Baumpflanzung vorzunehmen und somit eine Art
Kleinwald zu etablieren. Dieser hat vor allem durch
seine Ndhe zu Wien und Schwechat eine grofle
Bedeutung fur den siedlungsnahen Erholungsraum.
Einerseits kann er durch eine bewusste Planung
eine Verbindungswirkung zu Schwechat haben.
Andererseits wird durch einen Kleinwald auch eine
physische Abgrenzung zu Wien erreicht, da ansonsten

die Gefahr besteht, dass der Siedlungsdruck
nach  Kledering und andere angrenzende
Katastralgemeinden Uberschwappt. Weiters

bildet der Kleinwald zusammen mit dem Wiener
Zentralfriedhof sowie dem Schwechater Rathauspark
und den Schwechatauen eine Griinverbindung,
die auch fur Rad- & FuBverkehr wichtig sind. Als
Referenzbeispiel soll dafiir der Norbert-Scheed-Wald
in Wien agieren. Der Norbert-Scheed-Wald wurde in
einer landwirtschaftlich dominierten Region etabliert
und hatte damit die gleichen Herausforderungen, die
auch bei dem Kleinwald in Kledering zu erwarten sind.
Weiters soll der neu entstehende Kleinwald wie der
Norbert-Scheed-Wald nicht das allgemein glltige Bild
einer Waldes, sondern einen Mix aus verschiedensten
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Landschaftsformen verkorpern (vgl. Interview SUM-
Konferenz, 2017).

Die weiteren moglichen Malnahmen
nachfolgend nur kurz erwahnt:

werden

e Mannsworth: Die Siedlungsentwicklung in
Mannsworth wird mit einem Freiraumkonzept
verbunden, das eine Larmberuhigung zur Folge
haben soll.

e Schwechat & Rannersdorf: Ein Grinraum
zwischen dem Siedlungsraum und dem geplanten
Betriebsgebiet dient als Puffer. Dieser soll sich
jedoch nicht durch harte Grenzen auszeichnen,
sondern einen Verlauf bilden und somit die
Integration des Betriebsgebietes fordern.

e Fischamend: Durch die Ndhe zu den Fischaauen
soll hier auf eine naturschonende Nutzung
geachtet werden. Durch das flieBende Wasser
wird das  Umgebungsgerausch  subjektiv
abgeschwacht wahrgenommen.

e Klein-Neusiedl &  Enzersdorf: Die zwei
Katastralgemeinden betreiben zusammen einen
Park, der das Gemeinschaftsgefihl starken soll.

e Rauchenwarth: Der Rauchenwarther
Gemeindewald soll erhalten bleiben, jedoch
durch Holzplattformen auch als Aufenthaltsraum
dienen.

e Schwadorf & Wienerherberg: Die bauliche Liicke
zwischen den zwei Katastralgemeinden wird
durch einen Erholungsraum gefiillt.

e Schwadorf & Margarethen am Moos:
zurzeit  landwirtschaftlich  genutzte

Der
Raum
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zwischen den zwei Siedlungsraumen wird zu
einer Griinachse umfunktioniert, die eine starke
Verbindungsfunktion haben soll.

e Schwadorfer Wald: Einerseits dient der Wald als
Abschottung zu der Schottergrube. Andererseits

kann man den Wald als Erholungsraum
nutzen. Deshalb sollte er erhalten bleiben
und moglicherweise  flir eine  bessere

Erholungsfunktion ausgestattet werden.

Die Ergebnisse sollen fiir die Durchfiihrung in einem
teilregionalem Landschaftskonzept erwdhnt werden,
das fiur die Gemeinden verpflichtend ist. Dadurch soll
auch die teilregionale Betrachtungsweise gestarkt
und eine lickenlose Ausstattung der Teilregion mit
Erholungsraumen ermoglicht werden.

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:

Kosten:

Gemeinden,
Privatpersonen

Akteure:

Planungsebene: regional



\/\W 3.1.3 Erreichbarkeit mittels Rad und OV sichern

Die neu geschaffenen Erholungsrdume sollen fir
jedermann erreichbar sein. Dazu dienen einerseits
die Radwege, die im Zuge der MaRnahme 7.2.2
umgesetzt werden, und eine bessere Anbindung
durch den 6ffentlichen Verkehr.

Die Radwege sind besonders wichtig fur die
Erholungsqualitat der Freirdume. Durch eine
[arm- und emissionsarme Anbindung soll die

Belastung fur die Besucherlnnen auf ein Minimum
eingeschrankt werden. Die Radwege sind attraktiv
ausgestaltet (siehe 7.2.2) und sollen dadurch den
Umstieg der Bewohnerlnnen auf das Rad fordern.
Weiters ist darauf zu achten, die Fahrradverbindung
so zu legen, dass keine Konfliktsituationen mit dem
MIV- oder OV-Verkehr produziert werden. Genaue
Lage und Routenlegung kdnnen jedoch erst nach
Festlegung der Erholungsflichen geplant werden.
Dazu sollen Verkehrsplaner herangezogen werden
und die Planung nicht nur auf kommunaler Ebene
bedacht werden. Die regionale Verbindung ist hier zu
beachten.

Der regionale Aspekt gilt ebenfalls fir die offentliche
Anbindung. Dafiir sollen nicht neue Verbindungen
geschaffen werden, sondern bestehende erweitert
beziehungsweise verlegt werden. Auch eine zeitweise
Erreichbarkeit ist méglich. In anderen Worten: der OV
wird nur zu bestimmten Zeiten —z.B. am Wochenende
— zu den Erholungsflachen geleitet. Dadurch sollen
Kosten gespart werden.

Sowohl bei der Rad- als auch bei der OV-Anbindung
soll darauf geachtet werden, dass der Ruheaspekt
der Erholungsflachen nicht durch die Anbindung
eingeschrankt wird und eine lliickenlose Verbindung
vorliegt. Deshalb sollen die Ergebnisse der
Mallnahme in das bereits erwdhnte teilregionale
Landschaftskonzept einfliellen.

Abb. 143: Attraktive Radverbindung
Quelle: radkompass.de
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Abb. 142: Neue Radverbindungen
Quelle: eigene Darstellung

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

. Gemeinden,
Akteure: VOR
Planungsebene: regional
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3.1 Ruhige Ecken in Siedlungsnahe einbinden

3.1.4 Spazierwegrouten durch landwirtschaftliche Flachen schaffen

( ) ) WALD.
C BERLIN.
s KLIMA.

Die Ausstellung im'Wald

Abb. 144: Logo des Berliner Referenzbeispiels
Quelle: berlin.com

Abb. 145: Visualisierung des Berliner Referenzbeispiels
Quelle: berlin.com
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Die Teilregion ist neben dem Flughafen vor
allem durch ihre landwirtschaftlichen Flachen
charakterisiert. Diese Flachen sollen neben den
neu gestalteten Erholungsflichen (siehe 3.1.2) eine
weitere Erholungsmaglichkeit bieten. Die Feldwege
werden bereits jetzt flr Spaziergange verwendet,
flihren jedoch teilweise in ,Sackgassen”. Deshalb soll
ein geschlossenes Netz an Wegen entstehen, die auch
ausdrticklich als Verbindungswege gekennzeichnet
sind. Weiters wird ein Lehrpfad eingerichtet.

Als Vorbild dafir dient das Projekt Wald.Berlin.Klima.
Dort wurde in einem Wald ein Lehrpfad eingerichtet,
der sich mit den Themen Wald und Klima beschaftigt
(vgl. berlin.de). Fir die Teilregion Romerland
Carnuntum West soll dieses Referenzprojektangepasst
werden und neben den forstwirtschaftlichen auch
landwirtschaftliche Aspekte einbinden. Dadurch soll
der Bevolkerung, aber auch den Touristinnen die
Wichtigkeit der Landwirtschaft vermittelt werden.
Eine Ergdnzung mit dem Thema Larm ist auch maoglich.
Die Spazierwegrouten kénnen auch als Wege fiir das
Leitprojekt dienen.

Als weiteres Beispiel wie landwirtschaftliche Flachen
in einem Netz von Erholungsflachen integriert
werden koénnen, ist der Norbert-Scheed-Wald im
22. Wiener Gemeindebezirk. Dabei wurde darauf
geachtet, dass die bereits existierenden Flachen
in das Konzept eines Erholungsgebietes einflieRen
und ein wichtiger Bestandteil werden. Ahnlich wie
in der Teilregion Romerland Carnuntum West ist die
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Bedeutsamkeit der landwirtschaftlichen Flachen dort
hoch. Ein Verlust dieser Flachen ware ein Verlust des
jetzigen Charakters des Gebietes (vgl. Interview SUM-
Konferenz).

BeiderPlanungdieser Wegeistvorallemeineregionale
Zusammenarbeit gefragt. Durch die MalRnahme wird
die Wichtigkeit der landwirtschaftlichen Flachen
erhoht und die Bewirtschaftung dieser bendtigt und
erwiinscht.

Vorarbeit:

®0O0
® OO
®0O0
®0O0

Gemeinde,
Privatpersonen

Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene: regional




3.2 Innerortliche Platze der Ruhe bereitstellen

3.2.1 bestehende Erholungsmoglichkeiten flir Informationsquellen verorten

Um den Bewohnerlnnen der Teilregion Romerland
Carnuntum West und auch Touristlnnen, bevor die
anderen MalRnahmen umgesetzt werden, Ruherdume
zu bieten, werden die bereits bestehenden
innerdrtlichen Rdume erhoben. Dabei wird zwischen
Innen- und AuBenrdumen unterschieden. Zu den
Innenrdumen zahlen die Kirchen, Bibliotheken und
sonstige Orte, die flr ihre Ruhe bekannt sind. Die
AuRenrdume sind bereits bestehende ruhige Orte,
wie der Donauauenzugang bei Mannsworth oder
Fischamend.

Fir die Erhebung soll die Bevolkerung eingebunden
werden und ihre Favoriten der ruhigen Orte in der
teilweise lauten Teilregion verorten. Dafir soll eine
Art App oder Internetapplikation verwendet werden,
in der diese Orte eingetragen und nach Beliebtheit
gereiht werden kénnen. Die Ergebnisse der Erhebung
werden in einer Karte verortet, die anschlieRend in
den Gemeindezeitungen oder einem eigenen Flyer
veroffentlicht werden. Dadurch wird der Bevolkerung
das versteckte Potenzial der Teilregion offenbart.
Weiters kann die Erhebung im Zuge von
raumplanerischen Malnahmen bericksichtigt
werden, um die genannten ruhigen Orte fir die
Bevolkerung zu erhalten oder auszubauen. Fiur die
Kunstprojekte (siehe MaRnahme 4.1.2) kann durch
die Erhebung ebenfalls eine Grundlage geschaffen
werden, die Potenziale und Licken aufweist.
Allgemein ist die MalBnahme ein Zwischenschritt um
kurzfristig die Richtung des Leitbildes sichtbar und das
Potenzial einer bewussten Auseinandersetzung mit
den Themen Ruhe und Larm erkennbar zu machen.

Abb. 146: Schwechater Pfarrkirche
Quelle: wikimedia.org
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Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:
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Gemeinden,
RLC-West

regional
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3.2.2 Zentrale Ruherdaume in Schwechat, Fischamend, Gramatneusiedl und
Schwadorf sowie am Flughafen Wien

Durch die vorangehenden Kunstprojekte werden
Orte der Ruhe geschaffen. Diese werden vorerst nur
als temporare Projekte betrieben, sollen jedoch in
einem nachsten Schritt zu einem fixen Standpunkt
in der Region werden. Diese Raume bieten einen
Rickzugsbereich fir die Bewohnerlnnen und soll
vor allem in dicht bebauten Gebieten als Ausgleich
dienen. Die Ausfiihrung solcher Raume sollen durch
diese MalRnahme nicht konkret festgelegt werden,
um den Kunstprojekten vollen Freiraum zu lassen.

Als Referenzbeispiel gilt hier das Centralkino in
Linz, das im Zuge der Kulturhauptstadt einen neuen
Aufschwung erlebt hat. Nach der Verwendung fiir die
Kulturhauptstadt Linz, die sich unter anderem mit
dem Themen Ruhe & Lirm beschéftigt hat, wurde
das Central Kino zu einem Cafe umfunktioniert und

Abb. 147: Ruhezone am Frankfurter Flughafen
Quelle: frankfurt-airport.com

ist bis zum heutigen Tag in Betrieb. Ahnlich zu diesem Vorarbeit:
Fall sollen auch die entstandenen Ruherdume der
Teilregion Romerland Carnuntum West nachgenutzt Prioritat:

werden und keine temporare Installation darstellen.
Durch den Erhalt wird eine Steigerung der
Lebensqualitdt erwartet, da die Moglichkeit des
Rickzuges gegeben ist.

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

: \ --'_-_-:'_1x
. =i S S | Planungsebene:
Abb. 148: Central Kino als Ruhepol
Quelle: hoerstadt.at
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4. RUHE UND LARM ERLEBBAR MACHEN
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4.1 Standortfaktor ,,Ruhe” fiir Marketingzwecke nutzen

4.1.1 Informationsstelle in Schwechat und kleine Infostandorte

in anderen Gemeinden schaffen

Das Thema ,Ruhe” ist ein Alleinstellungsmerkmal,
dass noch dazu in einer Flughafen-Region etwas
ganz Besonderes ist. Der starke Kontrast kann der
Aufhanger fir verschiedenste Werbeprojekte sein.
Dieses dadurch entstehende Marketing erfillt
zweierlei Aufgaben:

Zum Einen konnen so Besucherlnnen in die Region
gelockt werden. Touristinnen koénnen sich bei
verschiedenen Stationen zum Thema Liarm und
Ruhe weiterbilden. Durch den praktisch taglich
ansteigenden Larm gibt es hier bereits ein gewisses
Bewusstsein, dass durch verschiedene kleine Projekte
ausgebaut werden kann. Besonders sollen hier auch
Schulen angesprochen werden, da besonders junge
Menschen flexibel fiir neue Entwicklungen sind.

Zum Anderen hat die Kleinregion hiermit eine
Vorreiterrolle. Bewohnerlnnen anderer Flughafen-
Anrainergemeinden und interessierte Politikerlnnen
haben die Chance, sich von diesem Projekt inspirieren
zu lassen und dhnliche Projekte in ihrerer Region
umzusetzen. Das Leitbild ist so konzipiert, dass es
so oder so dhnlich auf viele ,laute” Gemeinden
anwendbar ist und die Welt insgesamt ein wenig
ruhiger machen kann.

Aufgrund dieser beiden Aspekte ist die Errichtung
von Informationsstellen wichtig. Diese kann in kleinen
Gemeinden direkt im Gemeindeamt erfolgen, in jeder
Gemeinde gibt es also eine/n Beamte, die sich in
diesem Gebiet weitergebildet hat und Informationen
weitergeben kann. Es werden sowohl Moglichkeiten
zur Bewusstseinsbildung vorgestellt, aber auch
Inspirationen, wie man sich in das Projekt einbringen
kann.

In Schwechat, als Zentrums des Liarms und grofite
Gemeinde, soll es zusatzlich ein unabhdngiges kleines
Informationsbiiro geben, dass auch einen Fokus auf
Urlaubsgaste legt. Bereits an den Bahnhofen soll
dementsprechend auf dieses Angebot aufmerksam
gemacht werden.
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infopoint

Ruhe finden

Abb. 149: infopoint in den Gemeinden
Quelle: eigene Darstellung

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

0O
00
00
00

RLC-West, Gemeinden,
Privatpersonen

regional
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4.1.2 Temporare Kunstprojekte durchfihren

Verschiedenste Kunstprojekte sollen das Thema
yangreifbar” machen. Um dies abwechslungsreich
zu gestalten, wechseln die Projekte von Zeit zu Zeit,
sodass auch die Bewohnerlnnen dieses Angebot
neu entdecken kdnnen. Diese kénnen auch selber
Projekte entwerfen und gemeinsam mit der
Lenkungsgruppe umsetzen. Der Zeitraum, Uber den
das Projekt zur Verfligung steht, kann frei gewahlt
werden. Sie werden jedoch auf jeden Fall in den
Informationsbiiros beworben.

Als erstes Projekt ist ein Glascontainer angedacht, der
an verschiedensten Stellen aufgestellt werden kann
— es bietet sich natiirlich an, besonders aktuell noch
,laute” Orte auszuwdahlen. Auch die OMV als , lauter”
im Sinne von , besonders riechender” Standort, ware
passend. In diesem Glaskubus herrscht Ruhe, obwohl
man beispielsweise direkt neben der Landstralle
steht. Eine Inspiration, wie das Leben hier in einigen
Jahren aussehen konnte und ein eindrucksvoller
Beweis, wie laut es tatsachlich aktuell ist.

Dieser Glaskubus kann nach einigen Jahren auch in
eine andere Region ,,umziehen” oder beispielsweise
in Wien auf das Projekt aulerhalb der Stadt
aufmerksam machen.

Der Ankauf dieses Containers kann zum Beispiel Gber
die Gféllner GmbH erfolgen, die solche Glascontainer
bereits herstellen (vgl. gfoellener.at, 2017).
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Ein dhnliches Projekt gab es bereits vor einigen
Jahren von Nokia, die einen Glaskubus auf einem
Festivalgeldande aufstellten. Die Besucherinnen hatten
die Moglichkeit, in diesem Glaskubus ungestort zu
telefonieren.

Kostenglinstigere Moglichkeiten waren Flash Mobs
oder kleine Ausstellungen. Auf einer Homepage
sollten alle Werke gesammelt dargestellt werden
und der Zugriff auf bereits vergangene Projekte
moglich sein. Diese MaRnahme héngt stark von dem
personlichen Interesse der Bewohnerlnnen ab, soll
ihnen aber gleichzeitig eine ganz konkrete Mdoglichkeit
der Mitarbeit bieten.

Zu den Kunstprojekten zahlen auch die bereits
angesprochenen Ruhezonen in den Gemeinden, die
zur allgemeinen Erholung dienen sollen.
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Abb. 150: Nokia ,Silence Booth”
Quelle: technovelgy.com

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:

Kosten:

RLC-West,
Privatpersonen

Akteure:

Planungsebene: regional



4.2.1 Larmmuseum am Spotterhtgel eroffnen

Ein bestandiges Projekt soll am Spotterhiigel in Klein-
Neusiedl eingerichtet werden. Dieser wird bereits
jetzt von vielen Besucherlnnen frequentiert, um aus
nachster Nahe startende und landende Flugzeuge zu
beobachten.

Das Larmmuseum hat hier einen perfekten Platz, da es
mitunter einer der lautesten Standorte im Gebiet ist.
Das Gebaude soll sich gut in seine Umwelt einfiigen,
auf bunte Farben soll moglichst verzichtet werden
und eine energieautarke Versorgung angestrebt
werden. Das Gebaude ist fiir das Marketing mitunter
eines der wichtigsten Gebaude, daher ist es von
Bedeutung, die richtige Botschaft zu senden. Ahnlich
wie beim Glascontainer kann hier auBerdem eine
Glaskuppel (oder ein Glasdach) auf dem Gebiude
errichtet werden, die das Beobachten der Flugzeuge
in vollkommener Stille ermoglicht.

Weiters geht es hier aber um die konkrete
Bewusstseinsbildung, das heit, es sollen auch
wissenschaftlich fundierte Auswirkungen von Larm
erklart werden. Darliber hinaus kann in guten und
schlechten Larm unterschieden und beispielsweise
beschrieben werden, wieso Vogelgezwitscher gesund
ist und StraBenlarm auf Dauer schadlich. Kritische
Bewohnerlnnen haben so auch die Moglichkeit,
das Projekt besser zu verstehen und den konkreten
Nutzen darin zu sehen.

Dariiber hinaus soll anhand einer interaktiven Station
erklart werden, ab wann objektiv, fir die Ohren
schadlicher Larm beginnt und wie er erkennbar
ist. Doch das Museum soll nicht nur aufzeigen,
sondern auch konkrete Losungen anbieten, wie
Larm vermeidbar ist und was mit welchem Aufwand
bewerkstelligt werden kann. Hier geht es wieder
Hand in Hand mit den Erkenntnissen, die im
Forschungszentrum am Flughafenareal gewonnen
werden konnen.

Insgesamt geht es also nicht um ein ,Belehren”,
sondern um das Staunen und Erkennen.

Das ,Oregon Museum of Science and Industry” in
Portland besaR bis 2011 eine dhnliche Ausstellung,
die viele Besucherlnnen anlockte.

(vgl. dangerousdecibels.org, 2017)

Weiters bietet das Platz fiir Workshops, da hier bereits
das benoétigte Equipment vor Ort ist.
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WY
Klein-Neusiedl

Abb. 151: Verortung Spotterhugel
Quelle: eigene Darstellung

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:

Kosten:

RLC-West, Gemeinde,
Privatpersonen

Akteure:

Planungsebene: kommunal
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5. DORFCHARAKTER WAHREN
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Der Charakter in den Dorfern der Region lasst sich damit umreiRen, dass die Ansiedlungen und Strukturen Uber lange Zeit
gewachsen sind. Die Siedlungsstruktur ist klar durch Einfamilienhduser mit entsprechend groem privaten Griinraum gepragt,
die Veranderungen sind nur punktuell an einzelnen Objekten zu erkennen, die raumplanerischen Strukturen sind groRteils Gber
lange Zeit unverandert geblieben.

Die Dorfstralle mit ihrem Zentrum stellen einen Mittelpunkt im Gemeinschaftsleben dar, die Kirche und das Gasthaus sind
soziale Treffpunkte der Menschen. Das Vereinsleben ist den Bewohnerinnen wichtig, die Menschen pflegen aktiv den Kontakt
untereinander, sie kennen und griiSen sich auf der StraRRe. Dies zeigt sich auch daran, dass in solchen dorflichen Gemeinschaften
man einander hilft, unterstiitzt und zusammenhilt.

Die Verkehrssituation ist dadurch gekennzeichnet, dass das 6ffentliche Verkehrsnetz relativ schwach ausgebaut ist, die Busse und
Bahnenverkehren zu Randzeiten nicht haufiggenug, damit entsteht ein erhéhtes PKW-Aufkommen auf den Hauptverkehrswegen.

Die wirtschaftliche Situation stellt sich in den Dorfern der Region schwierig dar, da sich in unmittelbarer Nahe grofRere Stadte
mit entsprechendem Geschaftsangeboten befinden und die Konsumentinnen abziehen. In diesen Stadten befinden sich auch
die weiterfiihrenden Schulen der Region und viele Menschen pendeln dorthin, da sie dort ihren Arbeitsplatz vorfinden. Diese
Entwicklung fiihrt dazu, dass die Menschen sich am Abend in den Dorfern zum Schlafen einfinden, und ihre wirtschaftlichen
Aktivitdten in die groBeren umliegenden Stddte verlagert haben. Der motorisierte Individualverkehr stellt besonders in den
Morgen- und Abendstunden auf den Hauptverkehrsrouten ein Problem dar.
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5.1.1 Siedlungsgrenzen festlegen

Das Ziel ist es, den typischen Dorfcharakter, das Leben am Land, in seiner
bestehenden Form zu bewahren und nur an der Verkehrssituation und der
wirtschaftlichen Position der Teilregion zu arbeiten. Es soll weiterhin klar erkennbar
sein, dass die Region eine eigene Einheit darstellt und sich von der groRen Metropole
Wien in ihren typischen Charakteristika unterscheidet. Mittels unterschiedlicher
MalRnahmen strebt die Region eine Raumplanungs- und Siedlungsentwicklung an,
die Schritt fiir Schritt umgesetzt werden soll. Durch Siedlungsgrenzen, die bereits
teilweise im Raumordnungsprogramm “slidliches Wiener Umland” enthalten und
auf Planen verzeichnet sind, ist ein moderater Bevolkerungszuwachs vorgesehen und
die Vorgaben dazu sind festgelegt. Das Ziel soll sein, dass jede einzelne Gemeinde
eine konkrete Entwicklungsrichtung und -grenze vorgezeichnet erhalt, bis zu der

Schweghat

Rannersdorf

Fischamend
Flughafen
Wien/Schwechat

’ zwblfaxing
/ |
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Abb. 152: Verortung der Siedlungsgrenzen
Quelle: Regionales Raumordnungsprogramm sidliches Wiener Umland,
eigene Darstellung

diese wachsen kann, um den landlichen Charakter zu schiitzen. Ein
unkontrolliertes Wachstum des Siedlungsraumes soll vermieden
werden.

Klein-Neusiedlistin diesem Falleinbesonderes Beispiel, dadie Ortschaft
ohnehin schon durch den Flughafen und seine Restriktionsflachen sehr
eingeschrankt ist und somit kaum an Einwohnerinnen dazu gewinnen
kann.

Bestehende Schutzgebiete entlang der Fischa sollen erhalten bleiben,
und stellen damit eine natirliche Siedlungsgrenze dar.

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:
Akteure: Land N&
Planungsebene: iiberregional
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5.1.2 AufschlieSungszonen in den Gemeinden

auffullen
Nicht nur festgelegte
Grenzen spielen bei der

Siedlungsentwicklung eine Rolle.
Auch AufschlieBungszonen sind
zu diesem Zweck wichtig. In den

Flachenwidmungspldnen  der
unterschiedlichen Gemeinden
wurden diese festgelegt, um

so eine strukturierte Vergabe
von Bauplatzen zu sichern.
Sie stellen meist einzelne
Flachen zwischen Wohnbauten,
Grinrdumen oder entlang
von Bahntrassen dar. Ziel ist

es, die vorhandenen Zonen

zu fillen, neue Flachen
als  Aufschliefungszonen
zu  widmen, um damit
jeder  Gemeinde eine
Entwicklungsrichtung vor-
zugeben. Zusatzlich soll eine
flaichensparende Bauweise

in Form der Festlegung
von Mindestdichten im
Bebauungsplan forciert
werden.

Zwolfaxing

Mannsworth \

Schwechat
Rannersdorf

Flug
Wig|

Abb. 153: Verortung der AufschlieBungszonen
Quelle: atlas.noe.gv.at, eigene Darstellung

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

Gemeinden

RLC-West
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5.1.3 Infrastrukturbereitstellungsabgabe
einfihren

Zusatzlich zu den Siedlungsgrenzen und dem Auffillen von Liicken durch neue
Bauten konnte die Einflihrung einer Infrastrukturbereitstellungsabgabe eine
weitere MaRnahme darstellen. Eine jahrliche Vergebihrung der Gewerbeflachen
und Baulandreserven soll das Horten und Nichtbebauen von Siedlungen
verhindern, damit soll eine Entwicklung laut Bebauungsplan erreicht werden.
Eine andere Art und Weise ware es, eine Verordnung zur Baupflicht innerhalb von
flnf oder zehn Jahren nach dem Erwerb eines Grundstiicks zu erlassen.

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Land N6

Planungsebene:  (iberregional
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5.1.4 Foérderungen fir Umbau von Einfamilienhausern zu Mehrpersonen-Nutzung

einfUihren

Um eine moderate Bevolkerungsentwicklung
zu  ermoglichen, soll eine Nachverdichtung
des Wohnraumes gefordert werden. Es sollen
unterbelegte oder leerstehende Einfamilienhdusern
nachverdichtet werden und neue, innovative
Wohnformen geschaffen werden. Das Prinzip ,vom
Einfamilienhaus zum Mehrpersonenhaus” kommt
zur Anwendung. Auch neue Wohnformen, wie das
Generationenhaus und Multifunktionshaus werden
entwickelt.

Mit dieser Form wird das Wohnen leistbarer.
Einkommensschwacheren Personen, ob jung oder
alt, stellen die Zielgruppe dar. Es sollen Férderungen
an diejenigen Haushalte vergeben werden, die bereit
sind, andere Personen aufzunehmen und so zur
Diversitat in der Gemeinde beitragen.

An einem Beispiel kurz erklart: Eine dltere Dame, die
in ihrem groRen Einfamilienhaus derzeit alleine lebt
und in naher Zukunft in ein Altersheim/betreutes
Wohnen ziehen misste, wiirde in ihrem Haus eine
Familie aufnehmen. So kdnnen beide Parteien
davon profitieren, die alteren Menschen finden
sozialen Anschluss, junge Familien finden leistbaren

Wohnraum vor.
P iTamelegn haus

£
a : by

Y LITi ST 3. Lo i,

Das Osterreichische Okologie Institut erarbeitete
zwischen 2015 und 2017 das Projekt ,Neues
Wohnen im alten Haus”, das sich mit diesem
Thema beschaftigte. Es geht darum, Werkzeuge
zur Darstellung des Entwicklungspotentials
und zur Bewertung von innovativ nutzbaren
Einfamilienhdusern zu entwickeln. Es sollten die
Chancen auf Finanzierung und Umsetzung von
nachverdichteten UmbaumalBnahmen gesteigert und
gender- und altersgerechter, gemeinwohlorientierte
Wohnformen forciert werden. Ziel ist es vor allem
einkommensschwachen Personen, wie Frauen und
dlteren Menschen, unter die Arme zu greifen. (vgl.
ecology.at, 2015)

Abb. 155: Drei-Generationen Foto
Quelle: ecology.at

] R

i
Abb. 154: Wohnformen
Quelle: ecology.at
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Abb. 156: Jung und Alt
Quelle: ecology.at

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene:

Land No,
Privatpersonen

RLC-West



5.2.1 Multifunktionsraume in den einzelnen Gemeinden zur Verfligung stellen

ImZugedesEntwickelnsvonneuen Wohnformensollen
MultifunktionsraumefirkreativesZusammenarbeiten
geschaffen werden, um einen Aufschwung bzw.
eine Weiterentwicklung des Vereinslebens in der
Teilregion Romerland Carnuntum West zu erzielen.
Es werden unterschiedliche Mdoglichkeiten geboten,
um seine Ideen zu verwirklichen. Es soll ein Angebot
entstehen, dass jeder nutzen kann.

Das Prinzip eines Multifunktionsraumes soll
so ablaufen: Ein leerstehender Raum kann
angemietet werden und soll die Moglichkeit bieten,
unterschiedliche Aktivitaten zu realisieren. Esgehtum
eine tempordre Zwischennutzungen von Wohnungen,
Geschaftslokalen und anderem Leerstand. Dort
kdnnten Tanzkurse stattfinden, Malgruppen fir
Kinder organisiert werden, der Yoga-Kurs fiir Mitter
am Programm stehen oder es findet der Lesekreis fir
Seniorlnnen statt.

Das Attraktive daran ist, dass das Anmieten dieser
Raumlichkeiten fur den/die einzelne/n Kursleiterin
auch nuran einzelnen Tagen oder Abenden der Woche
moglich ist. Die Verwaltung und Organisation dieses
Multifunktionsraumes erfolgt lber eine Plattform
oder die Gemeinde libernimmt diese Aufgabe.

Abb. 157: Zumba Stunde
Quelle: mz-web.de

T

Abb. 158: Vortrag
Quelle: andreas-lange-blog.de

Abb. 159: Malstunde fiir Kinder
Quelle: fliichtlinge-degerloch.de

Abb. 160: Leseabend fiir Senioren
Quelle: wiedaham.at
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Schwechat

Rannersdorf

Flughafen G—

Wien/Schwechat

Rauchenwarth

Wienerherberg

Abb. 161: Verortung der Multifunktionsraume

Quelle: eigene Darstellung

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

Gemeinden

regional
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5.2.2 Informationsmaterial zu vorhandenen Vereinen und Veranstaltungen

erstellen

Um den Informationsfluss und den Austausch
der Bewohnerlnnen zu verbessern, sollen
Informationsmaterialien in jeder Gemeinde und
eines fur die gesamte Teilregion erstellt werden.
Dafiir soll je eine Person pro Gemeinde und eine
aus dem RLC-West Verein zustandig sein. Sowohl die
ansassige Bevolkerung als auch die Zuziglerinnen
werden hier angesprochen und informiert. Aktuelle
Angebote werden auf der Homepage der Gemeinden
aufgelistet, und Folder werden an die neuen
Gemeindeburgerinnen verteilt.

Ziel ist es, ihnen die Aktivitaten, aktive Vereine und
Veranstaltungen in der jeweiligen Heimatgemeinde
zu prasentieren. Die neuen Bewohnerlnnen sollen
sich in der Gemeinde willkommen fiihlen und sich
moglichst schnell in das Dorf-/Stadtleben integrieren
kdnnen.

Informationen waren beispielsweise zu
Veranstaltungen, wie einem Openair Kino im
Sommer oder Yogatreffen in Parks, Vereinstreffen,
Wochenmarkte auf Hauptplatzen oder auch
temporaren Aktionen, wie Ausstellungen, in den
Informationsmaterialien zu finden.
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Bei dem Interview mit Karin Baier, der Blirgermeisterin
von Schwechat, haben wir erfahren, dass die
Stadt genau auf diesem Weg versucht ihre neuen
Bewohnerlnnen in die Gemeinschaft aufzunehmen
und sie Uber alle aktuellen Aktivitaiten und
Veranstaltungen zu informieren.

Auch die Gemeinde Schwadorf versucht Uber ein
Journal mit den Biirgerinnen in Kontakt zu treten.

Journal der Stadt Schwechat

Nachrichten: Fiir die Kleinen:
- Eréffnung - Kinder-
Lirmmuseum Veranstaltungs- maskenball
- Eréffnung kalender fiir 2018: im Feb
Spazierrouten - Wochenmarkt
- neues Angebot immer freitags ol s .
an Multi- - Open Air Kino
funktions- in Mannersdorfer =
rdumen Wiiste im Juli I,Jir ¥
- Eréffnung - Yogatreffen am
einer neuen Kellerberg (SW) u
Schule jeden 2. Sonntag —

in Fischamend im Monat

Kontakt:
Tel.Nr: ...
Fax: ...
Mail: ...

Postfach: ...

Abb. 162: Beispiel fir Informationsflyer
Quelle: eigene Darstellung
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Schwadorfisoavac s

Abb. 163: Schwadorf Journal
Quelle: schwadorf.gv.at

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

Gemeinden

kommunal



5.3.1 Gasthauskonzept entwickeln und anwenden

Gasthduser stofRen heutzutage immer haufiger
auf Herausforderungen wie unterschiedlichste
Vorschriften, niedrige Lohne, Arbeitszeiten an
Wochenenden oder das Wachsen von Fast-Food-
Ketten. Aus diesen Griinden siedeln viele Wirte ab,

der Betrieb muss schliel3en.

Mit einem Gasthauskonzept, das speziell fur die
Region entwickelt wird, sollen die Zentren des sozialen
Lebens, die Hauptplatze mit den Gasthausern, gestarkt
werden. Traditionelle Betriebe, wie Wirtshauser sind
Teil eines Dorfes, sie pragen die Gemeinde und bilden
meist eine Begegnungsstatte flr die Bewohnerlnnen.
Sie tragen zur Dorfgemeinschaft und dem sozialen
Miteinander bei.

Ziel ist es einen Tag der offenen Gasthaustiir
einzufihren, an dem sich sowohl Bewohnerinnen
als auch andere Gaste das Wirtshaus (mit allen
Sinnen) besichtigen konnen. Es soll moglich sein, alle
Raumlichkeiten zu besichtigen, regionale Produkte zu
kosten und mit den Besitzerlnnen und dem Personal
Uber die Geschichte zu plaudern. Somit soll das
Wertschéatzen solcher Stuben gefordert werden.

Ein Lieferservice mit eigenem Stempelpass
sowie speziellen Aktionen sollen ebenfalls Teil
des Gasthauskonzeptes sein. Damit steht die
Zufriedenheit der Gaste im Vordergrund. Auch mittels
Auflistung auf den Homepages der Gemeinden soll an
dem Marketing der Gasthofe gearbeitet werden.

In Tittmoning, Deutschland, wurde beispielsweise 2015
eine Initiative gestartet, eine Genossenschaft gegriindet
und im Zuge dessen ein Gasthaus renoviert. Es ging
darum, dass sich die Biirgerlnnen einbringen, mithelfen
und mit Geldbetragen beteiligen. Schlussendlich zog
ein neuer Wirt ein, neue Stammtische wurden besetzt,
ein Chor und eine Wirtshausmusi gegriindet. Mit
Essensgutscheinen wurde den Helfern gedankt.

Ahnlich verlief es in Géming, Salzburg: Es wurde ein
Gemeindezentrum gebaut und ein Wirtshaus mit
Veranstaltungssaal errichtet. Bislang mussten die
Bewohner immer in den Nachbarort fahren, um Feste
zu feiern. Seit dem Bau kdnnen Hochzeiten, Taufen und
Geburtstage im Ort abgehalten werden. Auch ein altes
Hellbauerhaus wurde neu aufgebaut und als Gasthaus
verpachtet. (vgl. sn.at, 2015)

-

Abb. 164: Landgasthaus Huber
Quelle: image.jimcdn.com
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Abb. 165: Kaminstub’n in Mannsworth
Quelle: kaminstubn.com

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene:

RLC-West

RLC
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5.3.2 Veranstaltungen fiur sozialen Austausch der Bewohnerlnnen auf 6ffentlichen

Platzen organisieren

Aktivitaten, die den sozialen Zusammenhalt fordern,
konnen einerseits von kommunaler Ebene, den
Gemeinden, ausgehen, als auch anderen Tragern,
wie Vereinen, politischen Parteien, Organisationen,
und auch Privatpersonen initilert werden. Ziel ist
es, die Bewohnerlnnen laufend zu unterschiedlichen
Aktivitaten einzuladen.

Im konkreten Fall kann ein Wochenmarkt in mehreren
Ortschaften, eingefiihrt werden, ein Openair Kino soll
fiir ein Highlight im Sommer sorgen.

In viele Gemeinden in Niederosterreich bietet ein
wochentlicher Bauernmarkt saisonale und regionale
Produkte an. Als Vorzeigebeispiel dient hier die Stadt
Modling. In dieser Gemeinde findet jeden Freitag
von 7-13 Uhr auf dem Hauptplatz vor dem Rathaus
ein Bauernmarkt statt, der immer sehr gut besucht
ist. Diese Art von sozialem Austausch soll auch in
kleinen Ortschaften geférdert werden, man versucht
die Bewohnerlnnen zu animieren, auf diesem Weg
offentliche Platze wieder zu beleben, und auch
Bauern und Wirte aus der Region zu unterstitzen.
(vgl. moedling.at)

Openair Kinos werden zweimal im Jahr meist in den
Sommermonaten auf Waldlichtungen in der Region
veranstaltet. Eines |duft unter dem Namen ,,Griines
Wanderkino“ das von der Partei DIE GRUNEN initiiert
wurde, und findet meist in Schwechat statt.
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Das zweite Angebot dieser Art, das , Kino im Wald“,
ist Teil des Programms von Stil Fabrik, einer non-profit
Organisation, und wird immer in der Mannersdorfer
Wiiste veranstaltet. Es ist meist sehr gut besucht. (vgl.
stil-fabrik.at, 2016)

Abb. 166: Kino im Wald - Mannersdorfer Wiiste
Quelle: stil-fabrik.at

B,
Abb. 167: Griines Wanderkino
Quelle: gerhardwannenmacher.at

Abb. 168: Bauernmarkt
Quelle: media05.regionaut.meinbezirk.at

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene:

RLC,
RLC-West

RLC
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6.1.1 Attraktivierung von bestehenden Betriebsstandorten

Betriebe sind in wirtschaftlicher und 6konomischer
Hinsicht wichtige Standbeine fir Regionen und
deren Gemeinden. Gerade in den Gemeinden des
Rémerland Carnuntum West hat sich eine Vielzahl
an Betrieben niedergelassen. So verschieden diese
Betrieben auch sind, haben sie eines gemeinsam:
sie benotigen Flache, siedeln sich moglichst nahe an
vorhandener Infrastruktur an und stechen optisch
aus den umliegenden Einfamilienhdusern und
Landwirtschaftsflachen heraus.

Im Rahmen des Leitkonzepts ,In der Ruhe liegt die
Kraft” werden nun MalBnahmen gesetzt um die
Betriebe besser in die Umgebung zu integrieren und
diese attraktiver zu gestalten. Einerseits wird mit
grinen Schutzwanden, wie Hecken oder Baumalleen,
dem Nutzungstwist entgegengewirkt. Andererseits
wird mit Fassadenbegriinung gearbeitet, die die
Luft von Schadstoffen reinigen kénnen, aber auch
als natirliche Klimaanlage fungieren und die Luft
befeuchten. Gerade bei Nordfassaden kann eine
Fassadenbegriinung als Warmedammschicht
dienen. Langfristig gesehen senkt diese Art der
Begriinung die Betriebskosten und tragt einen aktiven
Beitrag zum Umwelt- und Naturschutz bei (vgl.
klimawandelanpassung.at, 2012)

Es soll eine Entwicklung in Richtung qualitativer
Betriebsstandorte entstehen, die in Zukunft auf
Ubergreifende Kooperationen bundesweit zielt,
damit ein groBRtmogliches Spektrum an attraktiven
Standorten fir Betriebe zur Verfligung gestellt
wird (vgl. wienlxl.at, 2017). Zudem wird auf eine

Forderung des Ministeriums fir ein lebenswertes
Osterreich in Form des bereits bestehenden Punkts
,Greening” hingearbeitet (vgl. bmnt.gv.at, 2018).

Vorerst tragen die Gemeinden durch Selbst-
finanzierung und  Unterstiitzung vorhandener
Ressourcen bei, wenn eine Attraktivierung des
Betriebes innerhalb der Gemeinde gewiinscht wird.
Zusatzlich werden diese Projekte durch den LEADER
Rémerland Carnutum unterstitzt.

Ein Beispiel bei welchem solch eine Attraktivierung
anzielt werden kann, ist die OMV. Direkt an der
A4 und der B9 gelegen, wird sie tagtaglich von
Verkehrsteilnehmerlnnen gesehen. Abends wirkt sie
mit ihren tausenden Lichtern eindrucksvoll, doch
tagsiiber ware ein Blick auf eine griine Barriere oder
Ahnliches attraktiver, als Stahl und diistere Fassaden.
Zusatzlich konnten die Luftemission vielleicht etwas

gedammt werden, was den Anrainerlnnen zu Gute
kdme.

. " i, -t.:-‘l--l—u__
Abb. 169: Leutturmprojekt Fassadenbegriinung
Quelle: competition.com

.
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Abb. 170: Fassadenbegriinung
Quelle: wien.gv.at

Vorarbeit:
Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:
Land NO,
Akteure: RLC West,
Privatpersonen
Planungsebene: kommunal
regional
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Verbesserung der Anbindungen durch das Gliterverkehrskonzept

Fir einen Betrieb ist eine gute Infrastruktur, eine
gute Lage und beste Voraussetzungen notwendig um
bestmoglich wirtschaften zu kénnen. Problematisch
far die Teilregion wird es, wenn die Betriebe nicht
optimal integriert werden. Betriebe, die eine sehr
hohe Zu- und Ablieferung aufweisen, frequentieren
somit stark die GemeindestraBen. Zudem werden
Flachen der Betriebswidmung zugesprochen, die
dafiir nicht die entsprechende Verkehrsanbindung
aufweisen. Somit werden groRe Umwege getatigt, die
meist Uber StraRen verlaufen, die dafir nicht gebaut/
ausgelastet sind.

Darunter leiden primar die Gemeinden und ihre
Bewohnerlnnen.Diebereitserwdahntenunterirdischen
Transportwege (vgl. MaRnahme 2.1.2) sollen Abhilfe
schaffen. Alternativen zu den herkdmmlichen
Gutertransportsystemen wird den Betrieben eine
Moglichkeit geboten, mit weniger Aufwand, ihre
Produkte in der Region und auch dariiber hinaus zu
transportieren. Dieses neue Glterverkehrssystem
entlastet die Verkehrswege und bringt die Guter
durch ein automatisches Férdersystem von A nach B.
Diese Art des Guterverkehrs wird derzeitin der Schweiz
oder in Deutschland als Pilotprojekt angewandt und
wird noch etwas Zeit brauchen um es in die Teilregion
zu integrieren, es kdnnen aber bereits erste Schritte
gesetzt werden um dieses groRe Projekt spéater zu
verwirklichen. Daher sollen nun eine Verringerung von
CO2-Abgabe durch Einfihrung eines Abholsystems
mit E-LKWs in bereits bestehenden Betrieben mit
sehr starker LKW Frequentierung erzielt werden.
Zusatzliche Sammelpunkte an den Bahntrassen um
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den Giterverkehr Uber die Bahn weiterzuleiten,
sollen strategisch gewahlt werden um spater optimal
in das unterirdische Gilterverkehrsnetz integriert
werden zu konnen. Die bestehenden und im Bau
befindlichen Betriebe, die nicht unmittelbar entlang
einer moglichen unterirdischen Transportroute
liegen, sollen eine bessere Anbindung entsprechend
ihrer Bedirfnisse erhalten. Diese werden durch neue
umweltfreundliche E-LKW oder kiirzere Wege zu den
nachsten Sammelpunkten entlang der Bahntrassen
generiert werden. Damit die Integrierung der Betriebe
verbessert wird, wird ein Glterverkehrskonzept
(vgl. MaBnahme 2.1.1) entwickelt, in dem spezifisch
auf jeden Bestand und die einzelnen Bauprojekte
eingegangen wird und Losungsvorschlage fir
jeden Betrieb ausgearbeitet werden. Mithilfe der
strategischen Ansiedlung neuer Betriebe (vgl.
Malknahme 6.2.1) sollen die Inhaberlnnen der
zuklinftigen Betriebe unterstitzt werden, damit
sie eine bestmoglichste Ausgangsposition in der
Teilregion erhalten, dabei aber schonend in der
Teilregion wirtschaften.
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Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:

Kosten:

Land NO,
Privatpersonen

Akteure:

regional,

Planungsebene: iiberregional



6.2.1 Ausweisung von neuen Betriebsgebieten an geeigneten Stellen

Bei der Ausweisung von Betriebsstandorten geht es
in erster Linie darum geeignete Flachen innerhalb der
Region zu finden. Es gibt bereits das Logistik Center im
Sid-Osten der Region nahe Enzersdorf an der Fischa
und Schwadorf, welches nicht gut angebunden ist
und bald viele Probleme verursachen kdnnte. Solche
Situationen sollten mit dieser MaBnahme verhindert
werden. DaBetriebe jedoch gewisse Anspriiche haben,
liegt es an einem Betriebsansiedlungskonzept, diese
zu erfiillen und seitens der Gemeinden auf geeignete
Standorte zu achten. Sprich neue Ansiedlungen von
Betrieben sollten auf Berlicksichtigung der bald

entstehenden  Glterverkehrsachsen stattfinden.
Ein MalRnahmenkatalog soll erarbeitet werden. In
erster Linie wird darin die Art des Betriebes, sowie
die GroRe und Bedingungen, die der Betrieb erfiillen
muss, festgelegt, damit der bestmoglichste Standort
fur die Ansiedelung ermittelt werden kann. Es werden
vorhandene Flachen in den Gemeinden ausgewiesen,
die fir mogliche Ansiedlungen bereitgestellt werden
konnen. Dabei wird eine Plattform erstellt, die flr
jede Gemeinde der Region zuganglich sein soll, wobei
in Zusammenhang mit der Vienna Airport Region
gearbeitet wird, die bereits eine dhnliche Plattform

Mannswort|

Semeg e

Rannersdorf

Fischamead>

Flughafen
Wien/Schwechat

2wolfaxing

Klgin-Neusied!

Enzersdorf a.d. Fischa
Rauchenwarth

af

Schwadorf

Wienerherberg

Margarethen
am Moos

Ebergassing

Quelle : eigene Darstellung

Abb. 171: Ausweisung von neuen Betriebsgebieten

erstellt hat (vgl. viennaairportregion.
com, Betriebsansiedlung). Die jeweils
zustandigen  Raumplanerinnen  der
Gemeinden geben mogliche Flachen
bekannt und ermoéglichen somit
Informationen Uber diese Flachen
einzuholen.  Wenn ein Unternehmen
ansucht, kénnen die jeweiligen Flachen
sofort abgerufen werden, da diese auf
einem regionalen Plan, kartografisch
verortet werden.

Ein groes Augenmerk sollte etwa auf
Flachen um groRe Verkehrsachsen
liegen, beispielsweise an der A4 der B9
oder der B10. Demnach wird eine Flache
bei Fischamend ausgewiesen, welche
nahe der Autobahnabfahrt liegt und
daher eine gute Anbindung aufweist,
dartber hinaus lasst sich der Standort
gut in das Giterverkehrskonzept (vgl.
MalRnahme 2.1.1) integrieren und
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hilft den Giterverkehr durch die unterirdischen
Transportwege (vgl. MaRnahme 2.1.2) leiser
zu machen. Weitere Flachen werden um den
Verkehrsknotenpunkt der S1 und der B9 und der
B10 nahe Schwechat ausgewiesen, da dort bereits
Industrie und Betriebe angesiedelt sind und im Sinne
der Giterverkehrsachsen neue Betriebe an dieses
System angeschlossen werden kdénnen. Zusatzlich
werden Flachen im nahe gelegenen Himberg genutzt,
da diese Gemeinde mehrere Betriebsstandorte
hat und zudem am Schienenverkehr angebunden
ist. Letzten Endes sollten die Freihalteflachen
der Gemeinden zur AufschlieBung herangezogen
werden, auch wenn diese Flachen einer genaueren
Untersuchung unterliegen sollten, je nachdem ob sich
dort ein Betrieb ansiedeln kann oder nicht.

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:

Kosten:

Land NO,
offentlicher Dienst

Akteure:

Planungsebene: regional
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6.3.1 Non-Aviation-Sektor ausbauen

Der Non-Aviation Sektor in Flughafen ist neben der
Flugzeug- und Passagierabfertigung eine weitere
bedeutende Einnahmequelle. Dem entsprechend
wirdim Entwicklungskonzept eine Malnahme gesetzt,
damit sich der Flughafen trotz internationalem
Wettbewerb weiterhin in Ruhe entwickeln kann. Um
das Flughafengelande sowie am Flughafen selbst
wird anhand des Entwicklungskonzepts einiges
entstehen und verwirklicht. Insofern werden bei neu
entstehenden Gebduden um den Flughafen, Non-
Aviation Sektoren beriicksichtigt und in das neue
Gebdude integriert. Seien es Parkplatzanlagen und
Car-Sharing Angebote oder Projekte, die die Leitidee
von Ruhe mit sich bringen. Sprich ein Museum oder ein
Forschungszentrum, das mit dem Flughafengebaude
verbunden wird, um neue Attraktionen fiir Passagiere
zu schaffen und die Zusammenarbeit mit dem
Flughafen zu starken.

Bestandteile des Sektors sind:

. eigene Verkaufsaktivitdten im Einzelhandel
und in Gastronomiebetrieben inkl.
Duty-free- und Travel-Value-Geschaften

. Besuchereinrichtungen

. Management von Flughafenimmobilien

. Fluginformationsservice und Bereitstellung
von Internetzugdngen

. Parkraumbewirtschaftung

o Consulting-Tatigkeit fir andere Flughafen

. Vermietung von Immobilien, Retail-,
Veranstaltungs-, Biiro und Werbeflachen,

o Organisation von Veranstaltungen

(vgl. flughafen-management.de, Non-Aviation)
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Abb. 172: Virtuelles Cockpit
Quelle: viennaairport.com

.'.#j-"—'

Abb. 173: Erlebnisraum
Quelle: viennaairport.com

Der Flughafenbesitzt bereits Longenfiir die Passagiere,
seit kurzem ein Hotel und eigene Konferenz- und
Blirogebdude, sowie eine Besucherwelt mit
Erlebnisraum und einer Besucherterrasse (vgl.
viennaairport.com, 2018). Der Erlebnisraum wird
um eine Attraktion erweitert werden, die im Sinne
des regionalen Denkens, den Besucherlnnen des
Flughafens ein Einblick bietet in die Entwicklung
und Sehenswirdigkeiten des Romerland Carnuntum
Wests. Zudem sollen regionale Produkte in Form
eines Genussmarktes ihren Platz in den offentlichen
Zonen des Flughafens finden. Somit haben
Bauern, Bauerinnen und Selbstindige die Chance
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ihre regionalen Schitze an eine internationale
Kundschaft zu bringen, betreiben Marketing und die
Passagiere und Besucherlnnen kdnnen regionale
Speisen und Produkte probieren und einkaufen. Bei
bevorstehenden Erweiterungen des Flughafens soll
weiterer Platz fiir den Non-Aviation-Sektor geschaffen
werden.

Ein Programm, das von dem Aufsichtsrat des
Flughafens bereits genehmigt wurde, konzentriert
sich auf einen weiteren Ausbau und die Verbesserung
der Terminalinfrastruktur. Bis 2023 sieht dieses
Programm Investitionen von bis zu 500 Millionen Euro
vor. Der Flughafen méchte damit zu einem zweiten ,,5-
Star_Airport” aufsteigen (vgl. derstandard.at, 2017).
In unserem Entwicklungskonzet wird diese Programm
beriicksichtigt und integriert.

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

RLC-West, Flughafen,
Privatpersonen

Akteure:

Planungsebene: kommunal (Flughafen)



6.3.2 Vienna Airport Region Plattform nuzten

Die Vienna Airport Region ist eine Kooperation
der sieben Umlandgemeinden unserer Teilregion,
sowie des Flughafens Wien und anderen Partnern.
Der Verein setzt sich stark fir eine nachhaltige
Standortentwicklung und eine bedachte Entwicklung
neuer Betriebsansiedlung und Immobilienverwertung
ein. Dabei erzielt der Verein viele positive Resonanzen
durch die gelungene Kommunikation und Interaktion
zwischen allen Akteurlnnen. Die Homepage des
Vereinsist auf dem neuesten Stand und bietet schnelle
Suchfunktionen fiir Wohnungs- und Mietbestand
in der Region und auch fiir Betriebsansiedlungen,
die bereits in der MalRnahme 6.2.1 erwahnt wurde.
Somit informiert die Homepage und deckt viele
Winsche und Bedirfnisse der Bewohnerlnnen und
Interessenten der Region ab (vgl. vienaairortregion.at,
2017). Durch Interviews konnten eigene Erhebungen
ermittelt werden, die die allgemeine positive Haltung
gegeniber des Vereins bestatigen, er hilft bei Fragen
rund um den Flughafen und informiert Uber die
Region.

Im Interesse unserer Teilregion sowie der eigenen
Zielsetzung des Entwicklungskonzepts, ist die Vienna
Airport Region ein wichtiger Akteur in der Planung, der
unterstitzt werden muss. Eine Zusammenarbeit soll
hergestellt werden, um gemeinsam die Region noch
mehr zu starken. Zusatzlich kann die Kommunikation
international ausgeweitet werden und mithilfe andere
Ziele des Entwicklungskonzepts kénnen zusatzliche
Partnerinnen fiir die Region gewonnen werden.

4
VIENNA AIRPORT -»

REGION

MORE THAN AN AIRPORT

Abb. 174: Logo Vienna Airport Region
Quelle: viennaairportregion.com

7 GEMEINDEN
1 FLUGHAFEN

Abb. 175: Die Region
Quelle: viennaairportregion.com
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Der Flughafen soll an Bedeutung beibehalten und als
wichtiger Logistikstandort die Region international
wettbewerbsfahig machen. Hochwertige
Gewerbeflichen und ein attraktives Umfeld zum
Wohnen und sich entfalten sind in erster Linie Prioritat
der MaRnahme und der Vienna Airport Region.

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

RLC-West,
Vienna-Airport Region

Akteure:

Planungsebene: regional
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6.3.3 Verzicht auf CO2 im Rahmen des internen Flughafenverkehrs

Der Flughafen Wien baut bereits seit mehreren Jahren
auf nachhaltige Technologie und installierte

daher auf Lagerhdusern Photovoltaikanlagen.
Durch neue Forschung, die anhand unseres
Entwicklungskonzepts entstehen soll (vgl. MaRhahme
1.1.2), mochten wir die Zusammenarbeit starken
und in eine nachhaltige Entwicklung steuern. Ein
Hauptaugenmerk wird emissionsarme Technologie
sein. Ruhig und den Flughafen unterstitzend sollen
neue Entwicklungen, basierend auf unserer Forschung
im Flughafen getestet und angewendet werden.
Zusatzlich wird der Anreise mit dem eigenen Auto eine
bessere Alternative geboten, in dem das vorhandenen
Schnellbahnliniennetz starker eingebunden wird.
Es soll vermieden werden, unter Zeitdruck ein Auto
und einen Fahrer zu organisieren, einen Parkplatz zu
finden und umstadndlich mit dem Koffer vom Auto
zum Gate gelangen zu missen Die Schnellbahn bringt
die Anreisenden direkt zum Flughafen, wodurch keine
weiteren Kosten anfallen, da anhand der Ausweitung
der Wiener Zone 100 (vgl. MaRnahme 2.2.1) gerade
die S7 sich innerhalb der Tarifzone der Wiener Linien
befindet.

Eine vereinfachte Gepéacksabgaberegelung in
Wien an Bahnhofen oder anderen Knotenpunkten
der Schnellbahnlinien unterstiitzen das System
der Flug- und Passagierabfertigung, wodurch
die Zusammenarbeit der Wiener Linien und des
Flughafens Wien-Schwechat gestarkt wird und
die Passagiere sich wahrend der Anreise bis zum
Einsteigen in das Flugzeug keine Gedanken mehr um
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ihr Gepack machen missen.

Kirzere Wege undvereinfachende Systeme forderndie
Moglichkeit mit eventuell steigenden Passagier- und
Besucherlnnen des Flughafens umgehen zu kénnen.
Innerhalb des Flughafens konnen durch Forschung
beispielsweise selbstfahrende Gepackswagen
entwickelt werden, die ahnlich wie GPS-gesteuerte
Golfcaddies, ihren Weg zum Ziel selbst finden und
anhand von Akkus betrieben werden. Zudem kénnten
die bestehenden Systeme der Gepacksabfertigung
verbessert und durch nachhaltige Systeme ersetzt
werden. Zusatzlich sollen die Kraftfahrzeuge des
Flughafens und jeglichen anderen Flughafen-internen
Personenkraftfahrzeuge durch elektronisch-
betriebene Fahrzeuge ersetzt werden, um den
Flughafen noch weiter in eine nachhaltige Zukunft zu
entwickeln.
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Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Flughafen,
Privatpersonen

Akteure:

Planungsebene: kommunal



6.4.1 Siegel fiir saubere Transportwege einflihren
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Abb. 176: Gutesiegel flir emissionsarme Transportwege

Quelle: eigene Darstellung
In Hinblick auf die Transportwege der Giiter und der
Malnahme, diese auf geblindelten Transportachsen
und anderen Wegen emissionsarm zu transportieren,
wird nun ein Zugehorigkeitsgefihl und eine Art
Auszeichnung innerhalb der Region eingefihrt.
Ein Umweltzeichen in Form eines Siegels, wird
denjenigen verliehen, die auf umweltfreundliche
Entwicklungen und Alternativen umsteigen und
das zukinftige Giterverkehrssytem unterstiitzen
und sich daran anschliefen. Die Idee dabei liegt
bei der Zusammenarbeit von Betrieben und der
Unterstlitzung untereinander bei den Landwirtelnnen.
Wenn weniger LKWs beziehungsweise eine gewisse
Anzahl an elektronischen oder emissionsarmeren

Fortbewegungsmitteln durch die Region fahren und
diese ausgezeichneten Betriebe anfahren, ist ein
wichtiger Schritt bereits gemacht. Landwirtinnen, die
sich elektronische Traktoren untereinander ausleihen
und somit emissionsfreier arbeiten, tragen ebenso zu
sauberen Transportwegen bei.

Zusatzlich wird nach aulRen hin sichtbar, welche
Betriebe und Landwirtlnnen alternativ bewirten,
womiteine Vermarktungfirzukiinftige Kooperationen
und Verbrauchlnnen und Herstellerinnen betrieben
wird.

Generell wird jede Benutzung von treibstoffarmer
Technologie von der Region unterstitzt, die
Betriebe und Landwirtinnen mussen sich fir das

Analyse|Vision| Leitbild | MaBnahmen | Leitprojekt

Siegel anmelden, worauf die Transportart dieser
Uberprift wird. Sobald das Siegel vergeben wurde,
werden die Betriebe und Landwirte anhand einer
Forderung unterstiitzt, weiterhin mit emissionsarmen
Alternativen zu wirtschaften.

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:

Privatpersonen

Akteure:

Planungsebene: regional
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6.4.2 Romerland Carnuntum als Qualitatspartner beibehalten und regionale
Projekte starken

Die LEADER Region Romerland Carnuntum ist sehr
darauf bedacht eine zukunftsfahige, lebenswerte
Region zu schaffen und verbindet dabei Lebens- und
Wirtschaftsraum harmonisch zu einer Einheit. Flr die
Einwohnerlnnen der Region werden bestmogliche
Rahmenbedingungen  zur  Sicherstellung  und
Aufwertung der Lebensqualitdt dargeboten. Um dies
zu erreichen, werden Impulsprojekte verschiedener
Bereiche initiiert und durchgefihrt, um eine positive
Entwicklung der Region zu erreichen (vgl. roemerland.
at, Foerderschwerpunkte).

Ein wichtiges Projekt ist die Mitgliedschaft und
Mitwirkung der Qualititsverbundes Donau NO.
Durch diese Mitgliedschaft hat sich das Rémerland
Carnuntum zu einem Qualitatspartner ernannt,
was dem Romerland Carnuntum West hinsichtlich
der landwirtschaftlichen Produkte und regionalen
Projekte zu Gute kommt. Ein Qualitatspartner gilt als
Teilnehmer an einer Qualifizierungsoffensive einer
Niederosterreichischen Tourismusdestination, wie
beispielsweise Rémerland Carnuntum, oder nimmt an
einer landesweiten Initiative teil (vgl. oeht.at, 2017).
Die Betriebe des Rdmerland Carnuntum West miissen
bestimmte Qualitatskriterien erfillen, welche auch
von unparteiischen Betriebsbesucherinnen lberpruift
werden. Kriterien wie Antragformulare finden sich
auf der Homepage der Donau-Niederdsterreich. Es ist
Betrieben auch ohne Kooperationen moglich, einen
Antrag bei der Niederosterreichischen-Werbung zu
stellen und Qualitdtspartner zu werden (vgl. donau.
com. 2017).
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Wird ein Betrieb angenommen, bekommt er im
Rahmen der ,Qualitdtsoffensive Niederdsterreich”
eine Forderung gestellt. Zuzlglich arbeiten die
Betriebe an einer Weiterqualifizierung und
vermarkten sich gemeinsam auf dem regionalen
Markt.

Ein Beispiel fir die wertvolle Arbeit des Romerland
Carnuntums zeigtsichbeidenregionalen Winzerinnen.
In ganz Osterreich und dariiber hinaus, werden die
edlen Rotweine der Rubin Carnuntum Weinglter
geschatzt und gekostet. Dies konnte nur durch den
einzigartigen Zusammenhalt der regionalen Winzer
Innen erreicht werden.

Das Entwicklungskonzept setzt sich dafir ein, diese
qualitative Stellung der Region beizubehalten, um das
Romerland Carnuntum West als wertvolle Teilregion
international zu vertreten.
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Abb. 177: Donau Niederdsterreich Logo
Quelle: donau.com

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:
Akteure: RLC-West
Planungsebene: regional



6.4.3 Westviertler-Kisterl organisieren

Die regionalen Produkte, ob Gemiise, Obst oder
andere Schatze, missen unbedingt angepriesen und
gekostet werden. Dafilir wird das Westviertler-Kister|
ins Leben gerufen, das ermoglichen soll, regionale
Schatze nach Hause geliefert zu bekommen. Eine
Homepage wird erstellt, auf der alle Produkte,
die bezogen werden kdnnen, angefiihrt werden,
mit  Hintergrundinformationen  Gber  Herkunft
und Hersteller. Es soll eine transparente, fiir alle
Bewohnerlnnen des Réomerland Carnuntum Wests
zugéngliche Seite entstehen, auf der man regionale
Produkte angeboten bekommt.

Aus eigene Initiative konnen sich Betriebe und
Hersteller fiir das Kisterl anmelden und ihre Produkte
beigeben. Dabei kann die Menge der Produkte und
die Dauer des Auftrages stets verdndern werden,
im Sinne von ,so lange der Vorrat reicht“. So
erhaltet das Kisterl je nach Monat und Jahreszeit
eine kontinuierliche Verdnderung, was im Sinne der
nachhaltigen Entwicklung ist, da es je nach Klima und
Ertrag unterschiedliche Produkte geben wird.

Interessentlnnen, die nun so ein Westviertler-Kisterl
nach Hause geliefert haben wollen, kénnen sich auf
der Homepage nach den derzeit aktuellen Produkten
erkunden und pro Monat ein Abonnement fiir das
Kisterl erwerben. Die Produkte werden eigens von
den Anbieterlnnen des Westviertler-Kisterl abgeholt,
damit die Transportwege und die damit verbundene
Emission verringert wird. Um alle Haushalte der
Teilregion anzuliefern und dennoch eine gewisse

Einsparung an CO2-AusstoR zu wahren, wird montags,
mittwochs und freitags jeweils ein bestimmter Sektor
der Teilregion angefahren und dort ausgeliefert.
Den Wochenplan, mit den Auslieferungsdaten
befindet sich ebenfalls auf der Homepage. Die Kisterl
werden einmal pro Woche einen Monat lang an die
Abonnenten ausgeliefert.

Abb. 179: Gemiisekisten anderer Lander Osterreichs
Quelle: gemuesekiste.at
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Abb. 178: Laendle.at
Quelle: laendle.at

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene:

RLC-West,
Privatpersonen

kommunal, regional
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6.4.4SicherungderlandwirtschaftlichenFlachendurch gesetzliche Bestimmungen

Die Teilregion Romerland Carnuntum  West
beinhaltetet eine groRe Anzahl an ausgewiesenen
landwirtschaftlichen Flachen.

Innerhalb des Entwicklungskonzepts, wird
groBen Wert daraufgelegt, die Siedlungsgrenzen
der Gemeinden zu definieren und somit einer
Zersiedelung entgegenzuwirken (vgl. MalRnahme
5.1.1). Dabei wirkt sich diese MaBnahme auch auf die
landwirtschaftlichen Flachen aus, denn diese kbnnen
somit weiterbestehen und werden in zukinftigen
Handlungen nicht umgewidmet. Generell sollten
die Gemeinden ortliche Entwicklungskonzepte
verordnen als  Bestandteil ihrer  ortlichen
Raumordnungsprogramme, wobei sich diese auf
Gemeindeteile beschranken, die zur Sicherung
der landwirtschaftlichen Flachen thematisieren
werden sollen. Anhand der Rechtsvorschrift des
niederdsterreichischen Raumordnungsgesetz
Abschnitt 1ll. / Ortliche Raumordnung / & 13 /
Ortliches Raumordnungsprogramm missen die
Ziele des ortlichen Raumordnungsprogrammes
als Plandarstellung raumlich konkretisiert werden,
wobei die Planungsrichtlinien des § 14 Abs. 2
sinngemall anzuwenden sind. Zudem haben
Gemeinden bei der Erstellung oder Abanderung
eines ortlichen Raumordnungsprogrammes fachlich
geeignete Personen heranzuziehen. Die Grundlage
fir die Aufstellung oder Anderung des ortlichen
Raumordnungsprogrammes inkludiert die Erfassung
des Zustandes des Gemeindegebietes durch
Untersuchung der naturrdumlichen, wirtschaftlichen,
sozialen und kulturellen Gegebenheiten und deren
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Veranderungen missen standig beobachten werden
(vgl. ris.bka.gv.at, 2018). Diese Anderungen des
ortlichen Raumordnungsprogrammes dienen allein
flir den besseren Umgang mit landwirtschaftlichen
Flachen. Hinzugezogen werden, soll die
Bezirksbauernkammer Bruck/Leitha-Schwechat,
die in Zusammenarbeit mit der LEADER Region
Romerland Carnuntum, als Stellvertreter der
landwirtschaftlichen Tatigkeiten und auch der
landwirtschaftlichen Flachen der Teilregion steht.
Es muss erwirkt werden, dass fur die land- und
forstwirtschaftliche Produktion wertvollen Flachen
bewahrt werden. Und gut geeigneten Standorte
fur land- und forstwirtschaftliche Betriebe oder
Flachen mit guter Bonitat, vorrangig fiir die land- und
forstwirtschaftliche Nutzung sichergestellt werden.
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Abb. 180: RIS Header
Quelle: ris.bka.at

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:
Akteure:

Planungsebene:

Privatperson,
Ortliche Raumplanung,
Gemeinde, Land NO

kommunal, regional



6.4.5 Verzicht auf Glyphosat zum Schutz der Biodiversitat

Glyphosat ist ein Unkrautvernichtungsmittel, das im Verdacht steht krebserregend zu sein. Die EU-Agenturen
halten den Wirkstoff dennoch fiir unbedenklich, daher darf Glyphosat weiterhin in der EU eingesetzt werden.
Gerade erst wurde europaweit abgestimmt und weitere flinf Zulassungsjahre fir den Wirkstoff eingerdumt.
Osterreich ist jedoch gegen das Unkrautvernichtungsmittel und will einen nationalen Glyphosat-Ausstieg
erreichen (vgl. diepresse.com, 2017). Hier knipft auch das Entwicklungskonzept an. Die Teilregion Rémerland
Carnuntum West soll ebenfalls ganz auf das Vernichtungsgift verzichten und Alternativen anwenden.

Die Umweltorganisation Global 2000 war von Anfang an gegen das Pestizid und sieht die Zukunft in biologischer
Landwirtschaft. Sie bieten Alternativen an, die meist kostenneutral sind, wobei sie sich auf eine Studie des
Julius-Kiihn-Instituts beziehen (vgl. global2000.at, 2017).

Die Landwirtinnen und Betrieb des Romerland Carnuntum West bekommen eine Unterstitzung um ihre
Betriebe Schritt fiir Schritt auf biologische, glyphosatfreie Alternativen umzuristen.

Abb. 182: Landwirtschaftliche Flachen
Quelle: exner-gruenetechnik.de
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Abb. 181: Logo Global 2000
Quelle: global2000.at

Vorarbeit:
Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure: RLC-West,
Privatpersonen

Planungsebene: regional
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7.1.1 System zum Austausch von Gutern und Dienstleistungen schaffen

Die Starkung der Kooperationen zwischen den
Gemeinden und Uber die Grenzen hinweg ist ein
wesentliches Ziel. Mittels einer Plattform, auf die
man Uber die Homepage der Gemeinden gelangt,
soll den Bewohnerlnnen das Kommunizieren und der
Austausch von Gltern und Dienstleitungen ermdglicht
werden. Birgerlnnen der jeweiligen Gemeinde sollen
einen automatischen Zugang erhalten, alle anderen
miussen sich zuerst registrieren. Es soll kostenlos sein
und ein Service fiir die Menschen darstellen.

Man lernt unterschiedliche Personen kennen, erfahrt,
was Nachbarschaftshilfe bedeutet und kann sich tber
interessante Geschehnisse informieren. Es geht um
das Prinzip ,Glter an andere Personen zu verleihen
und sich selbst anderes auszuborgen”. Ziel ist es, die
Gemeinschaften innerhalb von Dorfern als auch in
der gesamten Region zu starken.

E

Als Referenzbeispiel wird hier die Plattform
fragnebenan herangezogen, die ein sehr &hnliches
Prinzip der Nachbarschaftshilfe und dem Ausborgen
von Gutern verfolgt. Mittlerweile nutzen 55.000
Menschen aus ganz Osterreich die Méglichkeit
dariber in Kontakt zu treten. Man kann sowohl

nach Gitern als auch Dienstleistungen suchen, wie
zum Beispiel einen Tischler, der einem bei kleineren
Arbeiten hilft oder man verschenkt Dinge und
kann auch seine Nachbarn Uber gefundene Sachen
informieren. (vgl. fragnebenan.com)

Abb. 183: Logo FragNebenan
Quelle: fragnebenan.com
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Nachbarschafts-

Chutle/

Abb. 184: Nachbarschaftshilfe
Quelle: bissingen-teck.com

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

RLC-West,
Privatpersonen

RLC
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7.1.2 Interkommunalen Finanzausgleich einfihren

Neben der Plattform, die zum Austausch verschiedenster Guter und
Dienstleistungen dienen soll, wirde ein interkommunaler Finanzausgleich
ebenfalls die Kooperation innerhalb der Region starken. Es stehen die Ein- und
Ausgaben der unterschiedlichen Gemeinden in der Region im Vordergrund. Es
geht darum, dass sich die Gemeinden gegenseitig unterstiitzen sollen, um eine
Einheit zu bilden. Dies geschieht, wenn alle ein gemeinsames Ziel verfolgen.

An einem Beispiel erklart: Die Gemeinde Schwadorf wird in naher Zukunft von
dem Logistikzentrum profitieren und hohe Einnahmen haben, hingegen wird
Klein-Neusiedl eine negative Bilanz vorweisen (geschuldet dem Schwerpunkt auf
den Naturraum und kulturelle Angebote). Schwadorf soll nun das Minus einer
anderen Gemeinde, in diesem Beispiel Klein-Neusiedl, kompensieren.

Die Region soll dadurch noch mehr zusammenwachsen und gemeinsame Ziele
verfolgen.

Vorarbeit:
Prioritat:
Zeithorizont:
Kosten:

Akteure: Land NO

Planungsebene: uberregional
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7.1.3 ,Stammtischrunden” fiir gemeinsame
Problemlosungsansatze in den Gasthausern
veranstalten

Traditionelle Stammtischrunden in den
Gasthofen sollen eingefiihrt werden, um
an gemeinsamen Zielen zu arbeiten und
Probleml6sungsansdtze zu entwickeln.
Sie sind Teil der Gasthauskultur und meist
von Bewohnerlnnen, Politikerinnen oder
den Dorfmusikerlnnen besetzt. Ziel ist es,
unterschiedlichste Themenbereiche zu
besprechen und zu diskutieren und damit
auch einen Aufschwung des Vereinslebens
in den Gemeinden zu erreichen.

Abb. 185: Stammtisch - Tafel
Quelle: it-communit-styria.at

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure: RLC-West,
Gemeinden

Planungsebene: RLC



7.1.4 Hohere Bildungseinrichtung in Fischamend eroffnen

Eine Erhéhung des Bildungsangebots ist bei der
Entwicklung einer Region nicht wegzudenken. Durch
die Analyse zu Beginn des Projektes kam es zu den
Ergebnissen, dass es nur jeweils eine Schule in
Schwechat und Bruck/Leitha gibt. Das soll verandert
werden, da die Nachfrage sehr hoch ist und die
Schulen keinen Platz fur eine Aufnahme von weiteren
Kinder haben.

Bei dem Gesprach mit der Birgermeisterin von
Schwechat stellte sich heraus, dass die Stadt erst
2013 einen Zubau des Gymnasiums umgesetzt hat,
mit dem geschaffenen Platz aber schon nicht mehr
auskommt. Kellerrdume und ein Biologiesaal mussten
zu Klassen umfunktioniert werden.

Aus diesem Grund soll ein neuer Schulstandort in
Fischamend errichtet werden. Durch die S-Bahn
Anbindung und die zahlreichen Buslinien, die dort
halten, ist die Stadt auch 6ffentlich gut angebunden.
Dadurch wiirden die Schulen in Schwechat und

Bruck/Leitha entlastet werden. Wichtig ist es, dass
die Bildungsstdatten einen gewissen Schwerpunkt
haben, um den Schiilerinnen eine Auswahl zu bieten.

Neben einer geringen Anzahl an Schulen befindet
sich momentan auch noch kein Standort fiir eine
hohe Bildung in der Region. Ein FH-Standort
mit dem  Schwerpunkt ,emissionsfreie &
gerduscharme Mobilitat” soll entwickelt werden,
um Interessentinnen  weiterzubilden. Weitere
Informationen finden sich im Kapitel 1.1.2.

Abb. 187: Gymnasium in Schwechat
Quelle: rostfrei-magazin.at
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Abb. 186: Verortung Gymnasium
Quelle: eigene Darstellung

Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:
Akteure: Land NO
Planungsebene: regional
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7.2.1 Stadt-Umland-Management starker einbinden

Das ,Stadt-Umland-Management” (SUM) stellt
einen wesentlichen Akteur in der Politik und bei
der Entwicklung eines Gebietes dar. Eine besondere
Aufgabe tragt dieser in der Region Romerland
Carnuntum, da in dieser zwei Bundeslander,
Wien und Niederosterreich, aufeinandertreffen.
Aufgabengebiete sind die Siedlungs-, Standort- und
Grinraumentwicklung und Mobilitat. Im SUM wird
eine gute Zusammenarbeit zwischen den Akteurinnen
der Lander vorausgesetzt, die in diesem Fall geférdert
werden soll.

Ziel ist es, die Grenze ,,unsichtbarer” zu machen, sich
schneller auf Projekte zu einigen und gemeinsame
Ziele zu verfolgen. Dies soll durch eine Wahl eines
Vertreters aus der Region ermoglicht werden, der
eine aktive Rolle in allen Projekten spielen soll. Es
sollen sowohl die Bewohnerinnen der Region als auch
die Akteurlnnen Wiens Uber Diskussionspunkte und
Themenfelder informiert werden. Man méchte damit
erreichen, dass das Stadt-Umland-Management
starker eingebunden wird, sein Wissen aus den
unterschiedlichen Bereichen einbringen kann und die
Akteurlnnen beider Bundeslander beteiligt werden.
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Abb. 188 Stadt-Umland-Management
Quelle: wien.gv.at
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Abb. 189: Aufgabenbereiche
Quelle: i.vimeocdn.com

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:
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7.2.2 Radverbindungen in und zu anderen Regionen herstellen

Durch zwei Radwege, die entlang der B9 und nérdlich
von Fischamend Uber die Donau verlaufen werden,
sollen neue Verbindungen innerhalb der Region, aber
auch Uber die Grenzen hinweg geschaffen werden.
Das kinftige Wegenetz wird den Bewohnerinnen
der Region die Moglichkeit geben, auch mit dem

Fahrrad die Nachbarregionen zu entdecken. Sichere, | schwechs
beleuchtete und nur flir Radfahrerinnen festgelegte k\—\
Strecken sollen die Attraktivitat des Outdoor-Sports |Rannersdorf

erhéhen Flughafen

. Wien/Schwechat
Radverbindungen
pxing

Fischamend

bestehende Verbindungen

Speziell durch die Route ber die Donau soll es von ceplantoXerbindlngen

nun an moglich sein, auch per Fahrrad bequem ins M

Marchfeld zu gelangen. Dieser Weg soll zeitgleich  abb.190: Neue Radverbindungen
auch eine Verbindung zwischen dem Fischa-Radweg  Quelle: eigene Darstellung
und dem Donauradweg in dem Nationalpark Donau-

Auen darstellen. In diesem Fall soll die Bevolkerung bei

der Gestaltung der Briicke miteingebunden werden. ‘
Mittels Malaktionen in Schulen und Kindergarten

sollen die Bauteile verschdnert werden.

Klein-Neusiedl———

Quelle: stbaba.bayern.de

Vorarbeit:

Der Radweg entlang der B9 soll ebenso mittels Prioritat:

Baumpflanzungen attraktiv gestaltet werden und fur
einen guten Anschluss an das Radnetz in Schwechat
und somit auch an das Wiens sorgen.

Eine dhnliche Verbindung ist momentan im Bezirk

Zeithorizont:

Kosten:
Modling, nicht unweit von der Region entfernt, in
PIanung Hier steht ebenfalls der Radverkehr im Abb. 191: Radweg mit Beleuchtung  Abb. 193: Radbriickebuntbemalt
) . . i Quelle: leimenblog.de Quelle: anz-verlag.de Akt . .
Fokus, man mochte mit einer Route entlang der eure: Privatpersonen

Sudbahnstrecke das Radfahren attraktiver machen
und dafiir sorgen, dass mehr Menschen vom Auto auf PIanungsebene:

Uberregional
das Fahrrad umsteigen. (vgl. meinbezirk.at, 2017)
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8.1.1 Aufrechterhaltung der Schutzgebiete an der Fischa

Die Fischa bietet mit ihrem Naturraum vor allem fir
die Ostlichen Katastralgemeinden der Teilregion einen
wichtigen Erholungsraum. Um diesen zu schitzen,
existieren bereits Schutzgebiete (siehe Analyse -
Naturraum). Aufgrund der Siedlungsentwicklung und
damit ansteigenden Bevolkerungszahlin den nachsten
Jahren wird der Nutzungsdruck auf die Fischa und
die dazugehorenden Auen steigen. Um trotzdem die
naturraumlichen Voraussetzungen zu erhalten, ist die
Aufrechterhaltung dieser Schutzgebiete von hoher
Bedeutung. Zusatzlich soll damit verhindert werden,
dass die Fischa fiir eine kommerzielle Nutzung
verwendet wird. Die Schwechat, die sich ebenfalls
durch Auen auszeichnet, wird nicht ausdricklich
geschitzt. Das liegt daran, dass die Schwechat bereits
durch die Stadt Schwechat baulich eingegrenzt ist. Im
Gegensatz dazu weist die Fischa viele freie Abschnitte
auf. Die Donauauen bleiben als Nationalpark auf
jeden Fall geschitzt und haben im Gegensatz zu
den Fischaauen aufgrund ihrer hohe Einstufung im
Naturschutz keinen Handlungsbedarf. Die werden
bereits als Erholungsraum genutzt, jedoch mit
Einschrankungen aufgrund des Nationalparks.
Ahnliche Einschrankungen sollen fiir die Fischaauen
gelten, damit auch sie

Zusammen mit den neu entstehenden
Erholungsrdumen (siehe 3.1.2) bilden die Fischaauen
ein Erholungsnetz, dass die derzeitige Lebensqualitat
erhalten beziehungswiese sogar verbessern soll.

Abb. 194: Fischaauen bei Enzersdorf an der Fischa
Quelle: static.panoramio.com

Abb. 195: Donauauen bei Mannsworth
Quelle: meinbezirk.at
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Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

Land NO

regional
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8.1.2 Tiere von den Strallen schutzen durch Wildwechselwarnanlagen an der B10

Um Tiere vor dem StraBenverkehr zu schiitzen, wurde
bereits eine Grinbricke Uber die A4 gebaut. Der
Grund dafiir ist die Lage des Alpen-Karpaten-Korridors
innerhalb der Region, der das Wandern von Tierarten
unterstiitzen soll. Die Kosten einer Griunbricke
sind jedoch sehr hoch. Eine kostengiinstigere
Alternative dazu gibt es bereits: Elektronische
Wildwechselanlagen, die zusammen mit einem
Wildschutzzaun als effektiv angesehen werden LUTJEMIURG
und Autofahrer vor einem moglichen Wildwechsel

" - M | %
warnen. Als Referenz gilt die Anlage am Rastorfer :
Kreuz in Schleswig-Holstein (vgl. wildbiologie-institut.
de, 2018). o FalldaSaryeonin (1 & Jp
= Norhang -Sersmoien (2 & 4)

. . g = Lichischrnnis
Durch Sensoren wird in dem mE Mg
Uberga ngsbereich gemessen, ob sich Tiere Abb. 196: Schema einer Wildwechselwarnanlage

nihern. Ist dem so, werden elektronische Quelle:wildbiologieinstitut.de

Geschwindigkeitsbeschrankungsschilder zusammen
mit einem Wildwechselwarnschild aktiviert. Dadurch \orarbeit:
werden die Verkehrsteilnehmer vor einem maoglichen
Wechsel gewarnt. Neben dem genetischen Austausch
zwischen Tieren dient eine solche Uberquerungshilfe
damitder Unfallvermeidung (vgl. wildbiologie-institut.
de, 2018). Somit werden zwei Aspekte erfiillt, die fiir Zeithorizont:
den Standort an der B10 notwendig sind. Der genaue
Standort soll anhand von Wanderungsprofilen der

Prioritat:

Kosten:
Tieren und Wildunfallhdufungsstellen genau erhoben
und geplant werden. Akteure: Gemeinde,
) Privatpersonen
Planungsebene: kommunal
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8.2.1 Schaffung von neuem Wohnraum nur verbunden mit neuem Griinraum

Durch eine Festlegung fiir die Entwicklung von
Grin- und Freiraum im Zusammenhang mit
neu entstandenen Wohnraum soll die ,ruhige”
Siedlungsentwicklung unterstitzt werden. Daflr
sollen ahnlich wie im Fachkonzept Griin- und Freiraum
des Wiener STEP 2025 Kennwerte mit MindestgrofRen
flr Grin- bzw. Freiflachen pro Bewohner in einem
jeweils festgelegten Umkreis erstellt werden. Dabei ist
die Anzahl und GréRe von Griin- und Freiflachen von
den im Umkreis lebenden Bewohnerlnnen abhangig.
Typische Freirdume in Wien, die aufgrund dieses
Fachkonzeptes umgesetzt und erhalten werden, sind
die Gratzelparks (vgl. wien.gv.at, 2018).

Im Fall der Teilregion wird zwischen Haupt- und
Nebenwohnsitzen unterschieden, die inihrem Einfluss
auf die GroRRe verschieden gewichtet werden missen.
Weiters soll im Gegensatz zu den Kennwerten der
Stadt Wien die Ndhe zu landwirtschaftlichen Flachen
bericksichtigt werden, deren Erholungswert aufgrund
der MaRnahmen im Konzept steigen wird. Auf Basis
dieses Grinraumkonzeptes werden alle zukinftigen
Wohnraumprojekte sowie Flachenwidmungs- und
Bebauungsplananderungen untersucht und in diesen
Planen mégliche Anpassungen und Anderungen in
Bezug auf die Grin- und Freirdume durchgefihrt.
Dadurch soll ein ausgeglichenes Wachstum von Wohn-
zu Grun- und Freiraum entstehen und das Leben im
Grinen trotz moglichst dichter Siedlungsentwicklung
erhalten bleiben, denn ,gerade fir Kinder und altere
Menschen sind in der unmittelbaren Nachbarschaft
angesiedelte Erholungsbereiche wie kleine Parks und

attraktiv gestaltete offentliche Platze enorm wichtig”
(wien.gv.at, 2018).

Fir die Umsetzung muss jedoch zuerst ein solches
Fachkonzept inklusive der Kennwerte fir die
Teilregion entwickelt werden. Fir diese Erstellung
sollen moglichst alle Gemeinden der Teilregion
eingebunden werden, bei Bedarfauch Gemeindenvon
Nachbarregionen, die an diesem Konzept teilhaben
wollen. Die Gemeinden verpflichten sich anschliefend
dieses Konzept in ihren raumplanerischen Tatigkeiten
zu bericksichtigen und durchzufiihren. Dadurch wird
auch das Ziel des Erhalts des Dorfcharakters verfolgt.

Abb. 197: Gréatzelpark in Wien
Quelle: einfach15.wien
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Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure: Gemeinden,
RLC-West

Planungsebene: regional
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8.2.2 Bewusstseinsmachung der griinen Ressourcen durch
Bevolkerung bei verschiedensten Events

Um die Akzeptanz fiir naturrdumliche MaBnahmen zu
starken, muss das Bewusstsein fir griine Ressourcen
gesteigert werden. Dafilir sollen vor allem Kinder
frih an das Thema herangebracht werden. Die
Erwachsenen sollen nicht auRer Acht gelassen
werden, jedoch ist die Bewusstseinsbildung bei
Kindern einfacher abzuwickeln. Die gemeinsamen
Aktionen sollen gemeindelbergreifend stattfinden,
um zusatzlich das Gemeinschaftsgefihl in der
Teilregion zu starken. Diese Events konnen offentlich
sein oder konkret fiir Schulen und Kindergarten
ausgelegt sein.

Zu wichtigen Events zahlt der Millsammeltag, der zum
Beispiel bereits in Schwadorf existiert. Dabei haben
2017 150 Teilnehmerlnnen das Ortsgebiet gesdubert
(vgl. meinbezirk.at, 2017). Ein anderes Event, das
im Rahmen der MalRnahme durchgefiihrt werden
kann, ist das gemeinsame Pflanzen von Baumen.
Die Neupflanzungen koénnen im Zuge des Erbaus
der neu geplanten Erholungs-, Griin- und Freirdume
durchgefiihrt werden. Als Beispiel hierfir ist der
Norbert-Scheed-Wald zu nennen. Dort wurden alle
Bewohnerlnnen in der Umgebung dazu eingeladen,
Bdaume fiir den neuen Wald zu pflanzen. Dadurch
soll das Bewusstsein flir den und die ldentifikation
mit dem Griin- und Naturraum gestarkt werden (vgl.
Interview SUM-Konferenz).

188

- g ]
Abb. 198: Kinder bei einer Neupflanzung
Quelle: wien.gv.at

Abb. 199: Millsammeltag in Schwadorf
Quelle: meinbezirk.at
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Vorarbeit:

Prioritat:

Zeithorizont:

Kosten:

Akteure:

Planungsebene:

Einbindung der

Privatpersonen

regional
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MalBnahmenmatrix

Kurzfristiger Umsetzungshorizont

3.1.1 Ldrm und Flachenerhebung fiir passende Erholungsgebiete

3.1.2 Erholungsmaéglichkeiten auf erhobenen Flachen bereitstellen

6.2.2 Ausweisung von neuen Betriebsgebieten Potentialflachen

1.2.2 Griindung eines Forschungsrates

3.2.2 Zentrale Ruherdume in Schwechat, Fischamend, Gramatneusied|
Hohe Umsetzungsprioritat und Schwadorf sowie am Flughafen Wien

2.3.3 Abstandsmesser auf der A4 beim Flughafen errichten
und die Sicherheit zu erh6hen

4.1.1 Informationsstelle in Schwechat und kleine Infostandorte
in anderen Gemeinden schaffen

r 6.3.2 ,Vienna Airport Region“- Plattform nutzen

7.2.1 Stadt-Umland-Management stdrker einbinden

Mittlere Umsetzungsprioritat 8.1.1 Aufrechterhalung der Schutzgebiete an der Fischa

8.2.1 Schaffung von neuem Wohnraum nur verbunden
mit neuem Griinraum

2.2.1 Ausweitung der Wiener Zone 100

2.2.2 Errichtung eines Wartehduschen bei der Bushaltestelle
am Kreisverkehr zwischen Enzersdorf und Margarethen

2.2.3 Einflihrung einer Stempelkarte als Anreiz zum Busfahren

3.2.1 bestehende Erholungsmoglichkeiten
fir Informationsquellen verorten

6.4.2 Romerland Carnuntum als Qualitatspartner beibehalten
und regionale Projekte starken

6.4.3 Westviertler-Kisterl organisieren

7.1.3 ,,Stammtischrunden” fiir gemeinsame
Probleml&sungsansatze in den Gasthausern veranstalten

190 Analyse | Vision| Leitbild | MaBnahmen | Leitprojekt



MalRnahmenmatrix

Mittelfristiger Umsetzungshorizont

1.1.1 Forschungszentrum am Flughafengeldnde errichten

| r 5.1.1 Siedlungsgrenzen festlegen J

2.1.1 Guterverkehrskonzept entwickeln

r 6.3.3 Verzicht auf CO2 im Rahmen des internen FIughafenverkehrsJ

4.1.1 Informationsstelle in Schwechat und kleine Infostandorte
in anderen Gemeinden schaffen

r 6.4.4 Verzicht auf Glyphosat zum Schutz der Biodiversitat J

4.2.1 Larmmuseum am Spotterhiigel er6ffnen

| 7.1.4 Hohere Bildungseinrichtung in Fischamend er6ffnen |

1.3.2 Austausch mit anderen Forschungsstandorten
zur gegenseitigen Unterstiitzung

5.1.4 Férderungen fiir Umbau von Einfamilienhdusern
zu Mehrpersonen-Nutzung

1.2.3 Veranstaltung eines jahrlichen Forschungstages

r 5.2.1 Multifunktionsrdume zur Verfligung stellen

2.2.4 Errichtung von Leihfahrrad-Stationen in Ortskernen

5.2.2 Informationsmaterial zu vorhandenen

2.2.5 Carsharing-Angebot bis in die Regiona ausbauen

Vereinen und Veranstaltungen erstellen

6.1.1 Attraktivierung von bestehenden Betriebstandorten

2.2.6 Durchflihrung von Workshops in Bildungsstatten um
die Bewussteinsbildung (iber nachhaltige Verkehrsmittel zu férdern

r 6.3.1 Non-Aviation-Sektor ausbauen

2.3.2 Evaluierung der geplanten Ortsumfahrungen

6.4.4 Sicherung der landwirtschaftl. Flachen

3.1.3 Erreichbarkeit mittels Rad und OV sichern

durch gesetzliche Bestimmungen

3.1.4 Spazierwegrouten durch landwirtschaftliche Flachen schaffen

l?l.l Plattform zum Austausch von Gutern und Dienstleistungen schaffen

4.1.2 Temporare Kunstprojekte durchfiihren

r 7.1.2 interkommunalen Finanzausgleich einflihren J

=

5.1.2 AufschlieBungszonen in den Gemeinden auffiillen

r 7.2.2 Radverbindungen in andere Regionen herstellen J

=

5.1.3 Infrastrukturbereitstellungsabgabe einfihren

8.2.2 Durchfiihrung verschiedener Events zur Bewusstseinsbildung
J iber die griinen Ressourcen

2.3.2 Park & Ride Anlage 6stlich von Fischamend errichten

6.4.1 Siegel fiir saubere Transportwege einfiihren

3

5.3.1 Gasthauskonzept entwickeln und anwenden

8.1.2 Wildwechselanlage an der B10 errichten

5.3.2 Veranstaltungen fiir sozialen Austausch der Bewohnerlnnen
auf offentlichen Pldtzen organisieren
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MalRnahmenmatrix

Langfristiger Umsetzungshorizont

Die MaRnahmenmatrix erklart, wie die MaBnahmen aufeinander abgestimmt sind, sodass
am Ende das Leitbild umgesetzt ist. Begonnen werden sollte mit den MaBnahmen, die
eine hohe Umsetzungsprioritat und einen kurzfristigen Umsetzungshorizont haben.
So kénnen schnell erste Ergebnisse sichtbar gemacht werden und die Motivation, die groen MaRnahmen
anzugehen, ist hoher. Die MaBnahmen mit langfristigem Umsetzungshorizont sollten jedoch auch bald
begonnen werden, um das Endergebnis bis 2030 realisiert zu haben. Bei manchen MalRnahmen wird dies
kaum vollstandig moglich sein, aber die ersten Schritte kdnnen bis dorthin gesetzt werden.

Als  Grundlage vieler dieser = Malnahmen dient  das Leitprojekt, welches  daher
der erste Schritt sein kann. Es dient dazu, die hier getdtigte Analyse zu vervoll-
standigen und die konkreten Standorte flr einzelne MalRnahmen zu finden.
Hierzu mehr im nachsten Kapitel. Ab 2030 bendtigt es dann ein neues Entwicklungskonzept, das die visionadren
Zukunfts- vorstellungen miteinarbeitet und die dazu notwendigen MaRnahmen beinhaltet. Die Konzeptierung
sollte also bereits etwa ein bis zwei Jahre zuvor begonnen werden, um auch die bisher getadtigten MalRnahmen
zu evaluieren.
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Leitprojekt
Was?

Forschungsprojekt

Eine ganz neue Methode der
Larmerhebung.

e komplette ,Arbeitsanleitung” fir Gemeinden
e qualitativen Aspekte des Larms identifizieren
e mit quantitativen Aspekten verschneiden

e dient der Bestandsaufnahme

e unterstltzt bei der Evaluierung

In unserer Vision und unserem Leitbild suchen wir
einen Weg zu mehr Ruhe. Als ersten Schritt suchen
wir also den Larm.

Das Leitprojekt des Konzepts ,Ton aus. Qualitat an
ist eine Methode zur Larmerhebung.

Die Gemeinden sollen diese dann nach diesem klar
strukturierten Plan durchfiihren kénnen. Sowohl
qualitative als auch quantitative Aspekte werden
hierzu aufgenommen und verortet, um so ein
vollstandiges Bild der Gerduschlandschaft in der
Region RLC West zu erlangen. Bisweilen gibt es
nur die Larmkarten des Bundesministeriums fir
Land- und Forstwirtschaft, diese beschaftigen sich

K
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aber ausschliefllich mit quantifizierbarem Larm,
beispielsweise um Flughifen oder Autobahnen. Die
qualitativen Aspekte werden nicht identifiziert —
obwohl diese besonders bei Larm (unterhalb einer
bestimmten, auch physisch schadlichen Ebene) eine
wichtige Rolle spielen.

Esist aber dariiber hinaus eine bewusstseinsbildende
MaRnahme, die Bewohnerinnen und der Verwaltung
die Relevanz des Themas aufzeigen soll. Durch die
verwendeten, oftmals partizipativen Methoden ist
dies auch fir die Betroffenen personlich erfahrbar.

Es dient dazu die verschiedenen Larmquellen, aber
auch die als positiv empfundene Gerdusche zu finden
und sie ferner im weiteren Verlauf dementsprechend
zu nutzen oder, wenn moglich, zu reduzieren.

Hierzu gibt es alle bendtigten Werkzeuge zur
Aufnahme der qualitativen Aspekte, ausgearbeitete
Plane und die konkrete Vorgangsweise, aufgezeigt
anhand eines Schritt-flir-Schritt Planes.

Am Ende entsteht dadurch eine Karte. Diese zeigt
im ersten Layer die quantitativen Ergebnisse der
durchgefiihrten Larmmessungen. Im zweiten Layer
werden die qualitativen Ergebnisse verortet. Die
zuerst quantitativ festgelegten Larmradien koénnen
sich dadurch verandern und dabei sowohl kleiner, als
auch groRer werden.

Diese Karte kann auf zwei Weisen genutzt werden:
Zum ersten als Hilfsmittel zur Bestandsaufnahme,
bevor ldarmreduzierende MalRnahmen getroffen
werden. Besonders als ,stérend” empfundene
Larmquellen kénnen durch die Karte identifiziert
werden und als erstes verandert werden.
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Zum anderen ist es moglich, bereits getroffene
Vorkehrungen zu evaluieren. Wenn auch der Larm
objektiv abgenommen hat, kann die personliche
Einschatzung der Bewohnerlnnen davon abweichen.
MaRnahmenkénnenso liberpriftundinregelmaRigen
Abstanden kontrolliert werden.

Des Weiteren kann er bei der Widmung neuer Flachen
genutzt werden, um beispielsweise Bauland an
geeigneten, moglichst ruhigen Flachen auszuweisen
oder Betriebsgebiete sinnvoll anzulegen.

Das Projekt ist also sowohl die Grundlage als auch das
Instrument zur Uberpriifung der Ergebnisse zugleich
und somit ein Grundstein des gesamten Leitbilds.

Die EU fordert genau solche
Projekte immer wieder. Aktuell im
Rahmen des EU-Foérderprogrammes
Horizon 2020 unter dem Stichwort
,Science with and for Society”, also ,Wissenschaft
mit der und fir die Gesellschaft“. Konkret geht es
hier um die Umsetzung von Forschungsprojekten,
die Bewohnerlnnen und andere Interessierte
miteinbeziehen und sie somit selbst zu , Forschern”
macht. Die Einreichung als Forschungsprojekt wird
also angestrebt (vgl. Europaische Kommission, 2018).




Leitprojekt
Was?

Ahnliche Projekte gibt es bereits:

Abb. 200: ,Chatty Map“
Quelle: goodcitylife.org

Die ,Chatty Map“ beschaftigt sich beispielsweise mit der konkreten Herkunft
eines Gerduschs. Kategorien waren hier beispielsweise ,,Mensch”, ,Natur”,
,Transport”, ,Musik“ oder ,Baustellen”. Die Auswirkungen der Gerdusche aus
den unterschiedlichen Kategorien wurden untersucht und es konnte bewiesen
werden, dass Menschen auf Naturgerausche anders reagieren als beispielsweise
auf Musik (vgl. goodcitylife.org/chattymaps/, 2018).
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Abb. 201: ,Emotion Mapplng
Quelle: biomapping.net

Ein anderes Projekt ist das ,,Emotion Mapping” von Christian Nold. Hierbei kann
mit Hilfe der Messung des Hautwiderstandes eingeschatzt werden, wie stark die
Gerausche, von denen der Mensch an einer bestimmten (mit GPS verorteten)
Stelle umgeben ist, ihn beeinflussen. Auch hier kann nachgewiesen werden, dass
intensivere Gerausche starker beeinflussen und stérkere Emotionen im Menschen
hervorrufen (vgl. biomapping.net, 2018).
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Leitprojekt

Warum?
Der Hintergrund der Idee ist ein zusatzliches
Instrument in der Planung zum Umgang von

Gerauschen und Larm bereitzustellen.
Wie geht man derzeit in der Planung mit Larm um?

e Im Hinblick auf die EU-Umgebungsrichtlinie
wird die Belastung der Bevolkerung
durch Umgebungslarm entlang von
Hauptverkehrsachsen ermittelt.

¢ Danach werden Aktionspldane zur Vermeidung
und Verminderung von Larm erstellt

Umgebungslarm wird dabei als ,,unerwiinschte oder
gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden,
einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln,
StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten ausgeht”
definiert. (vgl. umweltbundesamt.at, 2018)

In dieser Methode sind aber auch die Bereiche abseits
von Hauptverkehrsstrallen, Haupteisenbahnstrecken
und GrofRflughafen von Interesse. Ohne Frage ist
die Befassung mit der Larmbelastung an diesen
Hauptverkehrswegen eine Grundlage fiir die regionale
Aktionsplanung und von hoher Prioritdt. Dabei
sollen andere Bereiche jedoch nicht vernachlassigt
werden. Ziel ist es, eine flichendeckende Erhebung
von quantitativen Messungen sowie qualitativen
Eindricken aller Bereiche zu erlangen.
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Es ist uns ein Anliegen, den von Larm verursachten
Stress und die gesundheitsschadigenden Folgen zu
thematisieren und zu verringern. Dazu soll auch in
der Bevolkerung ein Bewusstsein fir diese Thematik
geschaffen werden. Untersuchungsergebnisse der
World Health Organisation (WHO) zeigen, dass
Larm nach der Luftverschmutzung die zweitgrofSte
umweltbedingte Ursache fur Gesundheitsprobleme
darstellt.

Langer andauernder Larm kann im Korper eine
Stressreaktion auslosen. Indirekte Folgen von
andauerndem Larm {ber 40 beziehungsweise 55
Dezibel sind die Erhohung des Blutdrucks und der
Herzfrequenz sowie Schlafstérungen. Dauernder Larm
kann das seelische Befinden und die Lebensqualitat
beeintrachtigen.

(vgl. ec.europa.eu, 2018: gesundheit.gv.at, 2018)

Eine weitere Studie zeigt, dass allein durch die
vorhandenen Daten Larm in Europa Teil der Ursache
ist, von...

..910.000 zusstzlichen Fillen von Bluthochdruck
..43.000 Krankenhausaufnahmen

..mind. 10.000 vorzeitige Tode pro Jahr durch
Herzkrankheiten und Herzinfarkte
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Abgesehen von solchen Zahlen definiert die
WHO ,Gesundheit” nicht nur als das Fehlen einer
Krankheit, sondern einem ,Zustand korperlichen,
geistigen und sozialen Wohlbefindens“. Schon
andauernder Larm unter diesen gesetzlichen Grenzen
kann beeintrachtigend sein. Ein hohes Level an
Larmbeldstigung zahlt daher zu den gesundheitlichen
Belastungen.
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Warum?
Die Methode beachtet noch einen
. weiteren Punkt. So weisen einige
»We are all in general unaware of the Studien und Planerinnen auseine
importance of sounds for how we perceive e P e ot
. o o iese betonen die Wichtigkeit der
the quality of a place and a good living Wahrnehmung von Gerduschen
fir die Qualitdt eines Raumes und
en Vl'ronmen t. « fir eine gute Lebensqualitat. In der

Planung liegt das Hauptaugenmerk
meist auf visuellen Eigenschaften,
Thomas Elmqvist, Professor in Natural Resource Mangement, Stockholm notwendigen Infrastrukturen und
praktisch zugadnglichen Prozessen.
Die Wahrnehmung von Gerauschen
wird dabei oft auRen vorgelassen. In
erster Linie beschaftigt man sich bei

»Although city planners customarily have dem Thema mit Lirmreduzierungen

und gesetzlichen Regulierungen.

visions of a ,good urban environment’, ond rotweni Of e darer
e . . . . hinaus jedoch die MaRnahmen,

those visions are usually limited to visual o aku;’.gegen rm vorugehen
it leser ethode WIr

esthet'ics. « versucht, auch einen anderen

Zugang miteinzubinden, mit Hilfe
dessen auch positive Gerdusche

Reeman Mohammed Rehan, Faculty of Engineering, Egypt identifiziert und bewusst in der
Planung eingesetzt werden kdnnen.

(vgl. thenatureofcities.com, 2013)
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Wie stellen wir uns die Methode vor?

Der Prozess besteht aus vier Abschnitten, in denen mit quantitativen und
qualitativen Varianten Raumwahrnehmungen und Larmeindriicke gesammelt
werden. Im ersten Abschnitt wird die Methode vorbereitet, im zweiten werden
unterschiedliche Maoglichkeiten herangezogen, wie die Bevdlkerung (ber das
Thema informiert wird, im dritten geht es um die Durchfiihrung und dessen
Methoden und im letzten Schritt kommt es zur Auswertung der Ergebnisse und
die Kartierung.

1. Abschnitt 2. Abschnitt
Vorbereitungsphase Informierung der Bevolkerung

Durchfihrung eines Workshops
Betreuung der Homepage
Bewusstseinsbildung

Larmklassifizierung
Festlegung der Routen
quantitative Messungen
Erstellung der App

Mental Maps

Larmbewertung anhand Fotos

3. Abschnitt
Durchfiihrungsphase

Betreuung der Routen
Durchfuhrung der Ladrmerhebung
Wechsel der Routen

mobile Messstellen

4. Abschnitt
Verarbeitung der Daten

Auswertung der erhobenen Daten
Kartierung der Ergebnisse
Veroffentlichung

—Q O

O
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Wie stellen wir uns die Methode vor?

1. Abschnitt

Larmklassifizierung

Als erster, grundlegender Schritt wird eine Larmklassifizierung vorgenommen.
Larm ist jedes unerwinschte laute Gerausch. Das Ohr nimmt die Gerdusche auf
und verarbeitet die darin enthaltenen Informationen. Larm wird sehr subjektiv
wahrgenommen, das heifit, jeder Mensch empfindet Gerdusche unterschiedlich,
den einen storen sie nicht oder nur wenig, andere fiihlen sich davon gequalt.

Je starker ein Gerduschist, desto mehr Menschen empfinden es als unangenehmen
Larm. Als Larm konnen auch alle Schallereignisse bezeichnet werden, die das
menschliche Wohlbefinden beeintrachtigen. Damit ist der Begriff Larm subjektiv
gepragt, messtechnisch zuganglich ist aber nur das (physikalisch beschreibbare)
Gerausch. Starke Larmeinwirkungen oder dauerhafter Larm konnen sogar krank
machen oder die Leistungsfahigkeit negativ beeinflussen.

Larm ist also nicht gleich Larm. Kontinuierlicher Larm, zum Beispiel von Maschinen
wie Pumpen oder Gebldsen, unterscheidet sich dabei von so genanntem
intermittierenden Larm wie beim Flugzeugstart oder dem Klingeln eines Weckers.
Sehr kurze Gerdusche wie Schiisse oder Explosionen werden als Impulslarm
bezeichnet.

Vollstéandige Typisierungskarte: siehe Anhang
Auschnitt von Schwechat:

Festlegung der Routen
Im nachsten Schritt sollen drei bis vier Spazierrouten festgelegt werden, an denen

die subjektive Larmwahrnehmung durch unterschiedliche Methoden gemessen Route durch Schwechat

wird. Diese sollen Uber eine Dauer von mehreren Monaten in unterschiedlichen Ein/Zweifamilienhaussiedlungen B innerbrtliche Griinflache

Bereichen der Region verlaufen, dementsprechend immer wieder verlegt Wohnbauten Bl Wald und Granraum
Mischnutzung Flussauen

werden, um eine moglichst flaichendeckende Larmwahrnehmung und -bewertung

. . . .. . . Stadtplatz = F|uss
durch die Bevolkerung zu erhalten. Ziel dabei ist es, sie so festzulegen, dass die adtiet
. l . B R ; . Bildungseinrichtung @ Messtelle entlang Gehroute
Bewohnerlnnen bei unterschiedlichen Larmquellen, positiven sowie negativen, B Verkehrsfische @ Wiessstelle Flughafen Wien/Schwechat

v«_')rbelgehe'n. Hlerfu'r haben wir verschledfene Typisierungen vorgenommen, um Abb. 202: Beispielroute durch Schwechat mit Typisierungen
eine Vergleichbarkeit der Routen zu garantieren. Quelle: eigene Darstellung
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\ Wie stellen wir uns die Methode vor?

Es soll moglich sein, Gberall ,einsteigen” zu kénnen, was bedeutet, dass bei jeder
Larmquelle tempordr ein Informationsschild angebracht sein wird, um auch
spontane Besuche von Bewohnerlnnen oder Touristen moglich zu machen. Man
wird im Durchschnitt 45min gehen — dabei lernt man die Unterschiede zwischen
positiven und negativen Larmquellen kennen. Es soll an diesen Routen auch mit
guantitativen Messgeraten, etwa zwei je Route (siehe violette Punkte auf der
Karte), gearbeitet werden, um nicht nur subjektive Ergebnisse zu erzielen. Dabei
ist es geplant, dass sich die Gemeinden selbst um die ,,Betreuung” der Routen und
die Instandhaltung der Messgerate kimmern.

Programmierung der App

Auch eine App wird Teil der Methode sein. Sie wird mit einem integrierten
Messgerat, GPS zur Standorterfassung und einem Mikrophon ausgestattet sein.
Es werden Befragungen mittels dieser App durchgefiihrt, die gezielte Antworten
zu Gerduschen mit sich bringen. Mittels QR-Code soll es jeder Person moglich
sein, sich einzuloggen und mitzumachen. Dabei ist es wichtig, dass die App keine
personlichen Daten, sondern nur Ergebnisse der Lairmbewertung speichert. Welche
Rolle diese App in der Methode spielt, kann im dritten Abschnitt nachgelesen
werden.

Quantitative Messungen

Um auch an eine Erfassung der quantitativen Daten moglich zu machen, sollen
Messungen von mobilen, tempordren Messgerdten in der Region durchgefihrt
werden. Zwei Messgerate pro festgelegter Route sollen diese Daten aufnehmen. Sie
werden zu gewissen Zeiten eingeschaltet, um die Ergebnisse nicht zu verfélschen,
und nach einigen Monaten, wie die Spazierrouten, an andere Standorte platziert.
Hierbei sollen auch die bestehenden Larmmessstellen des Flughafens Wien/
Schwechat miteinbezogen werden. Ein Messgerat steht jeweils momentan in
Schwechat, Fischamend, Klein-Neusiedl, Schwadorf, Rauchenwarth, Margarethen
am Moos und zwei Stiick in Enzersdorf an der Fischa.

Abb. 203: Beispielroute durch Schwechat
Quelle: eigene Aufnahme
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Wie stellen wir uns die Methode vor?

Im zweiten Abschnitt geht es um das Informieren der Bevolkerung, das Erkennen
des Gemeinnutzens und die Steigerung der Motivation fir larmreduzierte
Technologien.

Workshop

Ein Ziel der Methode ist einerseits die qualitative Ermittlung der Eindricke der
Bewohnerlnnen, andererseits eine damit verbundene Bewusstseinsbildung
Uber die Thematik Larm und die Wahrnehmung von Gerduschen im Hinblick auf
die Qualitdt eines Ortes. Um moglichst viele verschiedene und aussagekraftige
Ergebnisse zu bekommen, findet zu Beginn der Durchflihrungsphase eine
Blrgerlnnenveranstaltung statt. Es soll hierfiir ein Workshop in Schwechat und ein
Workshop in Fischamend/ Schwadorf/ Ebergassing vorbereitet werden. Dort sollen
die Bewohnerlnnen der Region Uiber die Thematik und die Methode im generellen,
die einzelnen Routen, sowie die angewandten Untersuchungsmethoden
informiert werden. Durch die Einfihrung in das Thema soll nicht nur die
Motivation und Akzeptanz gesteigert, sondern auch der Gemeinnutzen erkennbar
werden. Nach dem Informationsteil ist die Beteiligung der Bevolkerung gefragt,
die schon im Vorfeld spielerisch mit Mental Maps, Fotoanalysen und Befragungen
arbeiten und eine Demonstrations-Route in der Umgebung begehen kdnnen.
AbschlieBend konnen die Beteiligten ihre Ideen und Anmerkungen einbringen,
die die Umsetzung der Methode verbessern und eine breitere Masse anziehen,
oder in Zukunft erweitern kénnten. Von einer weiteren Blrgerveranstaltung
nach der Aufbereitungsphase wird zurzeit nicht ausgegangen, dies kann jedoch
je nach Situation und Interesse innerhalb der Bevdlkerung angepasst werden.
Grundsatzlich wird auch im Zuge des Workshops auf eine weiterfiihrende
Informierung tber die Homepage und Marketing-Varianten verwiesen.
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e Dauer: ein Halbtag bis Tag (z.B. Samstagnachmittag, sodass auch Berufstatige
teilnehmen kénnen)

e Programm: BegriiBung und Einfihrung; Vorstellung der Methode und der
Routen, Pause, Bewusstseinsbildende Spiele, Begehung der Demonstrations-
Route, Vergleich und Prasentation der Ergebnisse, Feedbackrunde

Ablauf:

e Einflhrung und Vorstellung der Methoden und der Routen
e Pause

e bewusstseinsbildende Spiele

e Begehung der Demonstrations-Route

e Vergleich und Prdsentation der Ergebnisse

e Feedbackrunde

Marketing

Mittels Eintragen auf Internetseiten und in Flyern soll ein Bewusstsein zum
Thema Larm und seine gesundheitlichen Auswirkungen geschaffen werden.
Die Bevolkerung soll auf diesem Weg laufend informiert werden — jeder kann
Antworten zu den Fragen ,Wo verlaufen momentan die Spazierrouten?”, ,\Wo
befinden sich die Messstellen der Methode und die des Flughafens?“, ,Was sind
mental maps?“, ,Wie funktioniert die App zur Larmbewertung?“ etc. einholen.
Ziel ist es, die Methode anzuwerben und eine allgemeine Bewusstseinsbildung zu
Larm.
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Wie stellen wir uns die Methode vor?

Die Methode setzt sich aus unterschiedlichen Moglichkeiten zusammen, wie
Raumeindriicke und Wahrnehmungen gesammelt werden.

Mental maps

Als eine der geeigneten Untersuchungsmethoden erscheint hier die Verwendung
von ,mental maps“ beziehungsweise kognitiver Karten. Diese Karten ,dienen
als Informationsquelle, auf deren Grundlage individuelle raumrelevante
Informationen erhoben werden konnen”, Sie gehoren zu der Gruppe der
,raumbezogenen Methoden”, es geht also explizit darum, raumrelevante
Informationen zu gewinnen. Der/die Befragte kann also selber entscheiden, wie er
was einzeichnet und so ,seine” Vorstellung des Untersuchungsraumes darstellen.
Im speziellen Fall geht es darum, Personen, die im Vorhinein eine der Routen
abgegangen sind, eine mental map zeichnen zu lassen, um herauszufinden,
wo dieser welche Larmquellen wahrgenommen hat. Ziel ist es dadurch nicht
nur den Standort des Gerdusches zu lokalisieren, sondern auch das subjektive
Wahrnehmen, also ob laut oder leise/ gut oder schlecht, zu erfahren.

Diese Informationen kann man durch zusatzliche Befragungen erhalten, um die
Darstellungen besser nachvollziehen zu konnen und zu erklaren, warum Dinge in
einer gewissen Weise gezeichnet wurden. Die Befragung ergibt dann gemeinsam
mit den kognitiven Karten die Grundlage fur eine spatere Auswertung.

Da es moglich sein wird, ,Uberall” in die Spazierrouten einsteigen zu kénnen,
wurde geplant, dass an den zwei quantitativen Messstellen kleine Kastchen
montiert sein werden, in die man die mental maps wirft. Die Zeichnungen sollen
regelmaRig entfernt werden, um deren Qualitat und , Richtigkeit” zu prifen. (vgl.
Ziervogel, 2011)

Abb. 204: Mental map von Schwechat
Quelle: eigene Darstellung
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Wie stellen wir uns die Methode vor?

Fotoanalyse

Ahnlich dem vorherigen Prinzip verlduft auch die zweite Methode zur
Larmbewertung. Hierflr soll die programmierte App herangezogen werden: Es
sollen Fotos auf der App von unterschiedlichen Bereichen der Routen den Personen
gezeigt werden, die diese kurz zuvor gegangen sind. Bei diesem Experiment
sollen die Platze erkannt werden und die Wahrnehmungen der Larmquellen
im Nachhinein beschrieben werden. Unter jedem Foto soll ein kleines Textfeld
erscheinen, in das man in Stichwortern erldutert, was man darauf erkennt und
dabei empfunden hat. Eine Anzahl von acht Fotos sollen eine fundierte Aussage
Uber die Larmquellen liefern. Beispiele an Fotos waren hier das Flussufer der
Fischa, der Stadtpark in Schwechat, ein Hauptplatz mit hohem Straenaufkommen
oder einem Feldweg unter der Einflugsschneise.

Fragen bei der Fotoanalyse waren beispielsweise:

e Welche Gerdusche waren hier im Vordergrund?

e Was haben Sie gehort, aber nicht gesehen?

e Welche Gerdusche haben Sie hier wahrgenommen?

e Haben Sie das Platschern des Wassers als angenehm oder unangenehm
empfunden?

e Welches Gerausch ist Ihnen zu allererst aufgefallen?

e Mussten Sie hier langer stehen bleiben, um ein Gerdusch zu héren?

e Haben Sie sich hier gestort gefiihlt? Durch was?

e Haben sie das Vogelgezwitscher zwischen dem StraRenldrm wahrgenommen
oder ist es untergegangen?

»Welche Gerdusche waren
hier im Vordergrund? «

Abb. 205: HauptstralRe in Schwechat
Quelle: eigene Aufnahme

»Was haben Sie gehoért, aber nicht
gesehen? «

Abb. 206: Feld in der Ndhe von Flughafen
Quelle: eigene Aufnahme

»Welche Gerdiusche
haben Sie hier wahrgenommen ?«

e e

Abb. 207: Kellerberg in Schwechat
Quelle: eigene Aufnahme
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Befragung durch App

Als dritte Moglichkeit zur Larmbewertung soll eine App herangezogen werden.
Dabei wird eine Person auf die Spazierroute geschickt, der wahrenddessen zu
ausgewahlten Orten Fragen gestellt wird. Anhand eines integrierten GPS und
eines Messgerats, kann die App genau nachverfolgen, wo man sich befindet, und
die unterschiedlichen Larmquellen aufnehmen. Ein Mikrophon macht es der App
moglich, die subjektiven Antworten der Personen, die Hintergrundgerdausche und
unterschiedlichen Larmquellen aufzuzeichnen. Die Larmquellen sind in einem
Speicher der App schon vorhanden, sodass diese gleich in die richtige Kategorie
eingeordnet werden.

Leitfaden der Befragung: siehe Fragen bei Fotoanalyse

Auswertung

Inweiterer Folge sollendiese Datenausgewertetundin einerKarteverortet werden.
Dazu sind die unterschiedlichen Raumtypisierungen zu Beginn entwickelt worden,
um die Werte auch vergleichbar zu machen und eine moglichst flichendeckende
Larmbewertung zu erhalten. Das kann zum Beispiel ein Hauptplatz, eine
Wohnsiedlung, eine vielbefahrene StralRe oder verschiedene Griinraume sein. Es
wird versucht, dass jede Route verschiedene Typen beinhaltet. Das Leitprojekt
endet mit der Methode, die den Gemeinden vorgestellt und zur Verfiigung
gestellt wird, da die tatsachliche Kartierung erst mit Ergebnissen der Methode
moglich ist. Sie bildet damit die Grundlage fiir weitere Ausweisungen, sei es fir
Bauland, Betriebsgebiete oder Griinraum, oder zur Evaluierung verschiedenster
MaBnahmen.

Abb. 208: App-Beispiel
Quelle: degruyter.com
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Typisierung

Bereits im Kapitel ,Wie stellen wir uns die
Methode vor?“ wird davon gesprochen, dass
gewisse Routen in der Region ausgewiesen
werden, durch die Bewohnerlnnen und
Interessierte  unterschiedliche  Larmquellen
wahrnehmen und erleben kdénnen. Damit die
Daten, die auf den Routen erhoben werden,
miteinander verglichen werden kénnen, wurden
verschiedene Typisierungen vorgenommen.

Typen
e Ein-/ Zweifamilienhaussiedlung

e Wohnbauten
e Mischnutzung

e Dorfplatz

e Stadtplatz

e Flughafen

e Verkehrsflache
e StraRen

e Eisenbahnstrecke

e Landwirtschaftlicher Betrieb
e Gewerbegebiet

e Sport- / Freizeiteinrichtung
e Bildungseinrichtung

e Innerortliche Griinflache

e Wald / Grunraum

e Feld

e  Flussauen

r.-- - - - — — — — /"1

Einfamilienhduser sind Formen einer Bebauung,

| mit Wohnnutzung. Generell werden 1-3-stockige
Gebdude mit privater Grinflache dazugezahilt.

| Zweifamilienhauser sind zwei- oder mehrseitig |

| Verblinde oder Reihenhduser mit privaten |
Garten.

L — - — — - = = = — 4

Das Ein- oder Zweifamilienhaus ist eine

sehr beliebte Wohnform. Das kann

daran liegen, dass man einerseits einen

privaten Garten besitzt, indem die Kinder
ungestort von der Offentlichkeit spielen kdénnen,
oder man selbst das Gefiihl mag, abgekapselt von
den duleren Einflissen zu sein. Die Ruhe und die
individuelle Moglichkeit sich seine Identitdt an einem
Ort zu schaffen, wird merkbar, wenn man durch solche
Einfamilienhaussiedlungen geht. Anders wirkt eine
typische Struktur des Angerdorfes. Diese sind meist
umschlossen von Zdunen und Mauern, zur Stral3e hin
sind sie ebenfalls geschlossen und kapseln sich damit
komplett von der AuBenwelt ab. Als Passant, bekommt
man von dem sozialen Leben im Innern kaum etwas
mit. Die Larmquellen halten sich eher gering, wobei
meist nur ,,guter” Larm horbar ist. Dennoch kommt es
darauf an wie man die Larmquellen wahrnimmt, denn
bereits ein Rasenmaher kann als duferst storend
empfunden werden.
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Es existiert ein hoher Anteil an Ein- und
Zweifamilienhaus-Siedlungen in der Teilregion, diese
Flachen entstehen meist um den Ortskern einer
Gemeinde, da immer mehr neue Familien oder
Personen zuziehen und dort ein Eigenheim errichten
mochten. Diese Siedlungen bergen haufig den Aspekt
der Zersiedelung. Abgesehen von der klassischen
Form eines Einfamilienhauses, gibt es in der Teilregion
auch Teile in den Kernzonen, die einst zum Angerdorf
gehorten und nun nur mehrvon einer Familie bewohnt
werden oder Schldsser, die von einer Familie Instand
gehalten werden. Diese Bebauungsform nennt man
verdichteter Flachbau, eine geschlossene Bebauung,
die kaum Platz flr Freirdume dazwischen lasst.
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Typisierung

r-— - - - — — — — /"7
Wohnbauten sind mehrstockige Bebauungen,

| deren Grinfliche entweder privat oder
halb-6ffentlich genutzt wird. Anders als bei

| Mischnutzungen, beinhalten die Bebauungsform |
nur eine Wohnnutzung mit eventuellen

| Gemeinschaftsraumen im Erdgeschoss. Haufig |

| wird eine Zeilen Bebauung fiir diese Nutzungsart |
verwendet.

L —- - — - = = — — — 4

Diese Art der Bebauung, &ahnlich
der Mischnutzung, birgt eine soziale
Dynamik und Vielfalt in sich. Aufgrund
des nah verknipften Lebensraumes

und durch die hohe Anzahl der Bewohnerlnnen, sind
Interaktionen unausweichlich. Geschosswohnungen

mangelt es an privater Grinfliche, weswegen
meist eine durchgrinte Anlage oder Wohnpark
zu den Gebauden gehort. Diese Anlagen sind
teils halboffentlich bis offentlich und sind daher
feste Bestandteile auch bei nicht dort lebenden
Gemeindeinwohnerlnnen. Meist bergen diese
Anlagen viel Potenzial fiir Freizeitgestaltung und
laden zum Verweilen ein. Da diese Bebauungen
bereits ndher an den Kernzonen liegen, kann es zur
Larmwahrnehmung, dennoch lberwiegt der , guter”
Larm und die Gerauschkulisse, die man hier antrifft ,
zeugt von der sozialen Vielfalt.
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Beispielhaft fur die Teilregion ware ein mehrstockiges
Gebaude, dassichaulRerhalb desKerngebiets befindet.
Oft finden sich diese Bebauungsformen als eine Art
Puffer zwischen einer Ein- und Zweifamilienhaus-
Siedlung und Mischnutzungen wieder. Beispiele
in der Teilregion waren Reihenhduser, zwei- oder
mehrseitige Verblinde mit privaten Garten. Dann gibt
es noch den verdichteten Flachbau, in der Region
findet man diesen meist in den alten Ortskernen mit
Angerdorfstruktur, da diese Strukturen geschlossene
Bebauung aufweisen und kaum Platz fiir Freirdume
dazwischen lassen. Zuletzt zdhlen auch die
Zeilenbebauung oder die Geschosswohnungen dazu.

r--—- - - - — — — —/ /77
Bei einer Mischnutzung geht man von einer

| Wohnnutzung verbunden mit einer weiteren |
Nutzunginnerhalb eines Baukopers aus. Gerade in

| der Erdgeschosszone beinden sich dann zusatzlich |
Arbeitsrdume oder Gewerbenutzungen. Haufig

| wird diese Nutzungsform in gréReren Bauformen |

| wie Zeilen, inStadthdusern oderRiegelbaukdrpern |
angewandt.

|

Analyse | Vision| Leitbild | MaBnahmen | Leitprojekt

Die Art der Nutzung birgt eine gewisse
VielfaltundKleinteiligkeitin der Gestaltung
des Lebensraums, gerade im Sinne des
nebeneinander Wohnens. Innerhalb

eines Gebaudes finden unterschiedlichste
Identitaten ihren Platz, die sich in Wohnungseinheiten

und halb bis o6ffentlichen Raumen verwirklichen.
Die verschiedenen Akteurlnnen, wie beispielsweise
Kinder, haben dabei nur spezifische kleine Einheiten
innerhalb des Gebdudes, um ihre Freizeit dort zu
verbringen, einen zugehdrigen Griinraum gibt es in
den meisten Fallen nicht. Als Grinraum fir solche
Nutzungen zdhlt meist ein naheliegender Park oder
Spielplatz. Die Nutzung ist halboffentlich gehalten und
tragt einen wesentlichen Beitrag zur urbanen oder
peripheren Verdichtung bei. Zudem bergen diese
Nutzungen anhand ihres Aufbaus eine sehr hohe
soziale Dynamik in sich. Akustisch wird bei diesem Typ
von Raum Lachen, Gerede und andere Interaktionen
zwischen Menschen wahrgenommen. Generell reden
wir von einem ,,guten” Larm (vgl. Leitbild, Guter Larm
und Schlechter Larm), dennoch birgt die vielfaltige
Nutzung des Gebaudes andere Gerauschkulissen, die
flir manche Menschen stérend wirken kénnen.

Beispielhaft fur die Teilregion ware ein ein- oder
mehrstockiges Gebadude, das sich meist im Kerngebiet
der Gemeinde oder Stadt befindet. Im Erdgeschoss
befindet sich beispielsweise ein Supermarkt,
Restaurant oder ein Biro, in den oberen Geschossen
Wohnungen.
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Ein Dorfplatz, ist der zentralste Ort einer
| Gemeinde. Zudem kann er nicht genau auf |
| einen Bereich abgegrenzt werden, da er von den |

Einwohnerlnnen definiert wird. Meist saumen
| offen oder geschlossen aneinandergereihte |

Parzellen, beziehungsweise Reihen-Bebauungen,
| diesen Erschliefungsraum. Zudem befinden sich |
| Nahversorger und andere 6ffentliche Nutzungen |

meist an einem Dorfplatz.
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Abgesehen von einem ausladenden Platz
oder einer etwas breiter ausgebauten
Stralle, findet man an einem Dorfplatz
Vieles, das zum Alltag der Einwohnerlnnen

gehort. Entlang des Platzes gibt es haufig
Mischnutzungen und die wichtigsten Nahversorger,

Gewerbe- oder Handelseinrichtungen sind darin
enthalten. Schulen, das Gemeindeamt oder Rathaus,
sowie religiose Statten sind meist auch innerhalb des
Dorfplatzes zu finden. Jedes dieser Gebaude wirkt sich
wiederum auf soziale Interaktionen aus und belebt
dadurch den Dorfplatz ein Stiickchen mehr. Gerade
flr Schilerinnen gibt es hier Freizeitmoglichkeiten
wie beispielsweise einen Spielplatz oder andere
Aufenthaltsorte.

Als Bewohnerlnnen der Gemeinde trifft man auf dem
Dorfplatz andere Bewohner der Gemeinde, tauscht
sich untereinander aus und pflegt somit Kontakte in
der Gemeinde. Als eine Art Sammelort, wo sich jeder

trifft und zueinander findet, eignet er sich daher auch
fir Wochenmarkte. Ein Dorfplatz birgt somit einen
hohen sozialen Aspekt innerhalb einer Gemeinde
und zeichnet sich durch gute Aufenthaltsqualitat aus.
Zudem fiihrt eine Hauptverkehrsachse daran vorbei
oder durchquert den Dorfplatz. In diesem kleinen
Raum wirken mehrere Akteure zusammen und bilden
Larmquelle. Soziale Interaktionen bilden, genauso
wie Kirchenglocken, Gerdusche beim Einkaufen
und nutzen der umliegenden Gewerbe- und
Handelseinrichtungen, sowie Zulieferungen durch
LKWs und vielem mehr, die Gerduschkulisse eines
solchen Platzes.

In der Teilregion finden sich innerhalb der Gemeinden
verschiedenste Formen eines Dorfplatzes. Teils
verlauft der ,,Platz” entlang der HauptverkehrsstraRe
durch den Ort, entlang der dlteren Gemeindestruktur
des Angerdorfes, wie beispielsweise in Klein-Neusied|.

- T - — /7 71

I_Stadtpl;'a'tze sind zentrale urbane Freirdume
in dem Kerngebiet einer Stadt. Entlang dieser |
Platze treten haufig Mischnutzungen auf, die in
geschlossener Bauform eine Reihe bilden und |
somit den Platz definieren.

L - - - — = = - — — A
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Ahnlich einem Dorfplatz, besitzt auch
ein Stadtplatz einen hohen sozialen
Aspekt innerhalb einer Stadt. Durch die
hohe Erdgeschossnutzung, anhand der

dort befindlichen Mischnutzungen, trifft
man auf eine groRe Anzahl an Akteurlnnen, die dort

entweder fir ihren Alltag einkaufen gehen oder
zur Arbeit gehen. Ein Stadtplatz ist der offentliche
Raum der Stadt und stellt damit die Plattform
des gesellschaftlichen Lebens dar. Ahnlich wie ein
Dorfplatz ergibt sich durch die soziale Interaktion
auf solchen Rdumen eine gewisse Gerauschkulisse.
Vereinzelt fallen gewisse Gerdusche in einer
Stadt, zwecks hoherer Bebauung und daher mehr
Menschen eher auf. Andererseits werden andere
Larmquellen wie beispielsweise Vogelgezwitscher
nicht mehr wahrgenommen, da es entweder an einer
Grinraumgestaltung des Platzes fehlt oder andere
Gerausche iberwiegen. Stadte weisen aufgrund ihrer
Infrastruktur auch mehr Verkehrslarm auf, der sich
auch auf einem Stadtplatz bemerkbar macht.

Der Stadtplatz Schwechat weist wenig Begriinung auf.
Die breit ausgebauten Gehsteige bieten viel Platz fur
Cafés und fur die Passantinnen. Eine dichte Bebauung
und Mischnutzungen sdumen den gesamten Platz.
In anderen Gemeinden finden sich FuRgangerzonen
oder Markte und andere Attraktionen.
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Der Flughafen Schwechat ist eine grol3e Bebauung

nordostlich der Teilregion.

| nordosticheer efreslon. - _ . _ 1
Als grolRer Wirtschaftsfaktor, hat der
Flughafen eine bedeutende Position

in der Region. Das Geldnde und die

Gebdude des Flughafens selbst nimmt
und nehmen einen groBen Teil der Teilregion in
Anspruch. Hinzu kommen die Schutzzonen, die
der Siedlungsentwicklung mancher Gemeinde im
Weg sind. Die Wege um den Flughafen kdnnen als
Spazierrouten genutzt werden, jedoch verlaufen sie
entlang der Einflugschneisen und sind dadurch mit
sehr viel Larm verbunden. Der Fluglarm ist auch in
vielen Gemeinden hdérbar und wirkt sich auf das
Leben der Bewohnerlnnen aus.
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Verkehrswege sind jene Wegenetze, die von dem
| MIV, OV und NMIV genutzt werden.

L e e e e 4
Verkehrsnetze beeinflussen die
Wahrnehmung eines Raumes sehr.
Zusammen mit Nutzungen und

Bebauungen, ergeben sich dabei immer

neue Situationen, mit denen man konfrontiert
wird. Ausschlaggebend sind dabei die Breite der

StraBe und die darauf vorkommenden Fahrspuren,
die Wegfihrung durch Gemeinde oder Stadt, der
Bodenbelag aber auch die Gestaltung um das
Verkehrsnetz. Eine HauptstraBe besitzt ein groReres
Verkehrsaufkommen, als eine beruhigte NebenstraRe.
Je nachdem stofRen die Einwohnerlnnen auf eine
andere Dynamik, die sich weiter aufihren Lebensraum
auswirkt und die Lirmquellen verandern sich dadurch
ebenfalls.

Durch die Teilregion flhrt die Autobahn A4, die S1
und die Bundestralen B9, B10 und B60. Zusatzliche
gibt es innerortlich noch weiter Strallennetzte und
Wegenetze, die vom NMIV genutzt werden kénnen.
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Diese Typologie setzt sich aus dem Liniennetz der
Eisenbahnen, der Flachen, die fir Wartungen der
Bahnen und Strecken dienen und den Bahnhofen |
der Teilregion zusammen.

L — e e — —_ =4

Ahnlich wie die Verkehrswege, haben
auch Eisenbahnstrecken Einfluss
auf das soziale Leben, gerade wenn
diese Strecken unmittelbar an einer

Gemeinde oder Stadt verlaufen. Abgesehen von
der verbesserten offentlichen Anbindung, koénnen

sich diese Bahntrassen in Form von Barrieren oder
akustisch negativ auswirken. Als Barriere storen sie
die Siedlungsstruktur und unterteilen Gemeinden
oder Stadte in mehrere Bereiche. Akustisch kdnnen
sie neben bestimmten Nutzungen, beispielsweise
einer Wohnsiedlung, erhebliche gesundheitliche
Schaden verursachen.

Schwechat sowie Fischamend besitzen ihre eigenen
Bahnhofe. Kledering hat ebenfalls eine Bahnstation
und einen gréReren Umschlagsplatz fur die Ziige.
Und auch Gramatneusiedl hat Anschluss an die
Bahnstrecken.
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Ein landwirtschaftlicher Betrieb, kennzeichnet

| sich durch landwirtschaftliche- und

| forstwirtschaftliche Produktion und Abbau von |
Rohstoffen.

L e e e e e e = = 4

Geratschaften und Traktoren oder andere
landwirtschaftliche Kraftfahrzeuge sind
hier vorwiegend. Demnach bergen
landwirtschaftliche Betriebe eine

relativ laute Gerduschkulisse. Da es jedoch ganz
unterschiedliche Formen solcher Betriebe in der

Teilregion gibt, wirken sich die Larmquellen auf
die Umwelt ganz verschieden aus. Ein Betrieb der
Wein verarbeitet oder ein Betrieb mit Tieren sendet
unterschiedliche Gerausch aus.

Die Teilregion weist einen erheblichen Anteil an
landwirtschaftlichen Flachen auf. Die Anzahl der
landwirtschaftlichen Betriebe ist in Relation dazu
eher gering. Vereinzelt findet man in verschiedenen
Gemeinden wie Enzersdorf an der Fischa,
Rauchenwarth oder Mannsworth noch Angerstruktur
mit Familien, die im landwirtschaftlichen Bereich
arbeiten.

r -— - - - - -/ — — /"

Ein Gewerbegebiet untersteht einer gewerblichen
Nutzungundder Flachenwidmung Betriebsgebiet.

L — — — — — —
Dadurch, dass diese Gebiete eine
eigne  ErschlieBung bendétigen und
gut in die bestehende Infrastruktur

integriert werden sollten, siedeln sich
diese meist an den Ausldufern der Gemeinden
oder Stadten an. Gerade die LKWs, die zur Ab- und
Anlieferung von Gitern bendtigt werden, stellen
eine Hauptlarmquelle der Region dar. Wahrend Uber
die standige Beschallung von Fluglarm wenig gesagt
wird, finden viele Menschen den Giterverkehr und
generell den Betriebslarm sehr stérend. Es gibt in
der Region aber auch gut eingebundenen Betriebe,
die sich sogar nahe des Ortskerns angesiedelt haben
und als weniger stérend empfunden werden. Gerade
diese Beispiele miissen erhoben werden, um als gutes
Beispiel fir weitere Betriebe dienen zu kénnen.

In der Teilregion gibt es einige Gewerbegebiete,
diese zeichnen sich durch eine Bebauung, die
entweder isoliert in der Landschaft steht oder die
einen Anschluss an andere Nutzungen aufgrund
ihrer Konzeption nicht eingehen kdnnen oder sollen
aus. Es sind alleine stehende Gebaude, die aus ihrem
stadtebaulichen Umfeld herausragen. Beispielsweise
die OMV oder der Flughafen Schwechat.
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Man gehtvon einer Sport- oder Freizeiteinrichtung
aus, wenn die Flache eine Bebauung oder
Ahnliches aufweist, dass in diesem Sinne genutzt |
werden kann.

L —_ e —_ —_ — —_ —_ —_ =4

Ein wichtiger Bestandteil des sozialen
Lebens, ist eine Aufenthaltsmoglichkeit,
die zur Interaktion untereinander dient.
Freizeitund Sportverbindetundwirddurch

solcheEinrichtungennurgestarkt. Das Gemeindeleben
kann sich so entwickeln und verhilft jeder Altersklasse

zu einer ausgewogenen Abwechslung fir die
Freizeitgestaltung. Durch die Verbindung von sozialer
Interaktion und Freizeitaktivitdit, mischen sich die
Larmquellen. Freibader mitten in einer Stadt kdnnen
unangenehme Larmquellen darstellen. Genauso kann
ein FulBballmatch, wegen der lauten Durchsagen als
storend empfunden werden. Sportinteressierte oder
Menschen, die gerne Freizeitaktivititen ausliben,
haben mit diesen Ldmquellen weniger Probleme,
oder nehmen sie nicht war, da die Lirmquellen quasi
zu Aktivitat dazugehoren.

Viele Gemeinden besitzen eigenen Spotanlagen,
mit FuBballfeldern oder gar einem eigenen Stadion.
Schwechat beispielsweise, besitzt ein eigenes Freibad.
Spielpldtze kénnen ebenfalls als Freizeiteinrichtung
gesehen werden.
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Bildungseinrichtungen sind Horte, Kindergdrten

und Schulen jeglicher Ausbildungsform.

L — —_

Diese Einrichtungen finden sich meist
im Kerngebiet einer Gemeinde oder
Stadt, da sie teils abhangig von der
dort vorhandenen Infrastruktur sind.

Die Kinder wund Jugendlichen, die
diese besuchen, tragen sehr zum sozialen Klima

bei. Da sie wahrend des Aufenthalts in einer
Bildungseinrichtung, die Angebote und Moglichkeiten
der Gemeinde wahrnehmen. Einerseits bendtigen sie
die offentlichen Verkehrsmittel, andererseits beleben
sie die Kerngebiete. In vielen Fallen gehort das Lachen
eines Kindes zu einer positiven Wahrnehmung.
In einer Gemeinde oder Stadt kann diese Art von
Larmquelle als stérend empfunden werden, wenn
direkt neben einer Schule Wohnnutzung besteht.
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Diese Griinflichen sind offentlich nutzbare

Flachen innerhalb der Gemeinde oder Stadt.

L — — — — — —
Gerade das Wohnen wird durch
diese  Naherholungsmoglichkeit  stark

bereichert, da Jung und Alt darin

verweilen und diese Grinflaiche nutzen
kann. Als Sammelpunkt flr die unterschiedlichsten
Aktivitdten, tragen innerortliche Griinflaichen sehr
zum Klima und zur Belebung der Gemeinde oder
Stadt bei. Man trifft hier auf die unterschiedlichsten
Nutzergruppen, die das kollektive Griin zur Erholung
einsetzen. Larmquellen von Verkehrsmitteln kénnen
wahrgenommen werden, dennoch werden diese
Grinflachen meist von Baumen und anderen griinen
Abgrenzungen umrandet, was manche Larmquellen
dampfen kann. Vorwiegend sollen positive Eindriicke
wahrgenommen werden und der Mensch soll sich
wohlfihlen, die Gerduschkulisse wird daher meist als
positiv wahrgenommen.
Generell findet man diese innerdértlichen Grinflachen
in jeder Gemeinde oder Stadt der Teilregion. Diese
Flachen sind gepflegt und dienen der Kurz- oder
Naherholungsmoglichkeit. Der Rathauspark in
Schwechat ist mitunter das gréRte Beispiel fir diese
Art der Griinflache.
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Landwirtschaftliche Flachen unterliegen der

| Flachenwidmung Land- und Forstwirtschaft. Diese

| Flachen werden bewirtschaftet und unterliegen |

einer 6konomischen Struktur.
L

— —

Ahnlich  den  Flussauen  werden
landwirtschaftlichen Flachen besonders
aufgrund der ruhigen Umgebung auch zur
Erholung aufgesucht. Vereinzelt kénnen

in der Teilregion weitere Larmquellen hinzukommen,
da viele dieser Landwirtschaftsflichen entlang der

Bundesstralen oder direkt in den Schutzzonen des
Flughafens liegen.

Die Teilregion hat einen hohen Anteil an
landwirtschaftlichen Flachen. Sie stellt einen
bedeutenden Wirtschaftszweig der Teilregion dar und
sollten deswegen geschiitzt und gepflegt werden.
Dadurch, dass sich die Landwirtinnen um die Felder
kiimmern, werden ErschlieBungen bendtigt um die
schweren Gerate auf die Felder zu bringen. Diese
Wege konnen von den Einwohnerlnnen genutzt
werden und stellen teils die einzigen Wegenetze fir
den NMIV zwischen den Gemeinden dar. Diese Felder
ergeben einen einzigartigen Anblick und stellen somit
auch attraktive Naherholungsmoglichkeiten dar.
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Waélder und Grinrdume sind  wertvolle

| Sukzessionsflichen,dieinnerhalbvonGemeinden, |
sowie an deren Ausldufen vorkommen koénnen.

| Man spricht hier von Flachen, die seit langerem |
ungenutzt und sich selbst (iberlassen wurden,

| Flachen die noch unbebaut sind oder von Flachen |
mit groRem Baumbestand.

|
Auch Walder dienen als wertvolle
Rickzugsorte fir den heimischen
Flora- und Fauna-Bestand. Solche

Griinraume sind eher naturbelassen,

bedirfen aber einer gewissen Pflege, gerade wenn
sie von den Bewohnerlnnen als Erholung genutzt

werden. Meist sind diese Flachen integriert in der
Siedungsstruktur und koénnen als Erweiterung des
eigenen Gartens von Kindern und Erwachsenen
genutzt werden. Sie durchbrechen die Bebauungen
und kénnen so, fiir Spazierginge oder Ahnlichem als
attraktive Ausweichstrecke dienen. Somit wirken sich
diese Raume stressreduzierend und positiv auf die
Einwohnerlnnen aus. Diese Rdume sind unbenutzt
und werden in das Gemeindeleben integriert.
,Guter” Larm wie ,schlechter” Larm kann hier
wahrgenommen werden.

Innerhalb der Gemeinden gibt es vereinzelt
unbebaute Flachen, die zwar eine Bauwidmung
besitzen, derzeit aber noch nicht genutzt werden
oder gar als AufschlieBungszone dienen. Walder

finden sich groRtenteils entlang der Fliisse, aber auch
vereinzelt in den Gemeinden. Ein Beispiel ware der
Kellerberg in Schwechat.
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Als Auen werden Uferlandschaften von

| Bichen und Fliissen genannt. Die Form und |

| Gelandestruktur wird dabei von der niederen |
oder hohen Wasserfiihrung des Gewadssers

| gepragt. Das Gewadsser und die Flusslandschaft |
haben einen permanenten Austausch.

_ —

Die Lebensraume die solche Auen und FlUsse schaffen,
sind sehr wichtig fiir die Pflanzen- und
Tierwelt. Die Uferlandschaften schaffen
eine gewisse Basis fiir die Vegetation und
erzielen die Erhaltung der Biodiversitat.
Als Rickzugsort fur eine Vielzahl von
Tiere, tritt man als Wandererln oder Spaziergangerin
in den Lebensraum dieser Fauna und Flora ein und
kann die Ruhe und Natur, die damit einhergehen
auf sich wirken lassen. Die naturbelassenen Gebiete
sind nur mehr an den Auen vorhanden und kénnen
von Mensch und Tier erkundet werden. Hier findet
man ganz andere Larmquellen wieder als in urbanen
Rdumen. Flora und Fauna konnen ebenfalls eine
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Gerauschkulisse erzeugen, diese wirkt auf den
Menschen aber meist beruhigend, weswegen er
diese Gebiete auch zur Erholung aufsucht.

Primar sticht in der Teilregion der Nationalpark
entlang der Donau und die Donauauen als Beispiel
hervor. Als Abschluss im Norden, markieren die
Donauauen eine groRe Erholungsmoglichkeit.
Zusatzlich gibt es entlang der Fliisse wie Schwechat
und Fischa Auen, die ebenfalls von den Gemeinden
als Naherholungsorte genutzt werden.
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Es werden wahrend der Methode mehrere
Spazierrouten festgelegt, durch die man die
verschiedenen Typisierungen der Gemeinden erleben
kann. Wahrend eines Spaziergangs zwischen 45
Minuten bis zu einer Stunde erlebt man so, negative
wie positive Larmquellen. Es soll erzielt werden,
dass man sich der Larmquellen bewusster wird, aber
auch besser einschatzen kann welche Larmquellen,
in der eigenen Gemeinde wie auch in entfernteren
Gemeinden fir einen wirken. Muss immer alles
positiv oder negativ sein? Fallt ein Flugzeug vielleicht
gar nicht auf, wenn durch einen Wald wandert?
Solche DenkanstoRe sollen die Routen hervorrufen.

Vorladufig soll mit drei Routen, einmal in Schwechat
einmal in Enzersdorf an der Fischa und einmal in
Fischamend begonnen werden. Diese Routen werden
von vier anderen Routen in Schwadorf, Rauchenwarth,
Margarethen am Moos und Ebergassing ersetzt. Die
Routen sollten sich abwechseln bis genug Daten
durch die zusatzlichen Larmerhebungen entlang
der Routen gesammelt werden kann. Generell
sollten drei bis vier Routen gleichzeitig in der Region
ausgewiesen werden, um bessere Abgleiche zwischen
den Gemeinden zu erfassen, diese konnen fir einen
Zeitraum von Wochen oder Monaten bestehen
bleiben, je nach Nachfrage und je nach Erhebung von
Daten.
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Schwechat

!

Abb. 209: Route Schwechat

Quelle: eigene Darstellung

Typisierungen entlang der Route

Ein- / Zweifamilienhaussiedlung
Wohnbauten
Mischnutzung
Bildungseinrichtung
Sport- / Freizeiteinrichtung
Gewerbegebiet
Verkehrsflachen

Stadtplatz

Felder

Wald / Griinraum
innerdrtliche Grinflache
Flussauen
Eisenbahnstrecke

Stral3en

Flisse
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Fischamend

= |
o

Gehzeit:
52 Minuten

Abb. 210: Route Fischamend
Quelle: eigene Darstellung

Typisierungen entlang der Route

Ein- / Zweifamilienhaussiedlung
Wohnbauten
[ Mischnutzung
Bildungseinrichtung
Sport-/ Freizeiteinrichtung
I Gewerbegebiet
Stadtplatz
Felder
|
[ |

Wald / Griinraum
innerortliche Griinflache
Flussauen

==— Eisenbahnstrecke

—— Strallen

=== F|{isse

Gehzeit:
43 Minuten
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Enzersdorf an der Fischa

Schwadorf

Rauchenwarth

/
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Abb. 211: Route Enzersdorf an der Fischa
Quelle: eigene Darstellung

Typisierungen entlang der Route

Ein- / Zweifamilienhaussiedlung
| Wohnbauten
[0 Mischnutzung
Bildungseinrichtung
Sport- / Freizeiteinrichtung
landwirtschaftlicher Betrieb
Gewerbegebiet
Flughafen
Dorfplatz
Felder
[0 wald / Griinraum
[ innerértliche Grinfliche
Flussauen
=— Eisenbahnstrecke
== StraBen
Flisse

Gehzeit:
56 Minuten

Abb. 212: Route Schwadorf
Quelle: eigene Darstellung

Typisierungen entlang der Route

Ein- / Zweifamilienhaussiedlung
Wohnbauten

Mischnutzung
Bildungseinrichtung
Gewerbegebiet

Dorfplatz

Felder

Wald / Griinraum

Flussauen

StraBen Gehzeit:
Flisse 50 Minuten

I[N FHCHN
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Abb. 213: Route Rauchenwarth
Quelle: eigene Darstellung

Typisierungen entlang der Route

RN [ B B

Ein- / Zweifamilienhaussiedlung
Mischnutzung
landwirtschaftlicher Betrieb
Gewerbegebiet

Dorfplatz

Felder

Wald / Griinraum
innerortliche Grunflache
Eisenbahnstrecke

StraBen

Flisse

Gehzeit:
50 Minuten
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Margarethen am Moos Ebergassing

Abb. 214: Route Margarethen am Moos Abb. 215: Route Ebergassing
Quelle: eigene Darstellung Quelle: eigene Darstellung
Typisierungen entlang der Route Typisierungen entlang der Route
Ein- / Zweifamilienhaussiedlung Ein- / Zweifamilienhaussiedlung
[ Mischnutzung [ Wohnbauten
Sport-/ Freizeiteinrichtung [0 Mischnutzung
landwirtschaftlicher Betrieb Bildungseinrichtung
I Gewerbegebiet I Gewerbegebiet
Dorfplatz Dorfplatz
Felder Felder
[ Wald/ Griinraum I innerortliche Griinfliche
I innerortliche Griinflache = StraBen
= éltfaﬁe" Gehzeit: = Flusse Gehzeit:
= Fliusse . .
45 Minuten 40 Minuten
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Kosten

Finanzierung

Da das Leitprojekt ein Citizen Science-
Forschungsprojekt ist, kann dieses bei einem EU-
Forderprogramm eingereicht werden. Dabei konnen
bis zu zwei Millionen € Fordergelder beantragt
werden. Die Restkosten des Forschungsprojektes, die
nicht durch die Férderung abgedeckt wird, miissenvon
der LEADER-Region und den beteiligten Gemeinden
finanziert werden. Eine Beteiligung des Flughafen
Wiens, der ein eigenes Larmschutzprogramm
durchfiihrt, ist anzudenken. Dadurch kénnten einige
wertvolle Erkenntnisse fur den Flughafen entstehen.
Zusatzlich zum Flughafen Wien kénnten auch noch
weitere Beteiligte angeworben werden, die die
Finanzierung unterstiitzen, beispielsweise grolle
Betriebe in der Teilregion.

Vorbereitung Erstellung Typisierungskarte 80,00 € 18 1440,00 €
Vorbereitung Erstellung Routen 80,00 € 4 320,00 €
Erstellung der Larmkarte  Auswertung qualitativ 80,00 € 8 640,00 €
Erstellung der Lirmkarte  Auswertung quantitativ 80,00 € 15 1200,00 € Zwischensumme 4 480,00 €
Erstellung der Larmkarte  Kartierung qualitativ 80,00 € 4 320,00 € mit TU Wien - 2720,00 €
Erstellung der Larmkarte  Kartierung quantiativ 80,00 € 7 560,00 € Teilsumme 1760,00 €

Workshop Vorbereitung 80,00 € 5 400,00 €
Workshop Durchfiihrung 80,00 € 7 560,00 €
Workshop Nachbearbeitung 80,00 € 5 400,00 € Teilsumme 1 360,00 €

Anschaffung Messtelle 800,00 € 8 6 400,00 €
Erstellung App 7 000,00 € 1 7 000,00 €
Anschaffung Beschilderung Wege 5,00 € 30 150,00 €
Anschaffung Mikrofone fir Handys 47,00 € 50 2 350,00 €
Anschaffung Windschutz fuir Mikrofone 27,00 € 50 1350,00 € Teilsumme 17 250,00 €

Marketing Flyergestaltung 100,00 € pauschal 100,00 €
Erstellung Homepage 1000,00 € pauschal 1000,00 € Teilsumme 1100,00 €
ohne TU Wien 24 190,00 €

Abb. 216: Kostenaufstellung fiir das Leitprojekt
Quelle: eigene Erhebung
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Leitprojekt

Akteurlnnen

Wer treibt das Leitprojekt voran?

Die LEADER-Region Romerland Carnuntum muss als
interkommunale Verbindung agieren und das Projekt
durchfiihren. Fir eine erfolgreiche Durchfihrung ist
vor allem eine starke Beteiligung der Bevolkerung
wichtig. Daflir muss im Vorhinein das Bewusstsein
geschaffen werden. In den oben beschriebenen
Workshops, die auch die Bevolkerung zu einer
korrekten Durchfiihrung der Erhebung schulen
sollen, wird qualifiziertes Betreuungspersonal
gebraucht. Die effektivste MaBnahme ist eine
Kombination mit anderen MaRBnahmen, die ebenfalls
Betreuung benodtigen. Dafir wirden sich zum
Beispiel Kunstprojekte anbieten. Weiters konnte
es ein Interesse des Forschungspersonals geben,
das im Forschungszentrum angesiedelt ist. Die
Erkenntnisse aus dem Forschungsprojekt konnten fur
wissenschaftliche Artikel herangezogen werden oder
Grundlage fur weitere und vertiefende Forschungen
sein.
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Wer bereitet das Leitprojekt vor?

Bevor das Leitprojekt ausgefiihrt werden kann,
missen Vorbereitungen getroffen werden. Dazu zahlt
die Beschaffung der Materialien und Gerate, die flr
die Larmerhebung notwendig sind. Die Anschaffung
geschieht durch die LEADER-Region Romerland
Carnuntum. Weiters muss die Bevolkerung mobilisiert
werden, um Humankapital fir die Durchfihrung
des Forschungsprojektes zur Verfliigung zu haben.
Hier ist auch eine Kooperation mit Schulen und
Kindergarten moglich, um zusatzlich zu den
Erwachsenen auch Kinder und Jugendliche im Zuge
des Forschungsprojektes befragen zu konnen.
Weiters muss die Erstellung der Typisierungskarte
und die Festlegung der Routen durchgefihrt
werden. Dieser Schritt wurde bereits durchgefihrt,
wobei zu erwdhnen ist, dass bei Beteiligung
des Forschungszentrums  am Projekt  die
Typisierung gedndert werden konnte, falls weitere
Forschungsschwerpunkte gesetzt werden sollten.
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Wer fiihrt das Forschungsprojekt durch?

Die Erhebung der Larmdaten benétigt so
wie die vorbereitenden Workshops ebenfalls
Betreuungspersonal, das —wie bereits erwahnt—auch
flr weitere MaRnahmen bendtigt wird. Das Personal
ist fur die Unterstiitzung und Leitung der Bevolkerung
wahrend des Befragungsprozesses zustdndig. Der
wichtigste Bestandteil eines sogenannten Citizen
Science-Prozesses ist die Bevolkerung. Durch die oben
genannten Methoden werden die Teilnehmerlnnen
Uber die Larmsituation befragt.

Wer verarbeitet die Ergebnisse?

Die Ergebnisse werden durch die Expertinnen
analysiert und verarbeitet. Zu den Experten gehoren
zum Beispiel Psychoakustiker, die die Ergebnisse
unter dem Aspekt der Wahrnehmung analysieren.
Raumplanerlnnen und Soziologen beschaftigen
sich mit der rdumlichen Verteilung der Ergebnisse.
Weitere Analyse- und Verarbeitungsaspekte kénnen
mit Belieben hinzugefiigt werden. Das passende
Personal daflir muss jedoch zur Verfligung stehen.
Schlussendlich wird eine Karte durch eine/n
Kartographen/in erstellt, die Grundlage fur weitere
MaRBnahmen sein wird.



Leitprojekt

Akteurlnnen

FORDERPROJEKT

Rémerland Carnuntum/

RLC West ... beschafft Gerate engagiert und bezahlt engagiert und bezahlt
© Betreuungspersonal Kartographen
()
£
2
o
o)
=z
. setzen Ergebnisse um
Gemeinden legen Routen fest pflegen Routen (Flachenwidmungsplan)
Bevolkerung...

lernt, was Larm ist geht spazieren

profitiert

Abb. 217: Akteuere im Forschungsprojekt
Quelle: eigene Darstellung
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Wir...

S~

1x Wien

2x Niederosterreich
1x Vorarlberg

1x Oberdsterreich

3x 21 Jahre
1x 24 Jahre
1x 25 Jahre

5x andere ldeen, aber
1x Konzept am Ende

...hatten viele Weihnachtskekse,
einige Nachtschichten,

wenige ruhige Minuten und

hin und wieder kraftlose Momente.

...haben viel gelernt -
Uber Raumplanung, die Region und uns.

Abb. 218: Gruppenfoto
Quelle: eigene Aufnahme

von links nach rechts:  Regina Mangold, Tobias Weber, Katharina Prem,
Paula Weber, Kerstin Mayrhuber
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Quelle: https://niederoesterreich.iv.at/media/filer_public/9¢/94/9c94cbc5-5c8e-4457-818c-
55b30bf614b4/1473-print.jpg

Abb. 9: Felmayer Schwechat

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 10: Industriegebiet Schwadorf
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 11: Weinhiligel Wienerherberg
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 12: Hauptplatz Schwadorf
Quelle: eigene Aufnahme
Uberregionale Netze:

Abb. 13: Uberregionale Griinrdume
Quelle: eigene Darstellung

Abb. 14: Uberregionale Verkehrswege
Quelle: eigene Darstellung

Abb. 15: Uberregionale Siedlungsstruktur

Quelle: eigene Darstellung
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Abb. 16: Weinreben bei Wienerherberg

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 17: landendes Flugzeug

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 18: Windrad

Quelle: eigene Aufnahme

Demographie

Abb. 19: Bevélkerungsentwicklung (1951)

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 20: Bevolkerungsentwicklung (2001)

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 21: Bevélkerungszuwachs

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 22: Bevélkerungsverlust

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 23: Familienstand

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 24-32: Alterspyramiden der Gemeinden in der Region

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 33: Anteil der Hauptwohnsitze

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 34: Prozentuale Veranderung der Wohnungen

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 35: Verteilung der Pendler: eigene Darstellung nach

Quelle: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde

Abb. 36: Anteil der Auspendler

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 37: Index des Pendlersaldos

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde
Abb. 38: Ergebnisse der Gemeinderatswahlen 2015

Quelle: http://www.noe.gv.at/wahlen/L20131/Index.html

Abb. 39: Landtagswahlen NO

Quelle: siehe Gemeinde-Webauftritt

Abb. 40: Bauprojekt in Fischamend

Quelle: https://www.sgn.at/files/content/3_Unternehmen/02%20Presse/Presse_Rueckblick/2016/
Hausuegergabe_Fischamend_Enzersdorferstrasse%2067A/04_Ansicht_%20Fischamend_
Enzersdorferstrasse%2067A.jpg

Abb. 41: dltere Personen

Quelle: http://www.schwechat.gv.at/de/aktuelles/2536/Buergerinnenplatzl-gestartet

Abb. 42: Laternenfest in Gramatneusied|

Quelle: http://www.pfarre-gramatneusiedl.at/images/photogallery/laternenbasteln/laternen-04.jpg
Siedlungsstruktur

Abb. 43: Dauersiedlungsraum

Quelle: https://www.statistik.at/web_de/klassifikationen/regionale_gliederungen/dauersiedlungsraum/index.
html

Abb. 44: Verteilung der Gesamtflache der Teilregion West

Quelle: https://www.statistik.at/web_de/klassifikationen/regionale_gliederungen/dauersiedlungsraum/index.
html

Abb. 45: Aufteilung des Dauersiedlungsraumes

Quelle: https://www.statistik.at/web_de/klassifikationen/regionale_gliederungen/dauersiedlungsraum/index.
html; http://www.bev.gv.at/portal/page?_pageid=713,2669356&_dad=portal&_schema=PORTAL; https://
www.statistik.at/web_de/statistiken/wirtschaft/land_und_forstwirtschaft/agrarstruktur_flaechen_ertraege/
betriebsstruktur/index.html
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Abb. 46: Bauprojekt Brauereigriinde Mobilitat

Quelle: https://wohngut.at/projekte/schwechat-2320-wien_umgebung/wohnspot-sued#navigator Abb. 58: Lairmbelastung MIV

Abb. 47: Bausperren Quelle: http://maps.laerminfo.at/?g_card=ippc_24h#,

Quelle: http://www.schwechat.gv.at/de/aktuelles/2549/Bausperre-fuer-Siedlungsgebiete Abb. 59: MIV

Abb. 48: Flachenwidmungsplan Schwechat Quelle: http://www.noe.gv.at/noe/Autofahren/bestehende_Park-Ride_Anlagen.html; https://www.vor.at/

fileadmin/CONTENT/Downloads/Folder/Fahrplanfolder/Mobil_im_Roemerland_Carnuntum.pdf
Quelle: www.atlas.noe.gv.at

Abb. 60: Offentliches Verkehrsnetz
Abb. 49: Flachenwidmungsplan Ausschnitt 1

Quelle: https://www.vor.at/fileadmin/CONTENT/Downloads/Folder/Fahrplanfolder/Mobil_im_Roemerland_

Quelle: www.atlas.noe.gv.at Carnuntum.pdf
Abb. 50: Flachenwidmungsplan Ausschnitt 2 Abb. 61: Micro-OV-System: Impulsvortrag Mobilitit im Romerland
Quelle: www.atlas.noe.gv.at Quelle: http://www.schwechat.gv.at/de/verkehr/ast/200/Anruf-Sammel-Taxi; http://www.schwechat.gv.at/de/

foerderungen/jugend/356/Nachtschwaermertaxi;
Abb. 51: Flachenwidmungsplan Ausschnitt 3

Abb. 62: FuBwegenetz
Quelle: www.atlas.noe.gv.at

Quelle: https://www.donau.com/de/donau-niederoesterreich/ausflug-bewegen/bewegung/
Abb. 52: Bauland jakobsweg/?gclid=CjOKEQjwr7S-

Quelle: https://geoshop.noel.gv.at/Home/Kontakt BRD96_uw9IK8UNABEIQAUjbFNfeQDr4QZ_PBVKWVhQnp2cuXyzR8p0279-jWB2f8zEaApR28P8HAQ;

Abb. 53: Baulandbedarf https://www.bergfex.at/sommer/niederoesterreich/touren/radfahren/20819,winzer-tour-carnuntum/;

. https://www.bergfex.at/sommer/niederoesterreich/touren/wanderung/109485,eine-grosse-runde-
durch-die-lobau/; https://www.bergfex.at/sommer/wien/touren/wanderung/55019,rundwanderweg-
rund-um-wien-wanderweg-10-4-etappe/; https://www.bergfex.at/sommer/niederoesterreich/touren/
Abb. 54: Grundstiickspreise fernwanderweg/40738,07-grenzlandweg-02-etappe-wien-

Quelle: http://www.oerok-atlas.at/documents/OEROK_Bauland_Jan_2016_v2.pdf, aufgerufen am 01.11.2017;
http://www.oerok.gv.at/index.php?id=1152;

Quelle: www.bodenpreise.at donauinsel-u2-schoenau-an-der-donau/;

Abb. 55: Altes Brauereigelinge in Schwechat https://www.bergfex.at/sommer/niederoesterreich/touren/laufen/98428,vienna-airport-runde/

Quelle: eigene Aufnahme Abb. 63: Radwegenetz

Abb. 56: Fluglsrm Quelle: https://www.vor.at/fileadmin/CONTENT/Downloads/Folder/Fahrplanfolder/Mobil_im_Roemerland_
Carnuntum.pdf;

Quelle: http://www.mietminderung.org/mietminderung-bei-fluglaerm/ . . )
Donau NO Tourismus GmbH (2011): Fabelhafte Rad- und Wanderwelten im Rémerland Carnuntum

Abb. 57: Ubersichtstafel in Schwechat
Abb. 64: Linienbus

Quelle: eigene Aufnahme
Quelle: eigene Aufnahme
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Abb. 65: Stau bei Schwadorf

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 66: Stau auf S1

Quelle: eigene Aufnahme

Soziale Infrastruktur

Abb. 67: Soziale Einrichtungen

Quelle: Gemeinde-Webauftritt;

www.enzersdorf-fischa.gv.at/Bildungsangebote_Roemerland; http://duz.bmlifuw.gv.at/?currentPage=0&
sortBy=Bezeichnung&sortByDir=asc&q=&duzCategories%5B%5D=Land&duzCategories%5B%5D=
Forst&duzRegions=at

Abb. 68: Gesundheitswesen

Quelle: Gemeinde-Webauftritt; http://www.roteskreuz.at/pflege-betreuung/pflege-daheim/mobile-pflege-und-
betreuung/?gclid=CjOKCQjwm9vPBRCQARIsABAIQYeP5kLOIcC1fgZD1wDWztMIXYKgklzylswDfSe
OdTHey36NxmNsF60aAgD4EAL

w_wcB;  https://www.infoservice.sozialministerium.at/InfoService2/;jsessionid=EOSEOBF
32EAD4E91EA43AF114814BEF8?execution=elsl
http://www.noe-volkshilfe.at/cms/cms.php

Abb. 69: Bildungswesen

Quelle: Gemeinde-Webauftritt; https://www.google.at/maps;

Abb. 70: Kultur und Soziale:

Quelle: Gemeinde-Webauftritt; www.google.maps.at

Abb. 71: St. Anna Kloster Mannersdorf

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 72: Gasthaus Felmeyer in Schwechat

Quelle: eigene Aufnahme
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Abb. 73: Kirche St. Jakob in Schwechat

Quelle: www.wikimedia.org

Naturraum

Abb. 74: Griinraum

Quelle: https://geoshop.noel.gv.at/Home/Kontakt
Abb. 75: Erholungsraume

Quelle: https://geoshop.noel.gv.at/Home/Kontakt
Abb. 76: Naturrdumliche Gliederung

Quelle: https://geoshop.noel.gv.at/Home/Kontakt
Abb. 77: Geologie

Quelle: https://geoshop.noel.gv.at/Home/Kontakt
Abb. 78: Gewdsser

Quelle: https://geoshop.noel.gv.at/Home/Kontakt
Abb. 79: Grundwasser

Quelle: https://geoshop.noel.gv.at/Home/Kontakt
Abb. 80: Hochwasser

Quelle: https://geoshop.noel.gv.at/Home/Kontakt
Abb. 81: Fischa

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 82: Spielplatz in Schwadorf

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 83: Weinreben

Quelle: eigene Aufnahme
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Wirtschaft

Abb. 84: Arbeitslosenquote

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde

Abb. 85: Verhaltnis Erwerbstatige

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde

Abb. 86: Erwerbstatige

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde

Abb. 87: RLC-West nach ONACE-Sektoren

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde

Abb. 88: Wirtschaftssektoren

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde

Abb. 89: Landwirtschaft

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde

Abb. 90: Landwirtschaft

Quelle: eigene Darstellung nach: Statistik Austria (0.D.): Ein Blick auf die Gemeinde

Abb. 91: Betriebe

Quelle: spar.at, omv.at, viennaairport.com, schwechater.at, meinbezirk.at, evm-bioenergie.at
Abb. 92: Tomatenplantage

Qeulle: https://media05.regionaut.meinbezirk.at/2016/03/10/10156992_web.jpg?1457637136

Abb. 93: OMV

Quelle: http://images02.noen.at/440_0008_6092319_noe03chr_OMV.jpg/teaser-col- 8/4.870.109

Abb. 94: Logistikzentrum Enzersdorf

Quelle: https://media05.regionaut.meinbezirk.at/2017/03/29/12301108_web.jpg

Flughafen

Abb. 95: Beschaftigte Flughafen-Areal

Quelle: eigene Darstellung nach Flughafen Wien Geschaftsbericht 2016
Abb. 96: Beschéftigte ,,Flughafen Wien“-Gruppe

Quelle: eigene Darstellung nach Flughafen Wien Geschaftsbericht 2016
Abb. 97: Lirmemissionen Nacht

Quelle: laermschutzprogramm.at

Abb. 98: Lirmemissionen Tag

Quelle: laermschutzprogramm.at

Abb. 99: 3. Piste

Quelle: eigene Darstellung nach viennaairport.com

Abb. 100: Symbol Vienna Airport Region:

Quelle: http://www.viennaairportregion.com/jart/prj3/apregion/images/
cache/73f0d5c8604c3a1302210fe1745c4467/0x896F856297CCE21F27AE3B14158131C0.jpeg

Abb. 101: Vienna Airport Region

Quelle: eigene Darstellung nach Prasentation ,Vienna Airport Region”, 27.10.2017
Abb. 102: Demo

Quelle: https://media05.regionaut.meinbezirk.at/2017/05/27/12650791_web.jpg
Abb. 103: Flughafen Wien/Schwechat

Quelle: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/53/2011-06- 14_10-23-53_Austria_
Niederdsterreich_Fischamend_Markt.jpg

Abb. 104: Landendes Flugzeug

Quelle: eigene Aufnahme
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Strukturkarte

Abb. 105: Strukturkarte
Quelle: eigene Darstellung
SWoT

Abb. 106: SWOT

Quelle: eigene Darstellung

Vision und Leitbild

Abb. 107: CargoCap

Quelle: http://www.visaplan.com/sites/visaplan.com/les/Cargocap-7.jpg, aufgerufen am 18.11.2017
Abb. 108: Solarflugzeug

Quelle: http://cdn2-www.webecoist.momtastic.com/assets/uploads/2008/11/z-nasa-so-lar-powered-plane-
design.jpg, aufgerufen am 18.11.2017

Abb. 109: Diirre und reiche Liesing, Ndhe Schwechat

Quelle: https://www.fahrradwien.at/wp-content/uploads/sites/2/2017/03/lies11-2000x1277.jpg, aufgerufen
am 18.11.2017

Abb. 110: Von der Vision zum Leitbild

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 111: Lautstarke verschiedener Gerdusche im Vergleich.

Quelle: https://www.fluglarm-portal.de/fluglaerm-debatte/was-ist-laerm/, aufgerufen am 18.11.2017
Abb. 112: Ruhe erzeugen

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 113: Krafte nutzen

Quelle: eigene Darstellung
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Abb. 114: Raumliches Leitbild

Quelle: www.geoshop.noe.gv.at, eigene Darstellung

MaBnahmen

Flughafen als Ursprung der ruhigen Entwicklung
Abb. 115: Verortung Forschungszentrum

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 116: Zusammenarbeit Forschung

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 117: ARC

Quelle: http://airportregions.org/wp-content/themes/arc/dist/images/logo_fcdc8842.png, aufgerufen am
29.12.2017

Abb. 118: TU Wien Logo

Quelle: https://www.tuwien.ac.at/fileadmin/t/tuwien/downloads/cd/CD_NEU_2009/TU_Logos_2009/TU-
Signet.png, aufgerufen am 29.12.2017

Abb. 119: Technikum Wien Logo

Quelle: https://www.technikum-wien.at/sites/default/files/logo-300x160.png, aufgerufen am 29.12.2017
Ruhige Mobilitét etablieren

Abb. 120: eTruck von MAN

Quelle: https://www.truck.man.eu/at/de/eTruck.html, aufgerufen am 28.12.2017

Abb. 121: Cargo Cap:

Quelle: https://www.google.at/search?q=cargocap&source=Inms&
tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjimamE-3YAhVObFAKHfHWB90Q_

AUICigB&biw=1280&bih=617#imgdii=MEWWfs4G0dS46M:&imgrc=hubkNFIsHFOm4M:, aufgerufen am
28.12.2017

Abb. 122: Unterirdischer Rohrvortrieb

Quelle: http://www.cargocap.de/content/bau-des-rohrleitungsnetzes, aufgerufen am 28.12.2017
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Abb. 123: mogliches Netz an unterirdischen Transportwegen

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 124: Beispielhaftes System einer Kategorisierung der transportierten Produkte
Quelle: eigene Darstellung

Abb. 125: Verortung Zonenerweiterung

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 126: Haltestelle

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 127: Verortung Bushaltestelle

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 128: Taxi Buchinger als Betreiber des EMA Busses

Quelle: taxibuchinger.at

Abb. 129: Derzeitige Nextbike Stationen

Quelle: www.nextbike.at, aufgerufen am 28.12.2017

Abb. 130: Leihfahrrader von nextbike

Quelle: www.nextbike.at, aufgerufen am 28.12.2017

Abb. 131: Car2go als moglicher Carsharing Anbieter

Quelle: https://www.google.at/
search?q=car2go&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjC64H1w8bYAhXIJIAKHbXVD3wQ_
AUICigB#imgrc=U_TErRgxEkicIM:, aufgerufen am 2.1.2018

Abb. 132: StraRenmal-Wettbewerb in der Mobilitdtswoche

Quelle: https://www.flickr.com/photos/klimabuendnis/sets/72157659136871036, aufgerufen am 2.1.2017

Abb. 133: Aktion: Autofreier Tag

Quelle: https://www.google.at/search?q=autofreier+tag&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEw
jB-NumxMbYAhWDalAKHb3CBnYQ_AUICigB&biw=1264&bih=592#imgrc=Yz26i69C_iyJ2M:, aufgerufen am

2.1.2018

Abb. 134: Stellpldtze an den P&R Anlagen
Quelle: eigene Darstellung nach www.vor.at
Abb. 135: Verortung P&R Anlage

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 136: Beispiel eines Grundrisses
Quelle: eigene Erhebung

Abb. 137: Carportanlagen mit Solarpanelen in llshofen

Quelle: carportanlagen.com
Abb. 138: Parkhaus in Warwick mit Fassadenbegriinung
Quelle: goldbeck.de

Abb. 139: geplante Ortsumfahrungen
Quelle: eigene Darstellung
Abb. 140: Stau auf der A4 nach Unfall

Quelle: https://www.google.at/search?biw=1264&bih=592&tbm=isch&sa=1&ei=b255WoB7g9HBAtqvmvAG&q
=ad+flughafen+stau&oq=a4+flughafen+stau&gs_l=psy-ab.3...8714.9947.0.10232.10.10.0.0.0.0.125.907.8j2.10.0
....0...1c.1.64.psy-ab..2.2.195...0i13k1j0i8i13i30k1.0.pKKfBrsRBIU#imgrc=SLHApwzhphoj7M:,

aufgerufen am 4.1.2018

Erholungsnetzwerk schaffen
Abb. 141: Ldrmmessung

Quelle: http://www.daserste.de/information/wirtschaft-boerse/plusminus/sendung/sendung-vom-09-08-2017-
sr-116~_v-standard644_7941d4.jpg, aufgerufen am 06.01.2018

Abb. 142: Neue Radverbindungen
Quelle: MASSNAHME
Abb. 143: Attraktive Radverbindung

Quelle: http://www.radkompass.de/images/stories/deutschland/radland/brandenburg/brandenburg_header.
irg
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Abb. 144: Logo des Berliner Referenzbeispiels

Quelle: https://www.berlin.de/senuvk/forsten/wald-berlin-klima, aufgerufen am 06.01.2018
Abb. 145: Visualisierung des Berliner Referenzbeispiels

Quelle: https://www.berlin.de/senuvk/forsten/wald-berlin-klima, aufgerufen am 06.01.2018

Abb. 146: Schwechater Pfarrkirche

Quelle: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/9/94/Schwechat_Pfarrkirche_HI._Jakob.jpg

/1200px-Schwechat_Pfarrkirche_HI._Jakob.jpg

Abb. 147: Ruhezone am Frankfurter Flughafen
Quelle: https://www.frankfurt-airport.com/content/dam/airport/IK_Aggregator/Orte/Ruhezonen.jpg/_jcr
_content/renditions/cq5dam.web.1280.1280.jpeg./cq5dam.web.1280.1280.jpeg

Abb. 148: Central Kino als Ruhepol

Quelle: https://hoerstadt.at/wp-content/uploads/2015/04/ruhepol_0-800.jpg, aufgerufen am 06.01.2018
Ruhe und Ldrm erlebbar machen

Abb. 149: infopoint in den eigenen Gemeinden

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 150: Nokia ,,Silence Booth”

Quelle: http://www.technovelgy.com/graphics/content06/nokia-silence.jpg, aufgerufen am 29.12.2017
Abb. 151: Verortung Lirmmuseum

Quelle: eigene Darstellung

Dorfcharakter wahren

Abb. 152: Verortung Siedlungsgrenzen: eigene Darstellung, Regionales Raumordnungsprogrammsudliches
Wiener Umland. (2015)

Quelle: http://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/Landesnormen/LNO40015837/Anlage_12_-_Blatt_60_Bruck_
an_der_Leitha_SUeD.pdf, aufgerufen am 05.01.2018

Abb. 153: Verortung der AufschlieBungszonen: eigene Darstellung

Quelle: http://atlas.noe.gv.at/webgisatlas/(S(ahcucfyp134xvgkstrge535r))/init.
aspx?karte=atlas_flaechenwidmung&ks=planung_und_kataster&cms=atlas_
raumordnung&redliningid=ayv5ah51zdiOapjff3cypple&layout=atlas_

240

noe&box=487407.240740741;244801;927070.759259259;441162&srs=31259, aufgerufen am 05.01.2018
Abb. 154: Wohnformen

Quelle: Osterreichisches Okologie-Institut (2015): Neues Wohnen im alten Haus. Sanierungsoptionen
mit Zukunft: vom Einfamilien- zum Mehrpersonenhaus. http://www.ecology.at/files/pr832_4.pdf. zuletzt
aufgerufen am 06.01.2018

Abb. 155: Drei-Generationen Foto

Quelle: Osterreichisches Okologie-Institut (2015): Neues Wohnen im alten Haus. Sanierungsoptionen
mit Zukunft: vom Einfamilien- zum Mehrpersonenhaus. http://www.ecology.at/files/pr832_4.pdf. zuletzt
aufgerufen am 06.01.2018

Abb. 156: Jung und Alt

Quelle: Osterreichisches Okologie-Institut (2015): Neues Wohnen im alten Haus. Sanierungsoptionen
mit Zukunft: vom Einfamilien- zum Mehrpersonenhaus. http://www.ecology.at/files/pr832_4.pdf. zuletzt
aufgerufen am 06.01.2018

Abb. 157: Zumba Stunde

Quelle: https://www.mz-web.de/burgenlandkreis/zumba-kurse-ueberwaeltigender-zulauf-25679256,
aufgerufen am 06.02.2018

Abb. 158: Vortrag

Quelle: http://www.andreas-lange-blog.de/wpcontent/uploads/2015/11/Fotolia_83741873_Subscription_L.
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Abb. 163: Schwadorf Journal
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Abb. 183: Logo FragNebenan
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Abb. 194: Fischaauen bei Enzersdorf an der Fischa
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Leitprojekt

Was?

Abb. 200: Chatty map

Quelle: http://goodcitylife.org/chattymaps/, aufgerufen am 22.01.2018

Abb. 201: Emotion map

Quelle: http://emotionmap.net/GreenwichEmotionMap.pdf, aufgerufen am 22.01.2018

Methoden

Abb. 202: Beispielroute durch Schwechat mit Typisierungen

Quelle: www.geoshop.noel.gv.at, eigene Darstellung, aufgerufen am 22.01.2018
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Abb. 203: Beispielroute durch Schwechat
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 204: Mental map von Schwechat
Quelle: eigene Darstellung

Abb. 205: BH in Schwechat

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 206: Feld in der Nahe von Flughafen
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 207: Kellerberg in Schwechat
Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 208: App-Beispiel
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Abb. 215: Route Ebergassing

Quelle: eigene Darstellung

Kosten

Abb. 216: Kostenaufstellung fiir das Leitprojekt
Quelle: eigene Erhebung

Abb. 217: Akteuere im Forschungsprojekt
Quelle: eigene Darstellung

Wir

Abb. 218: Gruppenfoto

Quelle: eigene Aufnahme

Quelle: www.degruyter.com, aufgerufen am 22.01.2018

Routen

Abb. 209: Route Schwechat

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 210: Route Fischamend

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 211: Route Enzersdorf an der Fischa
Quelle: eigene Darstellung

Abb. 212: Route Schwadorf

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 213: Route Rauchenwarth

Quelle: eigene Darstellung

Abb. 214: Route Margarethen am Moos

Quelle: eigene Darstellung
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