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7 Verkehrsorganisation

Das Kapitel 7 der Bestandsanalyse An-
dritz/Stattegg setzt sich mit dem mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) im
Analysegebiet Andritz / Stattegg aus-
einander und legt den Fokus dabei ins-
besondere auf den Bereich rund um
den Andritzer Hauptplatz, wo es einige
Nutzungskonflikte zwischen dem MIV
und anderen Verkehrsteilnehmer*innen
bzw. Nutzungen gibt.
Andritzund Stattegg sind nurbedingtvon
Durchzugsverkehr betroffen, da die Ver-
kehrsachsen von Graz Richtung Norden
ostlich bzw. westlich des Stadtzentrums
von Andritz und der Gemeinde Stattegg
verlaufen. Ein relevanter Verkehrserreger
ist das Werksgelande der Andritz AG,
welche mit 1800 Mitarbeiter*innen und
entsprechendem An- und Ablieferver-
kehr eine starke Belastung fir das ortli-
che Straflennetz darstellt.

Neben der aktiven Mobilitat wird auch
der ruhende Verkehr analysiert und hier-
bei insbesondere auf die Auslastung
bestehender Stellplatzanlagen und zum
Parken angeeigneter Raume eingegan-
gen.

Ein weiterer thematischer Schwerpunkt
liegt bei der Verkehrsorganisation. Da-
bei sind besonders Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und Verkehrsregelungen,
welche haufig im Gebiet vorkommen,

kontextualisiert worden.

Die Uberwiegende Mehrheit der Inhalte
konnte durch eine Primardatenerhebung
im Rahmen der Exkursion (11. Oktober -
14. Oktober 2022) der Lehrveranstaltung
.Projekt 2 - Raumliche Entwicklungspla-
nung W2022" erhoben werden. Eine Wo-
che spater wurden eine Verkehrszahlung
(20. Oktober 2022) und eine fundierte
Analyse desrealen, alltaglichen Verkehrs-
geschehens durchgefiihrt. Ergdnzende
bzw. grofler-mafistabliche Inhalte konnte
via Google Maps erarbeitet werden. Dar-
Uber hinaus sei Richard Resch, Mitliglied
der Initiative ,Lebenswertes Andritz”, als
Ansprechperson dankend erwahnt.
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7.1 Uberdrtliche Verkehrsanbindung & Erreichbarkeiten

Der Planungs- bzw. Analyseraum An-
dritz / Stattegg ist naturgemap in ein
Netz an hoherrangigen Straffen ein-
gebunden. Besagtes Netz wurde kon-
tinuierlich ausgebaut, wodurch die re-
gionale Anbindung des Analyseraums
deutlich verbessert wurde. Aufgrund
einer ungleichen Investitions- bzw. Pri-
oritatenlage in den letzten Jahrzehn-
ten sind Andritz und Stattegg durch
den motorisierten Individualverkehr
deutlich schneller erreichbar, als dies
durch den offentlichen Verkehr mdég-
lich ware.

7.1.1 Regionale
Verkehrserschliefung

In der Abbildung 7.1 ist die regionale
ErschlieBung des Gebiets erkennbar.
Diese erfolgt primar Uber die Landes-
straflen B67 & B67a, welche Andritz mit
der A9 und dem noérdlichen Murtal auf
der einen, sowie mit Graz auf der ande-
ren Seite verbinden. Durch die Nahe des
Gebiets zur Anschlussstelle Gratkorn Std
besteht eine direkte Anbindung an die
A9, die durch Nutzung des Plabutsch-
tunnels und Umgehung des Grazer
Stadtgebiets eine schnelle Anbindung
von Andritz und Stattegg in den Siden
ermoglicht. In Richtung Norden wird via
A9 und S35 die Mur-Mirz-Furche ange-
bunden. Von primar lokaler Relevanz ist
die L329, in Andritz auch als Radegunder
Strale bezeichnet, welche ausgehend
von der B67a die Gemeinden nordwest-
lich von Graz an die Stadt anbindet.
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Abb. 7.1: Uberértliche Verkehrsanbindung von Andritz & Stattegg. Quelle: Kastberger, 2022
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7.1.2 Erreichbarkeiten von
Ubergeordnten Zentren

In den nachstehenden Tabellen, 7.1 und
7.2, sind die Fahrtdauer, Fahrstrecke so-
wie die Streckenlange zu den umliegen-
den Stadten Leoben, Bruck an der Mur,
Kapfenberg und Leibnitz dargestellt.
Jene Orte wurden aufgrund ihrer Uberge-
ordneten Bedeutung und den damit ein-
hergehenden Nutzungen ausgewahlt.

Der Andritzer Hauptplatz wurde als Aus-
gangspunkt angenommen, da jener als
Einbindungspunkt in das hdherrangige
offentliche Verkehrsnetz fungiert (Stra-
[fenbahn Endstation).

Mit dem Auto ist man, aufgrund der Stre-
ckenlange, am schnellsten in Bruck an
der Mur, am langsten braucht man hin-
gegen nach Leoben. Mit den offentli-
chen Verkehrsmitteln sind diese Zentren
ebenfalls erreichbar, dafir wird jedoch
um einiges mehr Zeit bendtigt. Dies ist
zu einem groflen Teil auf das Umsteigen
am, verkehrstechnisch nicht glnstig ge-
legenen, Grazer Hauptbahnhof zurlick-
zufUhren.

Auf Basis dieser Erkenntnisse zeichnet
sich ein Bild von strukturell bevorzugter
MIV-Férderung ab.

Andritz Graz Hauptplatz 12min |5,5km Grabenstrafle/
Hauptplatz Lendkai
Andritz Graz Hauptbahnhof | 11 min | 4,9 km Grabenstrafle/
Hauptplatz 67a/67b/67
Andritz Leoben Hauptplatz |47 min | 64,9 km S35
Hauptplatz

Andritz Bruck an der Mur 35min |50 km S35
Hauptplatz | Hauptplatz

Andritz Kapfenberg Haupt- |41 min | 53,8 km S35
Hauptplatz | platz

Andritz Leibnitz Hauptplatz | 41 min | 50,3 km A9

Hauptplatz

Tab .7.1: Erreichbarkeiten mit dem MIV. Quelle: Google Maps, 2022
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Hauptplatz | Hauptbahnhof | min

Andritz Graz Haupt- 12 min |5,0 km Straflenbahn 3 oder 5

Hauptplatz | platz

Andritz Graz Haupt- 15 min | 5,0 km Bus 53

Hauptplatz | bahnhof

Andritz Leoben Th16 |[71,5km Bus 53 bis Graz Hbf - I1C/

Hauptplatz | Hauptbahnhof | min EC Richtung Salzburg/

Innsbruck

Andritz Bruck an 60 min | 58,5 km Bus 53 bis Graz Hbf - Rj

Hauptplatz | der Mur Richtung Wien
Haupbahnhof

Andritz Kapfenberg Th07 63,0 km Bus 53 bis Graz Hbf - Rj

Richtung Wien

Hauptplatz | Hauptbahnhof | min

Andritz Leibnitz Th14 41 km

Bus 53 bis Graz Hbf - S5

Tab. 7.2: Erreichbarkeiten mit dem OV. Quelle: Google Maps, 2022

7.1.3 Erreichbarkeiten von Arbeits-
standorten mit vielen Beschaftig-
ten

Neben der Anbindung an zentrale Orte
wurde in Tabelle 7.3 ebenso die Erreich-
barkeit von regionalen Beschaftigungs-
standorten am Arbeitsmarkt untersucht,
um einen Rlckschluss auf Pendelbezie-
hungen zu ermdoglichen. Die Auswahl
basiert auf dem Ranking des Wirtschafts-
magazins ,top of styria“1, in welchem
die grofiten Arbeitgeber*innen in der
Steiermark gelistet wurden. Fir die pra-
sentierte Analyse wurden Unternehmen
in Graz ausgewabhlt.
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Andritz Andritz AG 4 min | 850m Andritzer Reichsstrafie
Hauptplatz
Andritz AVL, Alte Post-| 15 min | 5,8 km 67b
Hauptplatz | strafle 152
Andritz Siemens AG, |20 min |9,4 km Stralganger Strafle
Hauptplatz | Stralganger
Strafle 315
Andritz Magna Steyr, |27 min | 11,9 km A2
Hauptplatz | Liebenauer
Hauptstrafle
317
Andritz Energie Steier- | 14 min | 5,0 km 67a
Hauptplatz | mark AG

Tab. 7.3: Erreichbarkeiten von Arbeitsstandorten mit vielen Beschaftigten mit dem MIV.

Quelle: Google Maps; topofstyria.com, 2022

In den Abbildung 7.2 ist ein Vergleich
zwischen den Fahrtzeiten des Individu-
alverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs
fir Berufspendler*innen wiedergege-
ben. Angenommen wurde ein Arbeits-
beginn um 08:00 Uhr in den jeweiligen
Stadten, der Abfahrtszeitpunkt geht
ebenso vom Hauptplatz in Andritz aus.

Es zeigt sich ein dhnliches Bild, wie bei
den zuvor getatitgten Erreichbarkeits-
analysen: Die MIV-Zeiten unterschreiten
deutliche jene des 6ffentlichen Verkehrs.

Dies kdnnte auf eine Inkompatibilitat des
Offi-Angebots mit den Arbeitszeiten zu-
rickzufihren sein, wodurch es oft zu lan-
gen Wartezeiten zwischen Ankunft des
Zuges und Arbeitsbeginn kommen kann.
Da in den frihen Morgenstunden mit ei-
nem erhohten Verkehrsaufkommen zu
rechnen ist, wurde bei der Fahrzeit des

MIVs ein durchschnittlicher Zuschlag (er-
rechnet durch Google Maps, basierend
auf internen Daten Uber Verzégerungs-
muster) fir die Hauptverkehrszeit ange-
nommen.

Der Hauptplatz in Andritz is gut mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln erschlossen.
Falls eine Fortbewegung durch den 6f-
fentlichen Verkehr passiert mussen Per-
sonen aus dezentraler Wohnlage, auf-
grund der schlechteren Erschlieffung
durch den OV, mehr Zeit einplanen.

Auf Grund der Nahe von Stattegg zu
Andritz kdnnen die Werte annaherungs-
weise auch flr Stattegg herangezogen
werden, wobei sich die Fahrzeiten so-
wohl im Individualverkehr wie auch im
offentlichen Verkehr um ca. 10 Minuten
verlangern.
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Arbeitsbeginn 08:00 Uhr in Leoben

Startpunkt: Andritz Hauptplatz

L L |
Abfahrt um 07:13

Ankunft um 08:00
Gesamtzeit 1 h

Abfahrt um 06:33

1h 06min

Ankunft um 07:39

21min

Ankunft um 08:00
Gesamtzeit Th 27min

Arbeitsbeginn 08:00 Uhr in Bruck an der Mur
Startpunkt: Andritz Hauptplatz

L L
Abfahrt um 07:25

45 min

Ankunft um 08:00
Gesamtzeit 45 min

Abb. 7.2

Abfahrt um 06:34

1h 21min

\

Ankunft um 07:55

I 5min
1

Ankunft um 08:00
Gesamtzeit 1Th 26min

Arbeitsbeginn 08:00 Uhr in Kapfenberg
Startpunkt: Andritz Hauptplatz

| |
Abfahrt um 07:19

55 min

Ankunft um 08:00
Gesamtzeit 55 min

Abfahrt um 05:53

1h 15min

Ankunft um 07:08

52 min

Ankunft um 08:00
Gesamtzeit 2h 07min

Arbeitsbeginn 08:00 Uhr in Leibnitz
Startpunkt: Andritz Hauptplatz

v v
Abfahrt um 07:19

50 min

Ankunft um 08:00
Gesamtzeit 50 min

Quelle: Google Maps; fahrplan.oebb; Hochradl, 2022

Abfahrt um 06:34

1h 14min

\

Ankunft um 07:48

I 12 min
1

Ankunft um 08:00
Gesamtzeit 1Th 26min

: Beispielhafte Arbeitsanreise vom Andritzer Hauptplatz in umliegende Zentren.
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7.2 Funktionale Gliederung des Stra3ennetzes

Wie aus der Abbildung 7.6 ersichtlich,
fihren sowohl die B67a (Weinzottistralle)
als auch die L329 tangential stidwestlich
bzw. stddstlich am Andritzer Bezirkszen-
trum vorbei. Gemeinsam mit der durch
Oberandritz fihrenden L330 (Strafien-
zug St. Gotthard Strafle - St. Veiter Strafle
- Weinitzenstrafle) bilden sie ein Dreieck,
dass einen Gro[teil des Durchzugver-
kehrs am Andritzer Stadtzentrum vorbei-
flhrt.

Im Ortszentrum von Andritz erfolgt die
Erschliefung primar durch die L328 (An-
dritzer Reichsstrafie). Sie verlduft parallel
zur B67a und knlpft im Westen und SU-
den an diese an. Die Anbindung der Ge-
meinde Stattegg erfolgt durch die L338
(Stattegger Strafle) welche im Norden
am ,Fuf der Leber” beginnt und durch
das Hauptsiedlungsgebiet der Gemein-
de Stattegg und Oberandritz fuhrt, um
unterhalb des Betriebsgelandes der An-
dritz AG in die Andritzer Reichsstralle zu
munden.

Die Viertel zwischen diesen Hauptver-
kehrs-bzw. Sammelstraffen sind durch
eine Vielzahl von Erschlieffungsstrafien
angebunden, welche teilweise durch kur-
ze Privatstraflen erganzt werden. Es gibt
eine Vielzahl von Sackgassen, weswegen

das ,Abkurzen” durch diese Gebiete nur
schwer moglich ist. In Abbildung 7.4 und
7.5 sind Stralenquerschnitte dargestellt,
welche sich haufig im Gebiet wiederfin-
den.

Abb. 7.3: Verortung der Schnitte. Quelle: Goog-
le Maps; Kastberger, 2022

Schnitt Schocklbachweg

Hohe Hausnummer 43

| 6.00m L

T
Privatgrund  Fahrbahn mit Parken am Fahrbahnrand =~ Schocklbach

Abb. 7.4: Strafenquerschnitt
Schockelbachweg. Quelle: Kastber-
ger, 2022

Schnitt Andritzer Reichsstrafle

Héhe Stukitzbad/Tankstelle

?

[

B

| 7.00m 120m  250m
T

330m

270m

} T
Abstandsgriin Gehsteig ~Parkstreifen
L

Fahrbahn

Fahrbahn Bushaltestelle

17.2m }
Abb. 7.5: Strafenquerschnitt Andritzer Reichsstrafle. Quelle: Kastberger, 2022
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Abb. 7.6: Strafenhierarchie in Andritz & Stattegg. Quelle: Kastberger, 2022
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7.3 Verkehrsstrome und Verkehrsaufkommen

Um das Verkehrsaufkommen in And-
ritz festzustellen und daraus die am
haufigsten frequentierten Relatio-
nen erkennen zu konnen, wurde eine
Verkehrsstromanalyse durchgefiihrt.
Als Erhebungspunkt ist der Andritzer
Hauptplatz gewahlt worden, da an die-
sem Platz mehrere Straffen zusammen-
treffen und es sich um eienn wichtigen
Verkehrsknotenpunkt handelt. Um
diese punktuelle Erhebung einzuord-
nen erfolgt ein Abgleich mit einer Ver-
kehrszahlung des Landes Steiermark
aus dem Jahr 2019.

7.3.1 Verkehrsstrome

Eigene Erhebungsergebnisse

Das Verkehrsaufkommen wurde durch
zwei Verkehrszahlungen (Donnerstag
20. Oktober 2022) erhoben. Dabei wur-
de jeweils flr zwei Stunden (6:30 bis
8:30 und 11:30 bis 13:30) gezahlt und
der stindliche Durchschnitt daraus fir
die Analyse herangezogen.

Die Zahlungen wurden rund um den
Hauptplatz in Andritz durchgefihrt, da
an dieser Stelle zwei Hauptverkehrs-

strafen sowie der Umsteigepunkt fir
den offentlichen Verkehr zusammen-
kommen. Um einen Rickschluss auf
die Art der Verkehrsteilnehmenden
treffen zu konnen, wurden die ein-
zelnen Verkehrsarten  unterschieden.
In der untenstehenden Luftaufnahme,
Abb. 7.7, ist der betrachtete Knoten-
punkt gekennzeichnet.

Die Verkehrszahlungen wurden am glei-
chen Tag zu unterschiedlichen Spitzen-
zeiten durchgefihrt, wobei am Morgen
durchschnittlich in einer Stunde 761
Fahrzeuge gezahlt, in der Mittagszeit
knapp 20% weniger. Dabei blieb der An-
teil an Bussen wie an Lastkraftwagen fast
gleich. In der Tabelle 7.4 ist besonders
in den Morgenstunden zu erkennen,
dass die Abbiegerelation 14 (Andritzer
Reichsstrafle auf die Grazer Strafle) die
Hauptrelation, mit 252 abbiegenden
Fahrzeugen, ist. In der weiteren Tabelle
7.5 und den Abbildungen 7.8 und 7.9
sind die Zahlungsergebnisse erkennbar.
Im Anhang befindet sich noch eine Ta-
belle mit den Zahlungswerten im 15 Mi-
nuten Takt.
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12 130 0% 2% 12 119 10% 2%

13 6 100% | 0% 13 6 100% | 0%

14 252 2% 1% 14 157 1% 1%

21 151 0% 5% 21 141 1% 1%

23 12 100% | 0% 23 10 100% | 0%

24 7 1% 1% 24 59 3% 3%

31 10 100% | 0% 31 10 100% | 0%

32 12 100% | 0% 32 7 100% | 0%

41 73 0% 1% 41 74 0% 1%

42 38 0% 5% 42 38 0% 3%

Summe 761 6% 2% Summe 621 6% 1%
Tab. 7.4: Verkehrszihlungsergebnisse  Tab. 7.5: Verkehrszdhlungsergebnisse
zwischen 06:30 und 08:30. Quelle: Hochradl; zwischen 11:30 und 13:30. Quelle: Hochradl;
Kastberger; Rothenburger, 2022 Kastberger; Rothenburger, 2022

Abb. 7.8: Verkehrsstrome am Andritzer Haupt- Abb. 7.9: Verkehrsstrome am Andritzer Haupt-
platz der Verkehrszahlung zwischen 06:30 und platz der Verkehrszdhlung zwischen 11:30 und
08:30. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothen- 13:30. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothen-
burger, 2022 burger, 2022
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Abschliefend lasst sich sagen, dass der
Hauptstrom die Abbiegerelation von der
Andritzer Reichsstrale auf die Grazer
Strafle ist. Besonders in den Morgenstun-
denist der Verkehr ab und an ins Stocken
gekommen. Zu Mittag war keine Staubil-
dung erkennbar.

Das Verkehrsaufkommen in den mor-
gendlichen Spitzenstunden kann dafir
verwendet werden den durchschnittli-
chen tdaglichen Verkehr zu berechnen.
Dabei werden die erhobenen Werte mit
10 multipliziert, sodass ein DTV von 4400
Kfz/Tag auf der Grazer Strafle im Bereich
Hauptplatz festgestellt werden kann. Auf
der Andritzer Reichsstralle kann ein ma-
ximaler DTV von 6160 Kfz/Tag errechnet
werden. Diese Werte stellen die Summe
in beiden Richtungen dar.

Verkehrszahlungen des Landes
Steiermark

Das Bundesland Steiermark stellt Daten
zum Jahrlichen durchschnittlichen Tag-
lichen Verkehr (JDTV) zur Verfligung,
welche in den nachstehenden Grafiken
fur den Planungsraum Graz und Stattegg
(Tab. 7.6/Abb. 7.11) und Andritz (Abb.
7.12/Tab. 7.7) gefiltert und konkretisiert
wurden. Die Werte des Landes sind nur
fir den Gesamtwert in beiden Richtun-
gen vorhanden. Grofteils befinden sich
mehrere Zahlstellen in einer Stralle, so-
mit sind die StraRen zum Teil in Abschnit-
te mit unterschiedlichem DTV unterteilt.
Je breiter eine Stralle dargestellt ist, des-
to hoher ist das Verkehrsaufkommen.

Jahrlicher durchschnittlicher Verkehr auf der
Andritzer Reichsstrafle

5400
5300
5200
5100
5000
4900
4800
4700
4600
4500
4400

Durchschnittliche Kfz pro Tag

2012 2014

2016 2019

Abb. 7.10: Verkehrszahlung Lande Steiermark: JDTV auf der Andritzer Reichsstrafe. Quelle: gis.

stmk.gv.at; Hochradl, 2022
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Radegunderstrafie L329 | 9600 3%
Weinzottelstrafle B67a 28700 1%
Kalvariengurtel B67b 26600 2%
Wiener Strafle B67 30110 5%
Judendorferstrafle L302 14600 5%
A9 45200 14%

Tab. 7.6: Verkehrszahlung Land Steiermark und Asfinag: JDTV ausgewahlter Strafen in Graz.
Quelle: gis.stmk.gv.at; asfinag.at; Hochradl, 2022

Gratkorn Stattegg

Weinitzen

Bruck/Mur,
Leoben _—
Judendorferstrafle L302
DTV:14600
Schwerverkehrsanteil 5%

&
S St.Radegund

)

A9 - Phyrnautobahn

Kalvariengtrtel B67b
DTV: 26600
PhyrnautobahniA9 Schwerverkehrsanteil 2%

DIV: 45200

Schwerverkehrsanteil 14%

\Wienerstra eB6r Weinzottelstrafe B67a
DIVE30110 DTVE 28700
Schwerverkehrsanteil 5% Schwerverkehrsanteil 1%

\ 4

Wien,
Karnten,

Stdsteiermark g

. Graz
Graz Sud Stadtzentrum P 0

Abb. 7.11: Verkehrszdhlung Land Steiermark und Asfinag: JDTV ausgewahlter Straflen in Graz.
Quelle: gis.stmk.gv.at; asfinag.at; Hochradl, 2022
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B67

2
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Andritzer Reichsstrafle L328
DTV: 4800
Schwerverkehrsanteil 8%

Andritzer Reichsstrafle L328
D

Stattegg,
Weinitzen

Weinitzen

Stattegger Strafe L338
DTV: 5500
Schwerverkehrsanteil 5%

TV: 7800

Schwerverkehrsanteil 5%

<
(e

Weinzottelstrale B67a
DTV: 18600
Schwerverkehrsanteil 3%

Andritzer Reichsstrafie L328
DTV: 2400

Schwerverkehrsanteil 13% fadedls i SRR

DTV: 8700
Schwerverkehrsanteil 5%

%
L Y
5

\ﬁ’ Grazer Strafie L338

DTV: 7000

Schwerverkehrsanteil 1%

Grazer Strafe L338
DTV: 11500
Schwerverkehrsanteil 2%

..-" “.,...Hauptplatz
£, S Andritz

A

100 150 200 250

0 50

Abb. 7.12: Verkehrszahlung Land Steiermark: JDTV wichtiger Stralen im Bereich Andritz Haupt-

platz. Quelle: gis.stmk.gv.at; Hochradl, 2022

Aus dem Abgleich mit den zuvor prasen-
tierten Erhebungsergebnissen zeigt sich
eine Diskrepanz zwischen den eigens er-
hobenen Werten und jenen des Landes.
Auffallig ist, dass zweitere tendenziell
héher ausfallen. Da sie im Jahr 2019 und
somit vor der COVID-19-Pandemie er-
fasst wurden, besteht Grund zur Annah-
me, dass sich die Muster der taglichen

Wege (beispielsweise durch neue Home-
Office-Regelungen) dauerhaft verandert
haben. Warum genau diese Diskrepanz
jedoch besteht konnte nicht herausge-
funden werden.

Das Verhaltnis der Belastungen auf den
einzelnen Straflen deckt sich wiederum
mit den Werten der eigenen Verkehrs-
zahlung.
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Weinzo6ttelstrafie B67a 18600 3%
Grazer Strafle L338 11500 2%
Grazer Strafle L338 7000 1%
Andritzer Reichsstrafie L328 | 7800 5%
Andritzer Reichsstrafie L328 | 4800 8%
Andritzer Reichsstrafie L328 | 2400 13%
Stattegger Strafle L338 5500 5%
Radegunderstrafie L329 8700 5%

Tab. 7.7: Verkehrszdhlung Land Steiermark: JDTV wichtiger Strafen in Andritz. Quelle: gis.stmk.

gv.at, 2022

Zum Verkehrsaufkommen in Stattegg
wurde keine eigene Zahlung durchge-
fihrt. Vom Land Steiermark gibt es Wer-
te Uber das Verkehrsaufkommen auf der
Stattegger Strafle. Dabei befindet sich
das durchschnittliche tagliche Verkehrs-
aufkommen auf dieser Stralle im Bereich
Hauptplatz bei circa 2000 Kfz pro Tag fur
beide Richtungen und nimmt im weite-
ren Verlauf Richtung Norden immer wei-
ter ab.

7.3.2 Verkehrslage

Die in Abb. 7.30 dargestellte Verkehrsla-
ge ist eine von Google Maps vorherge-
sagte Situation, welche aufgrund vergan-
gener Verkehrsaufkommen errechnet
wird.

Ersichtlich ist ein typischer Donnerstag,
7:00 am Morgen. Grune Siganturen sug-
gerieren einen flieRenden Verkehr, je
mehr die Farbe in Richtung rot geht, des-
to stockender ist er.

Es zeigt sich, dass in den Morgenstunden
der Bereich um den Andritzer Hauptplatz
stark frequentiert ist. Auflerhalb des Aus-
schnitts ist bei der Kreuzung St. Veiter
Stralle - Stattegger Stra[le ein Stocken in
Richtung Osten (Weinitzenstrafie) zu be-
obachten, ebenso wie eine Haufung von
abschnittsweisen Verzogerungen an der
Radegunder Stra[le.

" GRAZ-ANDRITZ /

> =

Abb. 7.13: Verkehrslage Donnerstag, 7:00.
Quelle: Google Maps, 2022

Planungsraum: Andritz und Stattegg 19



7.4 Verkehrsregelungen

Verkehrsregelungen kénnen einen
groffen Beitrag zu einer hoheren Ver-
kehrssicherheit und Lebensqualitat
fir Anrainer*innen beitragen. Die Re-
gelungen fiir den fliefenden Verkehr
rund um den Hauptplatz sind sehr sim-
pel gehalten. Im folgenden Kapitel
werden diese verortet und erlautert.

7.4.1 Verkehrsregelungen im
fliefenden Verkehr Andritz

Geschwindigkeitsbeschrankungen:

In der Stadt Graz gilt grundlegend eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h (Beispiel ist in Abbildung 7.14 zu
erkennen). Ausgenommen sind Vorrang-
straffen. Somit sind die Andritzer Reichs-
strafle, die Radegunderstrafie und die
Stattegger Strafle von dieser Regelung
nicht betroffen. Rund um den Hauptplatz
von Andritz (circa 120 m in die 6stliche
Richtung und circa 420 m in die westli-
che Richtung) ist die Geschwindigkeit
trotzdem mit maximal 30 km/h festge-
legt. Auf der Weinzéttelstrafle (B67a) gilt
eine Beschrankung von 60 km/h.

Sackgassen:

Von der Andritzer Reichsstrafie aus ist
das Zufahren in die Querstrafien fir Kfz
oft nur bis zu einem bestimmten Punkt
maoglich, ein Beispiel hierfir ist in Abbil-
dung 7.15 zu erkennen. Weiterfahren ist
nur Fahrradern erlaubt. Neben jenen an
der Andritzer Reichsstrafle finden sich
auch einige Sackgassen in den Wohn-
gebieten wieder, welche grofiteils eben-
falls nur fir den MIV gedacht sind.

Einbahnen:

Im gewahlten Andritzer Analyseaussch-
nit, siehe Abbildung 7.16, sind zwei Ein-
bahnen verortet. Somit lasst sich sagen,
dass Einbahnen keine besondere Rolle
im Bereich rund um den Andritzer Haupt-
platz spielen.

Abb. 7.14: 30 km/h Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf der Andritzer Reichsstraffe. Quelle:
Google Maps, 2022

Abb. 7.15: Sackgasse am Andritzbach. Quelle:
Google Maps, 2022

20 Raumliche Entwicklungsplanung - Bestandsanalyse



.." ..., Hauptplatz
<., & Andritz

: N

T S .
0 50 100 150 200 250

Legende:
Vorrangstrafie
Geschwindigkseitbeschrankung
von 50 km/h
Geschwindigkseitbeschrankung
von 60 km/h
Einbahn
Il Sackgasse

Lichtverkehrssignalanlage

Abb. 7.16: Verkehrsregelungen im Bereich Andritz Hauptplatz.
Quelle: Google Maps; Hochradl, 2022
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7.4.2 Verkehrsregelungen im
flieRenden Verkehr Stattegg

Bei den Verkehrsregelungen in Stattegg,
Abbildung 7.17, wurde nur die Statteg-
ger Strafle, beziehungsweise im weite-
ren Verlauf die Leberstrale erhoben.
Grundsatzlich gilt auf der Stattegger Stra-
e eine Geschwindigkeitsbeschrankung
von 50 km/h. Rund um den Hauptplatz
in Stattegg und um die Volksschule darf
nur 30 km/h gefahren werden. Dabei gilt
es im Bereich Volksschule nur an Schulta-
gen zwischen 07:00 und 19:00 Uhr.

Ab dem Ort an dem die Stattegger Stra-
[le zur Leberstrafie wird gilt wieder eine
Beschrankung von 30 km/h. Grund dafir
ist, dass die Strafie sehr schmal und steil
(mit bis zu 28% Steigung) ist.

~%| 30 km/h Beschrankung gilt
an Schultagen zwischen
07:00 und 19:00 Uhr

R v

Abb. 7.17: Verkehrsregelungen auf der Stat-
teggerstrafle. Quelle: Google Maps; Hochradl,
2022
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7.5 Ruhender Verkehr

Aufgrund der vorherrschenden Sied-
lungsstruktur in Stattegg, die vor allem
aus Einfamilienhdusern und einem ge-
ringen Anteil von Nicht-Wohn-Nutzung
zusammengesetzt ist, spielen Stellplatze
im 6ffentlichen Stralenraum nur eine un-
tergeordnete Rolle. Dementsprechend
wird in diesem Kapitel nicht weiter auf
Stattegg eingegangen.

In  samtlichen runden Darstellungen
dieses Kapitels ist der bereits etablierte
10-Minuten-Fuflweg-Auschnitt (ausgehend
von einem zentrierten  Punkt im
Bereich  Hauptplatz) dargestellt. Als
Orientierungshilfe wurde der Andritzer
Hauptplatz mit einer punktierten Linie
umrandet.

7.5.1 Parkraumbewirtschaftung

In Graz werden kostenpflichtige Stell-
platzanlagen in eine grine und eine
blaue Zone unterteilt. Wie in Abbildung
7.18 ersichtlich, sind Abschnitte der And-
ritzer Reichsstrafle in einer solchen ,blau-
en Kurzparkzone” gelegen. Die konkre-
ten Konditionen sind in Abbildung 7.19
erlautert.
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Abb. 7.18: Verordnete blaue Kurzparkzonen in
Andritz. Quelle: gps.graz., 2022

Geltungszeit (Gebiihrenpflicht):
= werktags, Montag - Freitag, von 9-20 Uhr und Samstag von 9-13 Uhr
* Ausnahme: Europaplatz (vor dem Hauptbahnhof), taglich von 8-22 Uhr

Parkdauer:

= Maximale Parkdauer: 3 Stunden

= Ausnahme: Europaplatz (vor dem Hauptbahnhof): 1 Stunde

= Ausnahme: Kaiser-Josef-Platz, Schlégelgasse und Lendplatz: 1,5 Stunden

Abb. 7.19: Konditionen der blauen
Kurzparkzonen. Quelle: Stadt Graz, 2022

7.5.2 Kategorisierung der
Stellplatzanlagen

Die dargestellten Flachen wurden durch
Begehungen vor Ort (Exkursion 11.-14.
Oktober 2022 und 20. Oktober 2022)
erhoben. Das Ziel war die Dokumentati-
on der Parkflachen, um jene in weiterer
Folge analysieren zu kénnen. Aufgrund
dieser Analyse konnten lokalspezifische
Kategorien erstellt werden:
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0 Kund*innenstellplatze bei
gewerblicher Nutzung (Handel)

I Mitarbeiter*innenstellplatze

Bl Kund*innenstellplatze bei privat
Gastromomie

I Parken bei Wohnanlage

Tiefgarage

[0 Parken bei 6ffentlicher Einrichtung
I Parken auf 6ffentlicher Parkfliche

Il Parken im StraRenraum
(mit und ohne Bodenmarkierung)
== Kurzparkzone

offentlich

N

[ e —
50 100 150 200 250

Abb. 7.20: Kategorisierung der Stellplatzanlagen im Bereich Andritz Hauptplatz.
Quelle: Hochradl; Kastberger; Kdnigsmayer; Rothenburger, 2022
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Durch die Kategorisierung und Veror-
tung, erkenntlich in Abbildung 7.20, der
Stellplatzanlagen in Zentrumsnahe wird
der Stellenwert des MIV im Planungs-
raum ersichtlich. Es zeigt sich insbeson-
dere, dass das Abstellen eines PKWs in
Nebenstrallen, auf nicht gekennzeichne-
ten Flachen, im Zentrumsraum Andritz
eine gangige und tolerierte Praxis ist.

Auffallig ist, dass der Anteil der privaten
Parkflachen zahlenmafig Uberwiegt, es
jedoch im analysierten Bereich nur zwei
als offentlich markierte Parkflachen gibt.
Eine mogliche Erklarung ware die minde-
re touristische und administrative Bedeu-
tung des Gebietes. Parkende sind Uber-
wiegend Anwohner*innen, Angestellte
oder Einkaufende, deren Stellplatzbedarf
durch private Flachen abgedeckt wird.

Ebenso verortet sind die Tiefgaragen im
zentrumsnahen Bereich. Es ist eine klare
Anhaufung entlang der Andritzer Reichs-
strafe zu beobachten, wobei der Grof3-
teil jener zu privaten Wohnanlagen zuge-
horig ist. Lediglich in der Grazer Strafle
werden im Moment Dauerparkplatze ver-
mietet, wobei es sich laut Angaben des
Betreibers um circa 95 Stellplatze han-
delt, jene Stellplatze sind hoch gefragt
und alle vergeben. Somit l3sst sich eine
Diskrepanz zwischen vermieteten Dauer-
parkplatzen und 6ffentlichen Parkplatzen
erkennen. Vermietete Parkpldtze konn-
ten einen Ausbau benotigen, 6ffentliche
Stellplatzanlagen beziehungsweise jene,
die als solche wahrgenommen werden
sind ausreichend vorhanden.

Des Weiteren erwdhnenswert ist der
Besucher*innenparkplatz des Chinares-
taurants an der Andritzer Reichsstrafle. Es
handelt sich um eine Brache, fir welche
Planungen im Gesprach sind. Aufgrund
der momentanen Nutzung, wurde jene
aber als Stellplatzanlage verortet.

L =

»

Abb. 7.21: Besucher*innenparkplatz an der An-
dritzer Reichsstrafle. Quelle: Hochradl; Kastber-
ger; Konigsmayer; Rothenburger, 2022

7.5.3 Parkregelungen

Gemap Paragraf 24 Abs. 3 lit. d StVO
(Straffenverkehrsordnung) gilt: ,Das Par-
ken ist verboten auf Fahrbahnen mit Ge-
genverkehr, wenn nicht mindestens zwei
Fahrstreifen fur den fliefenden Verkehr
frei bleiben.” © Trotz dieses Umstands ist

in den blau dargestellten Strafien, abge-
sehen von der Andritzer Reichsstrafle, in
den meisten Fallen nach Abstellen des
PKWs lediglich eine Fahrstreifen frei (er-
kenntlich in Abbildung 7.22).

Abb. 7.22: Parken entlang der Fahrbahn.
Quelle: Konigsmayer, 2022
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Konkrete  Nutzungskonflikte  (bspw.
Blockade der Einfahrt) regeln die
Anwohner*innen durch informelle Be-
schilderungen (siehe Abbildung 7.25).

In der nachstehenden Abbildung
7.256sind samtliche Parkverbote (inklusi-
ve jener zeitlicher Begrenzung) vermerkt.
Die Abbildungen 7.23 und 7.24 zeigen

Abb. 7.23: Halten verboten - wiederum lokalspezifische Halteverbote

Stattegger Strafe / Andritz AG. Quelle: auf, die insbesondere der Belieferung
Google Maps, 2022

von Nahversorgern oder dem Schulbus
problemloses Zufahren gewahren sollen.

Nach den Beobachtungen erfll-
len die Parkverbote im Analyseraum
zwei grundsatzliche Funktionen:
Flachen flr bestimmte Personen-
gruppen freizuhalten (bspw. vor der Kir-
che) oder um Gefahrenbereiche zu ent-
scharfen (z.B.: Parken in Kreuzungsnahe).

Abb. 7.24: Halten / Parken
verboten - Grazer StrafSe / Billa. Quelle;
Google Maps, 2022

Abb. 7.25: Einfahrt-
freihalten-Schild. Quelle:
Google Maps, 2022

Ly

I Parken im Strafenraum
(mit und ohne Bodenmarkierung)

[5E Halten und Parken verboten

Abb. 7.26: Parkverbote im Bereich Andritz

Hauptplatz. Quelle: Kénigsmayer, 2022 TS0 100 150 200 250
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7.5.4 Kapazitat ausgewahlter
Stellplatzanlagen

Die dargestellten Stellplatzanlagen, ex-
klusive der nordlichsten bei der Andritz
AG, wurden wegen ihrer Wahrnehmung
als ,offentlich” (wobei bspw. die Flachen
vor Geschéaften per Definition privat sind)
definiert.

Die angegebenen Kapazitaten beziehen
sich auf die Begehungen vor Ort (Exkur-
sion 11-14. Oktober 2022, 20. Oktober
2022). Bei Flachen, bei denen die Ka-
pazitat nicht gezahlt wurde, wurde die
Flache (abziglich 30 % fir die Erschlie-
fung) fir eine Anndherung durch 2,5 x
5m Parkstande dividiert.

[ e m— ]
50 100 150 200 250

Abb. 7.27: Kapazitat ausgewahlter Stellplatzanlagen im Bereich Andritz Hautplatz.
Quelle: Hochradl; Kastberger; Kdnigsmayer; Rothenburger, 2022
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Es zeigt sich, dass insbesondere im Wes-
ten, im Bereich der Einzelhandelsmarkte,
und auch im Osten, entlang der Rade-
gunder Stra[le, in Relation viele Stellplat-
ze vorhanden sind.

Ein gesonderter Fokus liegt auf dem
Areal der Andritz AG, die am Andritzer
Standort 1800 Mitarbeiter*innen be-
schaftigt. Inklusive der Stellplatze vor
dem Betriebskindergarten sowie samtli-
chen markierten Parkstanden, kénnten
rund 800 PKW gleichzeitg am Gelande in
den markierten Flachen abgestellt wer-
den.

7.5.5 Stellplatzanlagenauslastung

Aus dem Abgleich des maximalen Fas-
sungsvermogens der Stellplatzanlagen
und den Ergebnissen der Zahlung am
20. Oktober 2022 kann auf die Auslas-
tung der Fachen rickgeschlossen wer-
den.

In den Folgenden Abbildungen und Ta-
bellen werden die Ergebnisse flr Zonen,
ebenso wie fir konkrete Stellplatzanla-
gen dargestellt.
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Parkflache an der Andritzer Reichsstralle. K&nigsmaier, 2022.
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Auslastung ausgewahlter
Stellplatzanlagen - Vormittag

Im beobachteten Zeitraum von 09:00
bis 10:30 sind die meisten Flachen in
Verwendung, nicht aber voll ausgelastet,
in der Tabelle 7.28 sind diese Ergebnis-
se erkennbar. Eine Ausnahme stellen die
nordlichsten untersuchten Flachen dar,
welche fast ausgeschopft sind. Neben
diesen Stellplatzen bei 6ffentlichen Ein-
richtungen ist ebenso eine erhdhte Freu-
guentierung der Parkplatze vor den gro-
[feren Supermarktketten auszumachen.

Die Auswahl erfolgt nach dem bereits
benannten Kriterium der empfundenen
Offentlichkeit der Flachen.

Die Verortung der Buchstaben zu Fla-
chen erfolgt auf der nachsten Seite.

Auslastung ausgewahlter
Stellplatzanlagen - Nachmittag

Am Nachmittag (13:30 bis 15:00) ist eine
ahnliche Auslastung wie am Vormittag in
Tabelle 7.28 zu erkennen. In den Berei-
chen, die bereits am Vormittag viele Par-
kende aufgewiesen haben, finden sich
zur spateren Uhrzeit tendenziell noch
mehr PKWs. Dennoch ist kein einheitli-
ches Muster zu erkennen.

Fir beide Uhrzeiten kann festgehalten
werden, dass grundsatzlich kein Bedarf
an weiteren Parkflachen besteht. Abge-
sehen von Parkplatz B, dort ist die Aus-
lastung erreicht worden. Auf mehreren
Parkplatzen, wie zum Beispiel Parkplatz
M, ist eine geringe Auslastung zu erken-
nen. Diese Flachen wirden somit Poten-
zial fUr eine andere Nutzung bieten.

Belegung ausgewabhlter Stellplatzanlagen - Vergleich Maximalkapazitat

mit Auslastung Vormittag und Nachmittag am 20.10.2022
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Abb. 7.28: Auslastung ausgewahlter Stellplatzanlagen am 20.10.2022. Quelle: Hochradl; Kastber-
ger; Konigsmayer; Rothenburger, 2022
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Abb. 7.29: Auslastung
Fokusbereich Andritzer
Hauptstrafe.

Quelle: Hochradl; Kastberger;
Konigsmayer; Rothenburger,
2022

50 100 150 200 250

Abb. 7.30: Auslastung Vormittag im Bereich
Andritz Hauptplatz. Quelle: Hochradl; Kast-
berger; Kénigsmayer; Rothenburger, 2022

Abschnitte: Zentrumsnahes Parken in Seitenstrafien
Il Ausgewdhlte Stellplatzanlagen
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Abb. 7.31: Auslastung Vormittag im Bereich Andritz Hauptplatz.
Quelle: Hochradl; Kastberger; Kdnigsmayer; Rothenburger, 2022
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Fokusbereich Andritzer Hauptstrafle

Die Abbildung 7.29 legt einen Fokus auf
das Parken im Bereich Andrtizer Haupt-
platz. Entlang der Andritzer Reichsstrafie
wurden o6ffentliche Parkflachen und jene
im Bereich vor gewerblichen Nutzungen
(Handel, Gewerbe, Gastronomie), wegen
der bereits beschriebenen Wahrneh-
mung als o6ffentlich, genauer untersucht.

Es kann wie auch bei den vorangegan-
genen Analysen zwischen der Auslas-
tung an den beiden erhobenen Tages-
zeiten unterschieden werden. Hier zeigt
sich, dass zwischen 13:30 und 15:00 ein
leichter Anstieg der Auslastung zu ver-
zeichnen ist.

Punktuell, hauptsachlich im Bereich um
die Grazer Stra[e, liegt die Auslastung an
der oberen Kapazitatsgrenze, grundsatz-
lich aber ist bei den meisten Stellplatzan-
lagen der Bedarf gedeckt.

Zentrumsnahes Parken in
Seitenstraften

Um die Belastung der Anwohner*-in-
nenschaft in den Nebenstraflen der An-
dritzer Hauptstrafle zu erheben, wurden
exemplarisch drei ausgewahlt (siehe Ab-
bildung 7.32).

Die Berechnung der Maximalkapazitat
erfolgte durch die Abmessung der po-
tenzielle beparkbaren Strafienseite (in
jeder Stralle wurde nur eine Seite ange-
nommen). Von jenem Wert wurden 15
% abgezogen, um Ein- / Ausfahrten zu
berlcksichtigen. Es handelt sich um eine
grobe Annaherung, da in diesen Berei-
chen keine Bodenmarkierungen vorhan-
den sind und ein Parkstand von 5x 2,5 m
angenommen wurde.

Die wesentliche Erkenntnis ist, dass
zuwider der Gesetzeslage in den Ne-
benstralen der Andritzer Reichsstrafie
geparkt wird, dennoch aber keine volle
Auslastung / Uberlastung der besag-
ten Flachen aufgefunden wurde (siehe
Parkregelungen).

Stellplatzanlagenauslastung in Zentrumsnahen Seitenstrafie -
Vergleich Maximalkapazitat mit Auslastung Vormittag und
Nachmittag am 20.10.2022

60 PKWs
50 PKWs
40 PKWs
30 PKWs
20 PKWs
10 PKWs

Schoéckelbachweg

PKWs

Zelinkagasse

Andritzbach

B Cesamtkapazitdt ®Vormittag 09:00-10:30 Uhr ®m Nachmittag 13:30 - 15:00 Uhr

Abb. 7.32: Stellplatzauslastung in Seitenstraffen am 20.10.2022.
Quelle: Hochradl; Kastberger; Kdnigsmayer; Rothenburger, 2022
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Zonierung des Untersuchungsgebiets
Das Instrument der Zonierung raumlich
koharenter Flachen wurde angewen-
det, da es zum einen nicht mdglich ist
in Bereichen ohne Bodenmarkierungen
(meist in den Nebenstraflen) eine Maxi-
malkapazitdt zu definieren und zum an-
deren, wegen der Grofle des analysier-
ten Gebietes.

Aus dem Abgleich der absoluten Zahlen
an gezahlten abgestellten PKWs in den
Zonen kann ein Rickschluss auf die par-
kenden Personengruppen getroffen wer-
den.

Offensichtlich ist, dass in drei von vier
Zonen kaum Unterschiede zwischen
Vormittag und Nachittag ausgemacht
werden kdnnen. In der Zone SUud ist
zwischen 13:30 und 15:00 ein deutli-
cher Uberhang zum Zeitraum 09:00 und
10:30 beobachtet worden.

Eine maogliche Schlussfolgerung ware,
dass in diesem Bereich mehr arbeitende
und konsumierende, als wohnende Men-
schen parken, wobei dies nicht mit Be-
stimmheit postuliert werden kann, da im
Rahmen der Zahlung keine Kennzeichen
erfasst wurden.
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Abb. 7.33: Zonierung der 050 100 150 200 250
Parkrdume im Bereich Hauptplatz. Quelle: Kdnigsmayer, 2022

Stellplatzanlagenauslastung in Zonen -
Vergleich Vormittag mit Nachmittag am 20.10.2022

300
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Zone Nordost| Zone Nordost Il Zone Sud Zone West

® Vormittag 09:00 - 10:30 Uhr ® Nachmittag 13:30 - 15:00 Uhr

Abb. 7.34: Stellplatzanlagenauslastung der Zonen am 20.10.2022. Quelle: Hoch-
radl; Kastberger; Konigsmayer; Rothenburger, 2022
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7.6 Wirtschaftsverkehr

Wirtschafltiche Tatigkeit stellt beson-
dere Raumanspriiche, von welchen
einer der Bedarf nach Ladezonen, in-
klusive entsprechender Zufahrten, ist.
Sind diese Bereiche nicht entsprechen
ausgewiesen, kann dies in Nutzungs-
konflikten resultieren.

Insbesondere entlang der Andritzer
Reichsstralle sowie im Fachmarktzentrum
an der Weinzoéttlstralle ist eine Vielzahl
von Wirtschaftsbetrieben angesiedelt,
die entsprechenden An- und Ablieferver-
kehr generiert. Dem entgegen stehen
nur drei ausgewiesene Ladezonen, wo-
durch anzunehmen ist, dass ein Teil des
Lieferverkehrs bzw. der Liefertatigkeit
auf sonstigen Flachen im Straflenraum
stattfindet.

Insbesondere im Fachmarktzentrum so-
wie bei Gebdauden mit Gewerbenutzung
finden sich Ladezonen auf den Grund-
stlicken mit entsprechend dimensionier-
ten Zufahrten, dies ist in Abbildung 7.36
zu erkennen.

Der Anlieferverkehr, Abbildung 7.35, der
Andritz AG wird Uber die Stattegger Stra-
[fe abgewickelt, der Ablieferverkehr wird
hingegen im Westen des Betriebsgelan-
des auf die L328 geleitet und nimmt nur
minimalen Einfluss auf das dicht bebau-
te Gebiet.

Aufgrund der geringen gewerblichen
Aktivitat in Stattegg wird auf den Wirt-
schaftsverkehr in Stattegg nicht weiter
eingegangen.
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Der Anlieferverkehr der And-
ritz AG wird Uber die Statteg- >
ger Strafle abgewickelt, der
Ablieferverkehr wird hingegen
im Westen des Betriebsgelan-
des auf die L328 geleitet und
nimmt nur minimalen Einfluss
auf das dicht bebaute Gebiet.
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Abb. 7.35: An- und Ablieferverkehr doer Andritz AG.
Quelle: Kastberger, 2022
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Abb. 7.36: Wirtschafsverkehr verursachende Firmen im Bereich Hauptplatz, Ladezonen im 6f-
fentlichen Raum & Zufahrten zu privaten Ladezonen. Quelle: Kastberger, 2022

Planungsraum: Andritz und Stattegg 37



7.7 Raumplanerisches Fazit

7.8.1 Fachliche Zusammenfassung

Der Analyseraum Andritz / Stattegg zeichnet sich durch ein rela-
tiv gut ausgebautes Straflennetz bei gleichzeitig verhaltnismaflig
geringer Belastung durch Durchzugs- bzw. Wirtschaftsverkehr aus.
Bei der Verkehrzahlung wurde allerdings besonders in den Mor-
genstunden ein erhdhtes Verkehrsaufkommen aufgrund des Pen-
delverkehrs festgestellt. Die Verkehrsader B67a im Westen, welche
einen Grofteil des Durchzugs- und Pendelverkehrs aufnimmt, ver-
lauft am Rand des Andritzer Siedlungsgebiets und ermdglicht eine
Umfahrung des Bezirkszentrums. Stattegg hingegen ist durch sei-
ne Tallage eine ,Sackgasse” und weist so gut wie keinen Durch-
zugsverkehr auf.

Es bestehen im Andritzer Bezirkszentrum ausreichende Parkmd&g-
lichkeiten. Insbesondere in den Erschlieffungsstrafien ist Parken
auf der Fahrbahn jedoch weit verbreitet, was zu einer deutlichen
Verengung der Verkehrsflache fuhrt. In der Andritzer Reichsstra-
fe besteht eine Kurzparkzone, dabei weist diese, zum Zeitpunkt
der Erhebung, keine volle Auslastung auf. Das relativ grofiziigige
Angebot an Parkflachen stellt keinen besonderen Anreiz dar, auf
nachhaltige Mobilitatsformen umzusteigen.

Die regionale Anbindung von Andritz sowie Stattegg ist bei Nut-
zung des MIVs deutlich attraktiver als bei Nutzung des 6ffentlichen
Verkehrs. Dies ist durch die unmittelbare Nahe der A9 - Phyrnauto-
bahn sowie zur relativ grofen Entfernung zum nachsten relevanten
Bahnhof (Graz Hauptbahnhof) als vielseitiger Knoten- und Umstei-
gepunkt begrindet. Besonders bei einer Fahrt in eine nahegelege-
ne Stadt wie Leoben oder Kapfenberg fallt auf, dass die Reisedauer
mit dem MIV deutlich kirzer ist. Eine diskutierte S-Bahn-Station als
Umsteigepunkt im benachbarten Gosting wirde diesem Ungleich-
gewicht zumindest teilweise entgegenwirken.

Insbesondere im Andritzer Bezirksgebiet gelten fast flachende-
ckend 30-km/h-Beschrankungen, abgesehen von Vorrangstra-
en. Diese beruhigen den Verkehr und erhéhen die Sicherheit fir

Verkehrsteilnehmer*innen ohne Auto. Insbesondere die Andritzer
Hauptstrafie weist allerdings selbst mit 30-km/h-Beschrankung kei-

ne hohe Aufenthaltsqualitdt auf. Eine Umgestaltung mit Fokus auf
nachhaltige Verkehrsmittel ware auch mit Blick auf die bestehen-

den Alternativrouten fir den MIV (B67a, L330, L328) wiinschens-
wert.
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7.8.2 Personliche Wahrnehmung & Handlungsempfehlung

Gesamtheitlich betrachtet zeigt sich eine deutliche (politische)
Forderung des MIV in den letzten Jahrzenten. Besonders pra-
gend war die Erzahlung des Vizeblirgermeister von Stattegg (Phi-
lipp Ozek), dass die Buslinie 53 nur durch Zufall bis nach Stattegg
verlangert wurde. Ein ahnliches Bild liefert die Aufteilung des
Strafenquerschnitts: Das Auto, ob in Bewegung auf der Fahr-
bahn, oder parkend am Straffenrand, nimmt die meiste Flache
ein und reduziert Lebens- und Aufenthaltsqualitdt fur alle ande-
ren Verkehrsteilnehmer*innen.
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7.8 Anhang

Im Anhang befinden sich detaillierte Verkehrs-
zahlungsergebnisse im 15 Minuten Takt. Die
angegebenen Relationen beziehen sich auf die
Darstellung 7.8 und 7.9.

06:30-06:45 | 28 0 0% 0 0%
06:45-07:00 | 28 0 0% 2 7%
07:00-07:15 | 30 0 0% 0 0%
07:15-07:30 | 31 0 0% 1 3%
07:30-07:45 | 28 0 0% 1 4%
07:45.08:00 | 41 0 0% 1 2%
08:00-08:15 | 46 0 0% 1 2%
08:15-08:30 |38 0 0% 0 0%
11:30-11:45 | 28 0 0% 1 4%
11:45-12:00 | 30 1 3% 0 0%
12:00-12:15 | 32 1 3% 1 3%
12:15-12:30 | 32 0 0% 0 0%
12:30-12:45 | 24 0 0% 0 0%
12:45-13:00 |37 0 0% 1 3%
13:00-13:15 | 46 0 0% 1 2%
13:15-13:30 | 30 0 0% 0 0%

Anhang 1: Verkehrszdhlungsergebnisse Relation 12. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-

ger, 2022
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06:30-06:45 | 0 0 0% 0,0 0%
06:45-07:00 | 1 1 100% 0,0 0%
07:00-07:15 |3 3 100% 0,0 0%
07:15-07:30 | 4 4 100% 0.0 0%
07:30-07:45 | 1 1 100% 0.0 0%
07:45.08:00 | 2 2 100% 0.0 0%
08:00-08:15 | 1 1 100% 0,0 0%
08:15-08:30 | 1 1 100% 0,0 0%
11:30-11:45 | 2,0 2,0 100% 0.0 0%
11:45-12:00 | 2,0 2,0 100% 0.0 0%
12:00-12:15 | 1,0 1,0 100% 0.0 0%
12:15-12:30 | 2,0 2,0 100% 0.0 0%
12:30-12:45 1,0 1,0 100% 0,0 0%
12:45-13:00 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%
13:00-13:15 | 1,0 1,0 100% 0,0 0%
13:15-13:30 | 1,0 1,0 100% 0,0 0%

Anhang 2: Verkehrszdhlungsergebnisse Relation 13. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-
ger, 2022
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06:30-06:45 31,0 0.0 0% 0.0 0%
06:45-07:00 | 37,0 0,0 0% 2,0 5%
07:00-07:15 | 75,0 1,0 1% 1,0 1%
07:15-07:30 | 84,0 0.0 0% 0.0 0%
07:30-07:45 | 89,0 5.0 6% 1,0 1%
07:45.08:00 | 70,0 3,0 4% 0.0 0%
08:00-08:15 62,0 0,0 0% 1,0 2%
08:15-08:30 | 55,0 0.0 0% 34,0 62%
11:30-11:45 | 37,0 0.0 0% 1,0 3%
11:45-12:00 | 29,0 0.0 0% 0.0 0%
12:00-12:15 | 40,0 0.0 0% 0.0 0%
12:15-12:30 | 35,0 0,0 0% 0.0 0%
12:30-12:45 29,0 1,0 3% 0.0 0%
12:45-13:00 [ 47,0 0,0 0% 1,0 2%
13:00-13:15 [ 62,0 0,0 0% 1,0 2%
13:15-13:30 | 34,0 1,0 3% 0.0 0%

Anhang 3: Verkehrszdahlungsergebnisse Relation 14. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-

ger, 2022
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06:30-06:45 | 3,0 3,0 100% 0,0 0%
06:45-07:00 | 3,0 3,0 100% 0,0 0%
07:00-07:15 | 3,0 3,0 100% 0,0 0%
07:15-07:30 | 3,0 3,0 100% 0.0 0%
07:30-07:45 | 2,0 2,0 100% 0.0 0%
07:45.08:00 | 3,0 0,0 0% 0,0 0%
08:00-08:15 | 3,0 3,0 100% 0,0 0%
08:15-08:30 | 3,0 3,0 100% 1,0 33%
11:30-11:45 | 3,0 3,0 100% 0.0 0%
11:45-12:00 | 1,0 1,0 100% 0.0 0%
12:00-12:15 | 3,0 3,0 100% 0.0 0%
12:15-12:30 | 2,0 2,0 100% 0.0 0%
12:30-12:45 | 3,0 3,0 100% 0,0 0%
12:45-13:00 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%
13:00-13:15 | 3,0 3,0 100% 0,0 0%
13:15-13:30 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%

Anhang 4: Verkehrszdhlungsergebnisse Relation 23. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-
ger, 2022
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06:30-06:45 | 13,0 0.0 0% 0.0 0%
06:45-07:00 | 11,0 0,0 0% 0.0 0%
07:00-07:15 | 18,0 1,0 6% 0.0 0%
07:15-07:30 | 27,0 0,0 0% 0.0 0%
07:30-07:45 | 32,0 0.0 0% 0.0 0%
07:45.08:00 | 24,0 0.0 0% 0.0 0%
08:00-08:15 | 13,0 0.0 0% 0.0 0%
08:15-08:30 | 15,0 0,0 0% 1,0 7%
11:30-11:45 /10,0 0.0 0% 0.0 0%
11:45-12:00 | 10,0 1,0 10% 1,0 10%
12:00-12:15 | 6,0 1,0 17% 0.0 0%
12:15-12:30 | 23,0 0,0 0% 0.0 0%
12:30-12:45 | 23,0 0,0 0% 1,0 4%
12:45-13:00 [ 15,0 0,0 0% 0.0 0%
13:00-13:15 [ 16,0 1,0 6% 1,0 6%
13:15-13:30 | 15,0 1,0 7% 1.0 7%

Anhang 5: Verkehrszdahlungsergebnisse Relation 24. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-

ger, 2022
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06:30-06:45 | 36,0 0.0 0% 1,0 3%
06:45-07:00 | 42,0 0.0 0% 2,0 5%
07:00-07:15 40,0 0.0 0% 1,0 3%
07:15-07:30 | 63,0 0.0 0% 2,0 3%
07:30-07:45 | 86,0 0,0 0% 2,0 2%
07:45.08:00 | 73,0 0,0 0% 4,0 5%
08:00-08:15 | 58,0 0.0 0% 1.0 2%
08:15-08:30 | 57,0 1,0 2% 2,0 4%
11:30-11:45 | 44,0 0.0 0% 0.0 0%
11:45-12:00 [ 44,0 1,0 2% 2,0 5%
12:00-12:15 | 51,0 1,0 2% 0.0 0%
12:15-12:30 | 55,0 0,0 0% 0.0 0%
12:30-12:45 [ 47,0 0,0 0% 1,0 2%
12:45-13:00 | 59,0 2,0 3% 0.0 0%
13:00-13:15 | 52,0 1,0 2% 2,0 4%
13:15-13:30 | 48,0 1,0 2% 1,0 2%

Anhang 6: Verkehrszdhlungsergebnisse Relation 21. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-

ger, 2022
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06:30-06:45 | 2,0 2,0 100% | 0,0 0%
06:45-07:00 | 2,0 2,0 100% | 0,0 0%
07:00-07:15 | 3,0 3,0 100% | 0,0 0%
07:15-07:30 | 2,0 2.0 100% | 0.0 0%
07:30-07:45 | 4,0 4,0 100% | 0,0 0%
07:45.08:00 | 3,0 3,0 100% | 0,0 0%
08:00-08:15 | 2,0 2,0 100% | 0.0 0%
08:15-08:30 | 2,0 2,0 100% | 0.0 0%
11:30-11:45 | 3,0 3,0 100% | 0,0 0%
11:45-12:00 | 2,0 2,0 100% | 0.0 0%
12:00-12:15 | 2,0 2,0 100% | 0,0 0%
12:15-12:30 | 1,0 1,0 100% | 0,0 0%
12:30-12:45 | 2,0 2,0 100% | 0,0 0%
12:45-13:00 | 3,0 3,0 100% | 0,0 0%
13:00-13:15 | 3,0 3,0 100% | 0.0 0%
13:15-13:30 | 3,0 3.0 100% | 0.0 0%

Anhang 7: Verkehrszdahlungsergebnisse Relation 31. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-

ger, 2022
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06:30-06:45 | 3,0 3,0 100% 0,0 0%
06:45-07:00 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%
07:00-07:15 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%
07:15-07:30 | 3,0 3,0 100% 0.0 0%
07:30-07:45 | 5,0 5,0 100% 0.0 0%
07:45.08:00 | 5,0 0,0 0% 0,0 0%
08:00-08:15 | 1,0 1,0 100% 0,0 0%
08:15-08:30 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%
11:30-11:45 1,0 1,0 100% 0.0 0%
11:45-12:00 | 3,0 3,0 100% 0.0 0%
12:00-12:15 | 3,0 3,0 100% 0.0 0%
12:15-12:30 | 1,0 1,0 100% 0.0 0%
12:30-12:45 | 0,0 0,0 0% 0,0 0%
12:45-13:00 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%
13:00-13:15 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%
13:15-13:30 | 2,0 2,0 100% 0,0 0%

Anhang 8: Verkehrszdhlungsergebnisse Relation 32. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-
ger, 2022
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06:30-06:45 | 9,0 0,0 0% 0,0 0%
06:45-07:00 | 10,0 0,0 0% 0.0 0%
07:00-07:15 | 18,0 0.0 0% 1,0 6%
07:15-07:30 | 20,0 0.0 0% 0.0 0%
07:30-07:45 | 21,0 0,0 0% 0,0 0%
07:45.08:00 | 29,0 0,0 0% 0.0 0%
08:00-08:15 | 24,0 0.0 0% 1.0 4%
08:15-08:30 | 25,0 0.0 0% 0.0 0%
11:30-11:45 | 29,0 0,0 0% 0.0 0%
11:45-12:00 | 19,0 0,0 0% 0.0 0%
12:00-12:15 | 22,0 0,0 0% 0,0 0%
12:15-12:30 | 20,0 0,0 0% 0,0 0%
12:30-12:45 | 17,0 0,0 0% 0.0 0%
12:45-13:00 | 17,0 0,0 0% 0.0 0%
13:00-13:15 | 20,0 0.0 0% 0.0 0%
13:15-13:30 | 22,0 0.0 0% 1.0 5%

Anhang 9: Verkehrszdahlungsergebnisse Relation 41. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-

ger, 2022
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06:30-06:45 | 3,0 0,0 0% 1,0 33%
06:45-07:00 | 3,0 0,0 0% 1,0 33%
07:00-07:15 | 13,0 1,0 8% 0,0 0%
07:15-07:30 | 23,0 0,0 0% 0,0 0%
07:30-07:45 | 15,0 0,0 0% 0,0 0%
07:45.08:00 | 10,0 0,0 0% 0,0 0%
08:00-08:15 | 12,0 0,0 0% 1,0 8%
08:15-08:30 | 9,0 0,0 0% 0,0 0%
11:30-11:45 | 12,0 0,0 0% 0.0 0%
11:45-12:00 | 10,0 0,0 0% 0,0 0%
12:00-12:15 | 12,0 0,0 0% 0,0 0%
12:15-12:30 | 11,0 0,0 0% 1,0 9%
12:30-12:45 | 9,0 0,0 0% 0,0 0%
12:45-13:00 | 16,0 0,0 0% 0,0 0%
13:00-13:15 | 10,0 0,0 0% 0,0 0%
13:15-13:30 | 8,0 0,0 0% 0,0 0%

Anhang 10: Verkehrszahlungsergebnisse Relation 42. Quelle: Hochradl; Kastberger; Rothenbur-

ger, 2022
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