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Einleitung Analyse

@ 1.1 Vorwort

Das folgende Konzept wurde im Rahmen der
Lehrveranstaltung ,Rdumliche Entwicklungsplanung
— Andritz und Stattegg” im Zeitraum von Oktober
2022 bis Februar 2023 erarbeitet. Dieses ist
Teil des Bachelorstudiums Raumplanung und
Raumordnung der TU Wien. Im Rahmen dieses
Projekts gilt es, einen Entwurf fir ein &riliches
Entwicklungskonzept zu erarbeiten und dabei auf
die vielfaltigen Herausforderungen und Chancen
im Projektgebiet einzugehen. Gleichzeitig gilt es,
Stérken und Schwéchen des Planungsraums zu
erarbeiten und in die Planung einflieBen zu lassen.
Bei einer viertdgigen Exkursion im Oktober 2022
hatten wir die Méglichkeit, Stattegg & Andritz
kennenzulernen und uns ein erstes (subjektives)
Bild der Situation vor Ort zu machen.

Auf Basis einer in den folgenden Wochen durch
alle Studierenden gemeinsam erarbeiteten
Bestandsanalyse wurden mit Hilfe einer SWOT-
Analyse Starken, Schwéchen, Chancen & Risiken
im Planungsraum erarbeitet. Diese Erkenntnisse
bildeten dir Grundlage fir die Erarbeitung von
Szenarien, Leitzielen, Leitbild & Leitprojekten
innerhalb der Gruppen.

SWOT

Szenarien

,Andritz & Stattegg — Die Zukunft ist vernetzt” steht
dabei fir den Erhalt und die Starkung bestehender
Strukturen und etablierter Traditionen, ohne
den Anschluss zu verlieren. Durch koordinierte
gemeindegrenziberschreitende Planung kénnen
Andritz und Stattegg vernetzt werden und die
Starken der beiden Teilrdume weiter ausgebaut
werden. Konkurrenzdenken & ideologisch geprégte
Projekte machen Platz fir abgestimmte und sich
ergdnzende Projekte, die die Lebensqualitat
erhéhen, die Versorgung der Bevélkerung sichern
und den Planungsraum fit fir die Zukunft machen.

Entwicklungsplanung

Die kommunale Entwicklungsplanung koordiniert den
Prozess kommunaler Zukunftsgestaltung in Einbeziehung
ragumlicher, sozialer, ckonomischer und weiterer ent-
wicklungsrelevanter Aspekte. (KEP, 2022)

Alle Karten sind genordet.

Die kursiv geschriebenen Begriffe werden in den
Kastchen anbei erklért.
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Leitprojekte Fazi

Leitbild

Abb. 1.1: Grunflache im Planungsraum
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Einleitung Analyse

1.2 Projektteam

Dass man sich durch eine Gruppenarbeit besser
kennenlernt als einem manchmal lieb ist, ist uns
allerspétestens seit durcharbeiteten Néchten vor
Abgabeterminen und verzweifelten Last-Minute-
Brainstormings bewusst. Wir, das sind Hanna,
Philipp, Jana, Bjérn & Dario: Finf Studierende mit
dem Wunsch, die Welt zum Positiven zu veréndern
und der Méglichkeit in Andritz & Stattegg damit
zu beginnen.

Doch nicht nur uns und den Aufwand, den Projekt-
entwicklung bedeutet, haben wir im Rahmen dieses
Projekts kennengelernt, sondern auch einen hoch-
interessanten und vielfaltigen Teil der Steiermark,
dessen Potenziale wir mit Faszination entdeckt
haben. Wir hoffen, dass wir diese Potenziale zu
innovativen und zukunftsféhigen Projekten ent-
wickeln konnten und freuen uns, wenn Sie, liebe
Leser*innen, durch unsere Ideen & Konzepte
inspiriert wurden.

Wir méchten uns fir die ausgezeichnete und allzeit
hilfsbereite Betreuung durch das P2-Team des
IFOER (Forschungsbereich Ortliche Raumplanung,
TU Wien), sowie bei der Stadtgemeinde Graz und
der Gemeinde Stattegg fir die umfangreichen zur
Verfiigung gestellten Informationen bedanken. Des
Weiteren gilt unser Dank der Initiative Lebenswertes
Andritz sowie allen Andritzer*innen und Statteg-
ger*innen, die uns mit in ihre Heimat genommen
haben und uns so einen unvergleichbaren Einblick
ermdglichten.

SWOT

Szenarien
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Abb. 1.2: Projekiteam
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Einleitung Analyse SWOT Szenarien

1.3 Projektablauf & Arbeitsprozess

Abb. 1.3: Besichtigung des Planungsraumes mit dem Rad Abb. 1.4: Tour durch die Viertel des Planungsraumes
P2 Kick-Off Présentation Bestandsanalyse
5.10.2022 9.11.2022
! [
| Workshop Andritz/ Stattegg | _ |
1110.2022 - 14.10.2022 Gemeinsame SWOT-Analyse
| | 16.11.2022
1
I 1
| | |
I , |
| |
| | |
| | | |
I 1 I I
Bestandsaufnahme und Analyse SWOT und Szenarien
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Leitbild Leitprojekte Fazit Quellen

Abb. 1.5: Verpflegungsnachschub Abb. 1.6: Endprésentation in Stattegg

Vorprésentation

25.01.2022
1
Présentation Leitbild und Leitprojekte I Endprdsentation
14.12.2022 I 01.02.2023

1 |

|
| |
| | |
| | |
| | |
I 1 1

>
Leitbild und Leitprojekte Entwicklungskonzept

Abb. 1.7: Projekiablauf
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Einleitung Analyse

Das P2 findetim Wintersemester statt und erstreckt
sich Gber einen Zeitraum von ca. finf Monaten.
Es beginnt klassischerweise mit einer Exkursion
in den Planungsraum, die es den Studierenden
ermdglicht, Struktur und Eigenheiten aufvielféltige
Art und Weise kennenzulernen. In Abb. 1.8. sind
die Projekischritte grafisch dargestellt.

Im Anschluss an die Exkursion werden innerhalb
derGruppen je zwei Themen der Bestandsanalyse
erarbeitet. Die Erarbeitung dauert circa einen
Monat und nimmt im P2 eine wichtige Rolle
ein, da Ziele, Leitbild und Leitprojeke auf
den erarbeiteten Erkenntnisse fuflen sollten.
Die Studierenden setzen sich im Rahmen
der Bestandsanalyse intensiv mit bestimmten
Teilaspekten des Planungsraums auseinander
und versuchen mithilfe von Recherche, Interviews,
Begehungen und vieler weiterer Methoden die
Eigenschaften des Planungsgebiets méglichst
strukturiert und objektiv abzubilden.

Die erarbeiteten Inhalte der Bestandsanalyse
werden im Rahmen gemeinsamer Plenumstermine
mit den anderen Gruppen geteilt und stellen
die Basis fir die gemeinsam durchgefihrte
SWOT dar. Diese strukturiert die Erkenntnisse
und ermdglicht die Ableitung erster Ideen und
Handlungsempfehlungen.

® L |
SWOT

Die SWOT-(SSCR)Analyse ist ein Instrument,
welches oftmals im Rahmen der Bestandsanalyse

Anwendung findet. Sie ermaglicht es, die Stérken
(Strengths), Schwdchen (Weaknesses), Chancen
(Opportunities) und Risken (Threats) einer Ge-
meinde zu analysieren. Aus dieser Kategorisierung
sollen sich Strategien bilden lassen, um Schwéchen
in Stéirken oder Risken in Chancen umzuwandeln.
(P2-Programmheft, 2022)
@

SWOT

Szenarien

Auf Basis der SWOT beginnt die ,richtige
Planung”: Gruppenintern werden Ideen diskutiert,
Handlungsrichtungen  definiert und  mithilfe
von Szenarien aufgezeigt, wie sich bestimmte
Veréinderungen und Entwicklungen auf den
Planungsraum auswirken kénnten. Am Beispiel
unserer Gruppe wurde sich mit den Themen
Infrastrukturentwicklung,
und Freiraumgestaltung beschéftigt. Darauf auf-
bavend werden konkrete Leitziele entwickelt,

Mobilitatsangeboten

welche die Basis fir das Leitbild darstellen. In
unserem Fall bauen sie stark auf den Szenarien
auf und definieren die Entwicklungsrichtungen
und -potenziale im Bereich Infrastruktur, Mobilitat
und Freiraum.

Das Leitbild ist das zentrale Element der Planung
und schafft die Basis fir die aufihm aufbauvenden
Leitprojekte. Es greift die Leitziele sowie die
Inhalte der SWOT auf und verortet diese im
Planungsraum. Es stellt dadurch die Verbindung
zwischen Bestandsanalyse und Leitprojekten
dar und verkérpert die Gedanken und Ideen
der Planenden. Die Leitprojekte greifen konkrete
Potenziale des Leitbilds auf und vertiefen diese
zu umsetzbaren Konzepten.

[  J
Infrastruktur

Alle staatlichen und privaten Einrichtungen, die fir eine
ausreichende Daseinsvorsorge und wirtschaftliche
Entwicklung als erforderlich gelten. Die Infrastruktur
wird meist unterteilt in technische Infrastruktur (z. B. Ein-
richtungen der Verkehrs- und Nachrichtenibermitilung,
der Energie- und Wasserversorgung, der Entsorgung)
und soziale Infrastruktur (z. B. Schulen, Krankenhduser,
Sport- und Freizeitanlagen, Einkaufsstétten, kulturelle
Einrichtungen). (bpb, 2016)
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Einleitung Analyse

SWOT

Szenarien

@ 1.4 Fakten zum Planungsraum

Der Planungsraum befindet sich, wie in Abb. 1.9
ersichtlich am nérdlichen Rand der Stadt Graz,
der Hauptstadt der Steiermark. Konkret setzten
sich die Studierenden mit dem Grazer Stadtbezirk
Andritz, sowie der nérdlich gelegenen und
eng mit dem Bezirk verknipften Gemeinde
Stattegg auseinander. Erstmals wurde hierbei
im Rahmen eines P2 ein Planungsraum gewdhl,
der Stadtbezirk und selbststéindige Gemeinde
kombiniert.

Doch nicht nur politisch unterscheiden sich die
beidenTeilrdume: Wahrend Andritzdichtbesiedelt
ist und viel Industrie und Gewerbe aufweist,
weist Stattegg trotz gréBerer Fléche weniger als
ein Sechstel der Einwohner*innen von Andritz
auf. Des Weiteren ist Stattegg vor allem eine
Wohngemeinde mit wenig Industrie und so gut
wie keinem Gewerbe. Trotz oder gerade wegen
ihrer unterschiedlichen Eigenschaften (Tab.
1.1) sind die beiden Teilrédume eng miteinander
verknipft und ergénzen sich gegenseitig.

® ®
Planungsraum Andritz/Stattegg

fur das Projekt 2 im Wintersemester 2022 wurden der
Grazer Bezirk Andritz und dessen nérdliche Nach-
bargemeinde Stattegg als zusammenhdngender
Planungsraum gewdhlt. Die Uberlegung ist, eine ge-
meinsame Entwicklungsstrategie fir die beiden Rsume
zu erarbeiten, ohne dabei deren Eigenstandigkeit zu

Land

Bundesland

Region
Einwohner*innen
Flache
Bevolkerungsdichte

Birgermeister™in

14

| ergraben |
Andritz Stattegg
Osterreich Osterreich
Steiermark Steiermark
Graz Graz - Umgebung
19.592 3.007
18,47 km? 25,85 km?
1.061 EW /km? 16 EW /km?

Elke Kahr (Graz)

Andreas Kahr-Walz|

Tab. 1.1: Hardfacts zum Planungsraum
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Leitprojekte

Fazit

Quellen

OSTERREICH

STEIERMARK

STATTEGG

ANDRITZ

Abb. 1.9: lage des Planungsraums
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Die Bestandsanalyse ist ein wichtiger
Bestandteil der Planung, da systematische
und umfassende Analysen dabei helfen,
mogliche Probleme zu identifizieren und
dadurch die Basis fir die darauf aufbau-
enden Schritte legen. Im Rahmen des P2
wurde die Bestandsanalyse in zwélf Teil-
bereiche gegliedert, von denen jeweils
zwei durch eine Gruppe erarbeitet
wurden:

* Regionaler Kontext

* Naturraum

* Analyse der historischen
Entwicklung

* Bereichscharakteristik

* Flachenwidmung, Baulandbilanz,
Zersiedelung und Gebdaudebestand

ALYS

* Bevélkerung und Soziales

* Verkehrsorganisation

* Nicht-motorisierter Individualverkehr
und Offentlicher Verkehr

* Gewerbe, Handel & technische Infra-
struktur

* Tourismus, Kultur und Stadtmarketing

* Gemeindefinanzen und
Immobilienmarkt

* Planungskultur

Im Rahmen des folgenden Kapitels
werden die Themen auszugsweise présen-
tiert, wobei aus Platzgrinden nicht alle
Inhalte widergegeben werden kénnen.
Falls Interesse an den vollstdndigen Analy-
sen besteht, sind diese online unter
http://p2.iemar.tuwien.ac.at/ verfigbar.



b

18

Analyse

Einleitung

SWOT

Szenarien

@2.] Regionaler Kontext

Dieses Kapitel beschaftigt sich mit der Bedeutung
des Planungsraumes auf regionaler Ebene. Bedeu-
tend hierbei sind etwa Uberdrtliche Beziehungen
und interkommunale Kooperationen. Der Planungs-
raum ist Teil mehrerer verschiedener Planungs- &
Entwicklungskonzepte, Leitbilder und Strategien,
welche in Abb. 2.1 verortet sind.

Diese wurden durch verschiedene Stellen auf Bun-
des-, Landes- & Gemeindeebene erarbeitet. Das
Osterreichische Raumentwicklungskonzept 2030
wurde von der Osterreichischen Raumordnungs-
konferenz (OROK) verfasst. Auf Landesebene
finden sich unter anderem das Landesentwicklungs-
programm und -leitbild sowie Sachprogramme,
die von der Landesregierung erlassen wurden. Die
regionale Planungsebene wird vom Regionalen
Entwicklungsprogramm erfasst, fir das ebenfalls
das Land verantwortlich ist. Parallel zu diesen
Verordnungen finden sich auch noch Gemeindever-
binde, die ihrerseits lokale Entwicklungstrategien
ausgearbeitet haben.

Ergdnzend dazu gibt es auf Gberértlicher und
ortlicher Ebene die lokale Entwicklungsstrategie
Higel- und Schécklland, das Stadtentwicklungs-
konzept 4.0 Graz, das Réumliche Leitbild 1.0
Graz und das &riliche Entwicklungskonzept 4
beziehungsweise 5 Stattegg. Details beziehungs-
weise Inhalte sind im Analysewerk ,Regionaler
Kontext” genau nachzulesen.

Osterreich

gel- & Schacklland

Legende:

Bundesebens  ——— (=} 30
L LGBL. N, 7572009
Lndesabany — Landesentwicklungsleithild Stelermark
Reinigung der Luft)
O Steirischer Zentralraum, LGBL. Nr. 5772016
Regionale Ebere —[
Lokah Hilgek & {Peridiode 2014-2020)

. Stadtentwickiungskonzept 42
Rdumliche Leitbild 1.0
Oriliche Ebene
n rtliche Entwicklungskonaept 4 Stattegy

Abb. 2.1: Raumplanerische Programme und Konzepte
mit Bezug zum Planungsraum



Leitbild Leitprojekte

Abd 19 Tesirdume des OEKDER 500

Abb. 2.2: Strukiur der Gemeinde Stattegg

Ortliches Entwicklungskonzept 4

Stattegg

Dieses Entwicklungskonzept gilt seit dem Jahr 2009
fir die Gemeinde Stattegg. Der Nachfolger, das
Entwicklungskonzept 5, liegt aktuell zur Einsicht
auf. Zur Umsetzung der Entwicklungsziele werden
im OEK 4.0 (Gemeinde als Wohnstandort,
Nahversorgungssicherung und Betriebsansiede-
lung, breites Freizeitangebot) Maflnahmen Sach-
bereichen zugeordnet. Diese umfassen: Naturraum
und Umwelt, Siedlungsraum und Bevélkerung,
Baulandbedarf und Wirtschaft. In der neuen Auf-
lage werden die Uberlegungen der Bevélkerungs-
entwicklung durch Foki wie Energieraumplanung
und Bestandsaufnahmen zu Infrastrukturen und
Mobilitat ergénzt. Auch werden hier Teilrdume mit
Entwicklungspotenzialen verortet, welche auch in

Abb. 2.2 zu sehen sind.

Fazit Quellen

H

Verordnung
hoheitlich

T
i !
§

Prozess ; -

kommunikativ [l
3

Ordnungs-
planung

| Entwicklungs- |
{ planung

[Ynr SEE——
g g e i

Stadt mit hoher
Lebensqualitét

Abb. 2.3: 3-S&ulen-Modell der Stadtentwicklung

Stadtentwicklungskonzept Graz

Die vierte Auflage des STEK wurde im Jahr 2013
er- und im Jahr 2018 iiberarbeitet, sodass es nun
den Beisatz 4.02 tréigt. Es handelt sich um ein
rechtskréftiges Rahmenprogramm fiir das gesamte
Stadtgebiet Graz. Dabei wurde im 3-Séulen-Mo-
dell (Abb 2.3) vorgegangen, um eine Balance
zwischen Ordnungs- und Entwicklungsplanung
zu finden.

Der wesentliche Schwerpunkt liegt auf dem Ma-
nagement des Bevélkerungswachstums und dem
steigenden Arbeitsplatzbedarf.

19
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Einleitung Analyse

@2.2 Naturraum

Im bzw. um das Planungsgebiet nimmt der Natur-
raum primdar die Rolle als Erholungsraum ein,
zugleich ist aber auch die Umweltsituation in
Kombination mit der Bedrohung durch Natur-
gefahren von Relevanz. Neben einer Analyse
der Fléchennutzung und der naturrdumlichen
Gegebenheiten wurden auch die Geologie und
das Klima betrachtet.

Aufgrund des hohen Waldanteils, vor allem auf
Stattegger Gemeindegebiet, spielt neben der
Landwirtschaft auch die Forstwirtschaft eine wich-
tige Rolle in diesem Planungsraum. Ein weiteres
Merkmal ist die blaue Infrastruktur, die sich durch
den Planungsraum zieht. Hier ist natirlich neben
einigen anderen Gefahren vor allem das Hoch-
wasser ein wichtiges Thema.

Topographie

Andritz und Stattegg lassen sich zwei topographi-
schen Zonen zuordnen, dem steirischen Berg- und
Higelland und dem Grazer Becken. Inbesondere
in Stattegg ist der starke Anstieg des ostalpinen
Deckenstockwerks ein wesentlicher Planungsfaktor.
So gibt es grof3flachige Landschaftsschutzgebiete,
sowie Europaschutzgebiete und Naturschutz-
gebiete. Wo diese verschiedenen Schutzgebiete
zu finden sind, istin Abb. 2.4 zu sehen. Es ist klar
zu erkennen, dass Landschaftsschutzgebiet eine

groBe Fladche einnehmen. Die Schutzziele dieser
Gebiete sind in Abb. 2.5 visualisiert.

SWOT

Szenarien

Landschaftuichuts
gebiet

Europachutngebiet

Zhm

Maturschutzgeblete

Abb. 2.4: Landschafts-, Naturschutz- und

Europaschutzgebiete in Andritz und Stattegg

Gringurtel

Siedlungsstruktur

Naturnahe
Biototope und

Kulturlandschaften

landschaftsschonende
Land- und
Forstwirtschaft
(Gréngartelfunktion)

Vermeidung
Zersiedelung der
Landschaft

Erhalt der
- geschiossenen
Waldgebiete

Absicherung des
Grangirtels zur
Erhaltung
zusammenhangender
Freilandflachen

Einbindung
bestehender und
geplanter baulicher
Anlagen in die
Landschaft

Erhaltung und
— Renaturierung
natiirlicher Biotope

Schutz und Erhaltung
der Grunflachen im
Bereich bebauter
Gebiete

Renaturierung der
akologischen
Funktionsfahigkeit
naturferner Gewasser

Erhaltung der fur das
Kleinklima, den

L Luftaustausch und die
Luftgite bedeutsamen
Bereiche

Abb. 2.5: Schutzziele eines Landschaftsschutzgebietes
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Land- und Forstwirtschaft

Im Vergleich zur Steiermark ist in Stattegg die
Anzahl der landwirtschaftlichen Betriebe Gber-
durchschnittlich, in Graz naturgemé&f unter dem
Landeswert. Dieses Bild zeigt sich réumlich auch

in Abb. 2.6.

Der Forstwirtschaft bzw. den Wéldern wird vor
allem in Stattegg ein besonderer Stellenwert zu-
geschrieben, da sie als wesentliches Element des
Landschaftsbilds (und somit auch der Wirtschaft)

benannt werden.

Landwirtschaftlich
genutzte Flache

B2 wald

Sonstige Flachen

Abb. 2.6: Verortung der land- und forstwirtschaftlichen
Fléchenwidmung in Andriz und der Fléchennutzung in
Stattegg

Fazit Quellen

Naturgefahren und andere endogene

Einflisse

Da sich im Planungsgebiet sowohl die Mur als
auch der Andritzbach und der Schéckelbach
befinden, besteht ein erhéhtes Risiko an Uber-
schwemmungen und Hochwassern, wie sich im
Jahr 2005 gezeigt hat. Daraus entstanden ist
das Sachprogramm , Grazer Bache”, das auf die
Steigerung der Sicherheit und Lebensqualitét durch
Hochwasserschutz abzielt.

Neben Naturgefahren wie dem Hochwasser,
Hangwasser, Rutschungen oder dem Grundwasser

sind auch antropogene, sprich menschengemachte,
Einflisse Faktoren der Planung. In Abb. 2.7 ist
beispielsweise der Straf3enldrm als ein solcher
Einfluss dargestellt.

- .

Abb. 2.7: Strabenverkehrslarm Andritz 2017

Klimawandel

Im Vergleich zum Jahr 2001 wurde in Graz eine
Erhéhung der durchschnittlichen Lufttemperatur
um 1,4 Grad Celsius gemessen und auch die
Spitzentemperaturen und Extremwetterereignisse
nehmen zu. Dieser Entwicklung soll durch einen
Klimaschutzfond und einen Fachbeirat Klimaschutz
entgegengewirkt werden.

21
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Einleitung Analyse

Andritz

Wie sich anhand des Zeitstrahls in Abb. 2.10 zeigt,
handelt es sich bei Andritz um einen dynamischen
Raum, der seit seiner ersten urkundlichen Erwdh-
nung im Jahr 1265 (,Enritz") einem fortlaufenden
Wandel untersteht.

In der nebenstehenden Karte (Abb 2.8) ist die
historische Entwicklung von Andritz anhand von
Bebauungsstrukturen dargestellt. Es zeigt sich,
dass es sich bei der Stattegger Strafle um eine
seit Jahrzehnten bestehende Verbindungsachse

hQ n d e It Zonen der historischen Entwicklung

. 1869-1887
. 1888- 1939
. 1940-1954

1955-1968

ab 1969

unbekannt
| S

Stattegg

Der Boden des heutigen Stattegg ist bereits seit
der Kupferzeit (circa 4100 bis 3650 v. Chr.) be-
siedelt. Seither wurde die Flache immer wieder
unterteilt/zusammengelegt und erlangte im Jahr
1938 (wegen nationalsozialistischer Bestrebungen)
schlieBBlich ihre heutigen Grenzen. Der Versuch
eines Anschlusses an die Stadt Graz konnte al-
lerdings unterbunden werden.

Offentliche Réume

Eine Vielzahl der Griinrdume des Planungsraumes
befindet sich in privater Hand, jene die fir den
Raum identidtsstiftend sind, wurden anhand der
Kriterien aus Abb. 2.11 bewertet und zeigen mdg-
liche handlungsfelder der Planung auf.

SWOT Szenarien

)2.3 Analyse der historischen Entwicklung

Abb. 2.9: Gemeindezusammenfihrung Stattegg 1938



Leitbild Leitprojekte Fazit Quellen
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Abb. 2.11: Bewertung von &ffentlichen R&umen in Andritz/Stattegg
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@2.4 Bereichscharakteristik

Mit den Mitteln einer Bereichscharakteristik werden
R&ume &hnlicher Strukturen zusammengefasst.
So kann von einzelnen Typologien, die in Abb.
2.12 verortet sind, auf eine Stadtstruktur (Abb.
2.13) geschlossen werden. Auffallend ist, dass das
freistehende Einfamilienhaus und respektive das
kleinteilig strukturierte Wohngebiet, abseits der
verdichteten Bereiche um die Zentren die gréfite

Gruppe ausmachen.

- Historische Gebdude
-7
¥ ! Solitare und
s I Sonderatruktur
- I Kiste und gewerbliche
’ | kturan
- i 1 Gemischte Typologis
T, =
s I —
Mehrgeschossiger
;"r 1 - Wohnbas g
.y ! Relhenh&usar und ge-
§ \ koppelte Einfamilienhduser
o 4 Freistehendes
r \ £, [Eﬂh!\lky‘hﬂua
o - Strukturen mit
Y, i Kleingartansiediung T - Zantrumatunkion
2 Sy = ) i | Kleintailig strukturierts
Nl AP 1 7 f Wohngebiete
- -
L r - I —
\ & l_, H — Vardichtetes Wohngebist
- o I
st , o> o ) Gewerbegebist
- - [ |
s -
¢ P i I Historische Strukturen
i r
)
_— ‘} Struturen mit
MNaherholungsfunktion

Abb. 2.13: Stadtstruktur
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Leitbild Leitprojekte Fazit Quellen

Topographie und Gewdsser

. -~ Mur
Ein weiteres Merkmal der Bereichscharakteristik p T
1300 . "
ist, dass gewisse réumliche Abgrenzungen durch ,.\-':;;-"" | e BEENIEUTR
T . . . # e
natirliche Barrieren (wie Topographie oder Ge- B g Hihenachichtlinien

J|.-_.—r"'“"l —a— mit Meterang

wadsser) funktionieren kénnen. In Bezug auf die
Topographie ist aufféllig, dass starke Héhenent-
wicklungen westlich und 8stlich des Stattegger
Ortskernes den Siedlungsraum abgrenzt (Abb.
2.14).

Abb. 2.14: Topographie und Gewdasser
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@2.5 Flachenwidmung/Baulandbilanz/
Zersiedelung/ Gebaudebestand

Die nachfolgende Analyse umfasst strukturelle
Daten zu den Themen Gebdude- und Wohn-
raumstruktur, Baulandreserven, Leerstand und
Flachenbilanz sowie qualitative Daten zu Zer-
siedelungstendenzen und Leerstand. Des Weiteren
wird die Fléchenwidmung genau untersucht, um
Rickschliisse auf mégliche Potenziale zur Um- oder
Rickwidmung ziehen zu kénnen.

Flachenwidmungsplan Andritz

Andritz unterliegt dem Grazer Fléchenwidmungs-
plan 4.0, welcher im Jahr 2017 rechtskraftig er-
lassen wurde. In Abb. 2.15 ist eine klare Dominanz
der Widmungskategorie ,Bauland” auszumachen,
was im Abgleich mit den Zahlen aus Statttegg
einen Rickschluss auf den urbaneren Charakter
des Bezirks zulésst. In Andritz ist im Verhdltnis
sechsmal mehr Bauland gewidmet als in Stattegg.

Flachenwidmungsplan Stattegg

In Stattegg wurde neben der Uberarbeitung des
drilichen Entwicklungskonzepts im Jahr 2022
auch die finfte und somit neuste Auflage des
Fléchenwidmungsplanes entworfen. Dennoch
stellen die Grafiken in Abb. 2.16 die Verhéltnisse

der rechtsgiiltigen (alten) Planversion dar.

Sowohl in der Plandarstellung, als auch im
Kreisdiagramm ist ersichtlich, dass das Freiland
in Stattegg die gréBBte Widmungskategorie ist.
Stattegg unterscheidet sich somit kaum von seinen
Nachbar*innengemeinden.

KG Andritz (Bez. Andritz)

Allgemein
W Freiland
[ Eauland
W verkehrsflachen

Freiland

Reines wohngeb, [l Dorfigebiet [lEkz 2
W 2llg. wohngeb,  [lKerngebist
[ Gewerbegebiet [ Erholungsgebiet
M Industrie- und Gewerbegebiet

Abb. 2.15: Widmungssituation
Katastralgemeinde Andritz

Gemelnde Stattegg
Allgemein

W Freiland
M Bauland .
M verkehrsflachen Ereiland
Bauland
Landwirschadticn
2% 1% qEnutEe Flacnen Sondenmdmungen

T6%

Reines Wohngebiet W Dorfgebiet
B Allgemeines Wohngebiet [llKerngebiet

Abb. 2.16: Widmungssituation der
Gemeinde Stattegg
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Baulandreserven

Andritz verfigt Gber eine Flache von 67,14 ha
Baulandreserven. Es sind etwa 93% der Reserven
als reines oder allgemeines Wohngebiet gewidmet.

Die Gemeinde Stattegg besitzt im Vergleich zu
Andritz nur ein Drittel der Baulandreserven mit
insgesamt 23,26 ha. Allerdings gibt es in Stat-
tegg keine Baulandiiberhénge in der Kategorie
Gewerbegebiet oder Dorfgebiet. In Abb 2.17
ist eine Verortung der Baulandreserven zu sehen.

Leerstand
In Stattegg gibt es praktisch gar keinen Leerstand,
in Andritz sind die meisten leerstehenden Gebdude

um den Andritzer Hauptplatz konzentriert. Diese
Leersténde sind in Abb.2.18 zu sehen.

Zersiedelung

Grundsétzlich kann gesagt werden, dass sowohl
die Gemeinde Stattegg als auch der Bezirk Andritz
eine kompakte Siedlungsstruktur aufweisen, welche
in den jeweiligen értlichen Entwicklungskonzepten
durch natirliche sowie politische Siedlungsgrenzen
definiert ist. Die Gemeinde Stattegg versucht mit
Entwicklungs- und Siedlungsgrenzen im aktuellen
ortlichen Entwicklungskonzept der Zersiedelung
aktiv entgegenzuwirken. Die Ortschaften Haas
und Rannach bilden die Ausnahme, da hier keine
kompakte Siedlungsstruktur zu erkennen ist.

Quellen

Abb. 2.17: Verortung der Baulandreserven
in Andritz und Stattegg
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Abb. 2.18: Verortung des Leerstandes in Andritz
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@2.6 Bevdlkerung und Soziales

Dieses Analysekapitel beschaftigt sich mit der
Bevélkerungs- und Sozialstruktur im Planungsraum.
In den verschiedensten Analysen sind neben der
Ahnlichkeit auch zahlreiche starke Unterschiede
innerhalb des Raums zu verzeichnen.

Demographische Struktur

Die demographische Struktur eines Planungs-
raumes setzt sich aus verschiedenen Dimensionen
zusammen. So werden die Bevdlkerungsverteilung
(rdumlich, nach Wohnsitzarten, nach Geschlecht),
die Bevélkerungsentwicklung, die Altersstruktur, das
Bildungsniveau, die Erwerbsstruktur und auch die
Haushalts- und Familienstruktur analysiert.

Wie in Abb. 2.20 und 2.21 zu sehen ist, sind
Andritz und Stattegg in den letzten Jahren deutlich
gewachsen. Dieses Wachstum wird auch in Zukunft
weiter eine Rolle spielen, wie in Abb. 2.23 in den
Bevdlkerungsprognosen zu sehen ist. In den beiden
Abbildungen 2.19 und 2.22 ist die Altersverteilung
im Planungsraum zu erkennen. Diese weist einen
hohen Bevélkerungsschnitt , sowie einen sehr
geringen Anteil an jungen Erwachsenen zwischen

20 und 30 Jahren auf.
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Abb. 2.19: Altersverteilung Andritz
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Abb. 2.20: Bevslkerungsentwicklung Stattegg seit 1869
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Abb. 2.21: Bevélkerungsentwicklung Andritzseit 2006
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Abb. 2.22: Altersverteilung Stattegg
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Bevolkerungsprognose

Im Rahmen der Analyse wurden drei verschiedene
Methoden zur Bevélkerungsprognose angewandt,
(Abb. 2.23) um mehrere Perspektiven und Maglich-
keiten zukinftiger Veréinderungen darzustellen.
Diese wurden jeweils fir den Grazer Bezirk Andritz
sowie fir die Gemeinde Stattegg durchgefihrt und
nach Ende der Berechnung zusammengefihrt.
Nach der Prognose sei ein Bevélkerungswachstum
von 5,2% - 7,3% innerhalb der néchsten 10 Jahre
fir den Planungsraum zu erwarten. Diese Steige-
rung schafft Handlungsbedarf in verschiedensten
Sektoren, wie zum Beispiel im Angebot an Freizeit-
Gesundheits- und Bildungseinrichtungen.

Abb. 2.23: Prognosenvergleich
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Arztezentrum

1000m
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Fazit Quellen

Soziale Infrastruktur

Das Angebot an sozialen Infrastrukturen ist wie
in Abb. 2.24 zuy sehen, der Bevélkerungsdichte
geschuldet, auf Andritz fokussiert. Auffallend dabei
ist das geringe Angebot an Bildungseinrichtungen
iber dem Volksschul-Niveau, wodurch ein Grofteil
der Jugendlichen fir héhere Bildung aus dem
Planungsraum auspendeln muss.

Sportflache o

Spielplatz 9

Freizeitfiache ()

e H
Mittelschule @R,
Volksschule (@)
Kindergarten (&)

Kinderkrippe

1000m

N

Abb. 2.24: Verortung von Gesundheitseinrichtungen, Freizeiteinrichtungen, Bildungseinrichtungen
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@ 2.7 Verkehrsorganisation

Ubersrtliche Verkehrsanbindung
Durch die in Abb. 2.25 ersichtliche Néhe des
Gebiets zur Anschlussstelle Gratkorn Siid ergibt
sich eine direkte Einmindung in die A9, die durch
Nutzung des Plabutschtunnels und Umgehung des
Grazer Stadtgebiets eine schnelle Anbindung von
Andritz und Stattegg in den Siden erméglicht.
In Richtung Norden wird via A9 und S35 die
Mur-Mirz-Furche angebunden. Somit sind die
Reisezeiten sowohl innerhalb des Planungsraumes
als auch tber dessen Grenzen hinaus mit dem Auto
kirzer als mit dem &ffentlichen Verkehr.

Verkehrszédhlung
Von der Analysegruppe dieses Kapitels wurde
eine Verkehrszéhlung am Andritzer Hauptplatz-

durchgefiihrt (Abb. 2.26 & 2.27). Diese soll dazu

dienen, sich eine Ubersicht Gber das dortige Ver-

DE, Bruck/Mur,
Leoben

Andritz
® Zentrum

\ SLO, Sudsteiermark,
/ Kérnten, Wien

Abb. 2.25: Ubersrtliche Verkehrsanbindung

kehrsaufkommen und die Anteile verschiedener
Fahrzeugtypen verschaffen zu kénnen. Aufféllig
ist der sehr niedrige Anteil and LKWs wéhrend der
Zshlungszeiten. Generell hélt sich das Verkehrs-
aufkommen in Grenzen, wobei es aufgrund des
unibersichtlichen Kreuzungslayouts immer wieder
zu potenziell geféhrlichen Ausgangsituationen
kommt. Auch die Larmbelastung durch Verkehr
und die StraBBenbahn ist hoch, was sich negativ
auf die Aufenthaltsqualitét auswirkt.

Vormittag

C.
I, %o,

Abb. 2.26: Verkehrsstrome am Andritzer
Hauptplatz der Verkehrszahlung zwischen

06:30 und 08:30

Nachmittag

Abb. 2.27: Verkehrsstrome am Andritzer
Hauptplatz der Verkehrszahlung zwischen

11:30 und13:30
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— m— —
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Abb. 2.28: Auslastung ausgewdhlter
Stellplatzanlagen - Vormittags

Ruhender Verkehr

Es bestehen im Andritzer Bezirkszentrum aus-
reichende Parkméglichkeiten. Die Auslastung der
bestehenden Parkflachen im StraBenraum ist relativ
niedrig (Abb. 2.28, 2.29 &. 2.30). Gleichzeitig
parken viele MIV-Lenker*innen in den Wohn-
und ErschlieBungsstra3en, was eine deutliche
Verengung der Fahrbahn zur Folge haben kann.

Belegung ausgewahlter Stellplatzanlagen - Vergleich Maximalkapazitat
mit Auslastung Vormittag und Nachmittag am 20.10.2022
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Abb. 2.30: Auslastung ausgewdahlter Stellplatzanlagen am 20.10.2022

Quellen

ST 100 150 200 250

Abb. 2.29: Auslastung ausgewdhlter
Stellplatzanlagen - Nachmitiags
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@2.8 Nicht-motorisierter und
offentlicher Verkehr

Dieses Kapitel beschéftigt sich insbesondere mit
dffentlichem sowie nicht-motorisiertem Verkehr. Es
wird auf bestehende Infrastrukturen sowie deren
Nutzung eingegangen.

Modal Split

Der Modal Split zeigt die Anteile der verwendeten
Verkehrsmittel in Bezug auf die Bevélkerung eines
gewissen Gebiets. In der Abb. 2.31 ist dieser fiir
Graz - Stadt, Graz - Umgebung, die Steiermark
und vergleichsweise die Stadt Salzburg zu sehen.
Aufféllig ist vor allem der Unterschied zwischen
Graz - Stadt und Graz - Umgebung. So werden in
der Region Graz - Umgebung iber 60% der Wege
mit dem MIV absolviert. In der Stadt Graz und auch
der als Vergleich dargestellten Stadt Salzburg ist zu
erkennen, dass der MIV-Anteil wesentlich niedriger
ist. Dafir werden das Fahrrad und der éffentliche
Verkehr wesentlich haufiger genutzt. Auch werden
aufgrund der geringeren Distanzen in der Stadt
mehr Wege zu Fu3 zuriickgelegt.

||||||

130

Offentlicher Verkehr

In Abb. 2.32 ist der Liniennetzplan der Grazer
Linien im Brereich Andritz und Stattegg zu sehen.
Leicht zu erkennen ist der Knotenpunkt am Andritzer
Hauptplatz, an dem zahlreiche Linien aufein-
andertreffen. Von hieraus Stadtauswarts ist, der
Topographie und der Zersiedelung geschuldet, eine
geringere Dichte des OV-Angebots zu erkennen,
weshalb innovative Lésungen fir die Ausweitung
des Angebots bendtigt werden.
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FUSS DER LEBER

Stattegg

Statteg Hub

RANNACH Q. Statteg Hub-Mitte

Sateggobewine | Medrchidd Rime
Stateg Volksschule
Stattegg Sonnenhang

Stateqq Dorfplatz

Stattegg Neudorf

Andritz

St Gotthard O

in
Hofeld
Vila Sonnbick©, e

Pedrettogasse'O,

O PFEIFFERHOF.

SAUMGASSE ",

o :é@
e, WiFitim 2 ()
N SENIOREN- “.. o
D Shiveon
0=
=3 IaN
1 \
O wiFi X
I e
R straenbahn 9= S
B= B=
B Stadibuslinie ©  Bahnhof
o Haltestelle
—OE@

S .ineiner Fahrtrchtung
(336)...Sonntags- undioder Abendverkehr

o  Haltestelle mit GUST-mobil
ohne Taktverkehr :

R Regiobus-inie
Endstation

A

N

Abb. 2.32: liniennetzplan fir Andritz und Stattegg,
Stand September 2022

Salzburg Stadt
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Abb. 2.31: Modal Split 2018
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Radverkehr

Das FuB- und Radverkehrsnetz ist grundsétzlich
im Planungsraum gut ausgebaut. Es gibt aller-
dings einige Problembereiche im Netz: Neben
der geringen Radinfrastruktur in Stattegg, welche
aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens
nicht von héchster Relevanz ist, sind zahlreiche
Licken- im Netz zu verzeichnen. Durch diese ist
das Fahren im Mischverkehr notwendig, wodurch
die Verkehrssicherheit verschlechtert wird. Diese

Aspekte sind in Abb. 2.33 zu erkennen.

Dorfplatz.

Abb. 2.33: FuBB- und Radweginfrastruktur

Fazit

Quellen
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@2.9 Gewerbe, Handel und
technische Infrastruktur

Gewerbe, Handel und Industrie sind Sektoren die
Struktur und Potenziale in einen Planungsraum
definieren. Sie bieten auflerdem eine Vielzahl
an Arbeitsplétzen fir die ansassige Bevolkerung.
Neben den soeben angesprochenen Sektoren
wird ebenfalls auf die Ausstattung der technischen
Infrastruktur im Gebiet eingegangen. Daher ist es
relevant auch diesen Aspekt des Planungsraumes
Andritz und Stattegg detailliert zu analysieren.

R

Zentren und Achsenstruktur

Industriezentrum [ )
Einzelhandel und . Industrieschwerpunkt _
Nahversorgung R

Nahversorgungund ()
Gastronomie

Wirtschaftsachse EEEEEm

Weinzéttistrafe
Zentrum flr Nahversorgung
von liberregionaler Bedeutung

N

05 025 0 0,5

1Kilometer

Handel

Aus der Analyse der Betriebs- und Handelsstruktur
haben sich drei unterschiedliche Schwerpunkte
des im Planungsraum befindlichen Handels her-
vorgetan: Lebensmittel, Maschinenbau, sowie
Ausstattung und Mdbel dominieren den Markt. Die
Handelsschwerpunkte konzentrieren sich zumeist
auf bestimmte Réume, weshalb kaum Mischzonen

entstehen. (Abb. 2.34)

Zentrum
Stattegg

Abb. 2.34: Zentren- und Achsenstruktur
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Gewerbe

Bei Betrachtung der Betriebstypen fallt auf, dass
sich zahlreiche Nahversorger und Einzelhéndler
im Planungsraum befinden, was eine hohe Ver-
sorgungsdichte durch spezifische Giiter nahelegt
(Abb. 2.35) . Abb. 2.36 befasst sich mit den
Beschéftigten nach Wirtschaftssektoren. Hierbei ist
wichtig zu erwéhnen, dass im Planungsraum seit
den 1990er Jahren der primére und vor allem der
sekundére Sektor stark abgenommen haben. Dies
kann unter anderem mit Produktivitétssteigerung
durch technischen Fortschritt, aber auch durch
Verlegung der Produktion ins Ausland begriindet
werden.

Anteil der Betriebe in %
8% 16%

u Einzehlhandel

1%
5%

= Nahversorger*in

= Gastronomiebetri
eb 61%

Abb. 2.35: Betriebsstruktur 2022
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® | and- und Forstwirtschaft (primar)
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Dienstleistungen (tertiar)

Abb. 2.36: Beschaftigte nach Wirtschaftssektoren 2019

Fazit Quellen

Technische Infrastruktur

Zusatzlich zur Handels- und Gewerbestruktur im
Planungsraum wird im Rahmen dieses Kapitels die
vorhandene technische Infrastruktur analysiert.
Dazu gehért neben Energie- und Telekommuni-
kationsinfrastruktur sowie Abfallwirtschaft und
Abwasserentsorgung auch die Wasserversorgung.
Diese spieltim Planungsraum eine grof3e Rolle, da
30 % der Wasserversorgung von Graz durch den

Bezirk Andritz gedeckt wird (Abb. 2.37).

Andritz

Feistritz

Hochschwab

Abb. 2.37: Wasserversorgung Graz
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@2.]0 Tourismus, Kultur und Stadtmarketing

Das Analysekapitel beschaftigt sich mit der
Geschichte des Tourismus sowie aktuellen
statistischen  Bilanzen sowie Angeboten im
Planungsraum. Zusétzlich wird das Freizeit- und
Kulturangebot sowie die Offentlichkeitsarbeit im
Rahmen des Stadtmarketings untersucht.

Tourismus

Das Angebot an Freizeitbeschaftigungen
innerhalb des Planungsraums fokussiert sich auf
das Zentrum von Andritz. Dort sorgen Cafes und
Bauernmérkte fir Abwechslung im ansonsten
stark durch Sport- und Kultureinrichtungen
gepragte Gebiet. (Abb. 2.38)

Legende \_\:/—"“/

@ Sportund Freizeit

@ Bauernmarkt TN : ;f”
@ Gastronomie Y ® %Andntzer Haup’ep/latz
@ Grinflachen N A N .: .
| Strafen \. e 1\4_)
C aed . 0 05 Tkm A \ ~L%
iedlungsgebiet S \
[0 Gebdude

Abb. 2.38: Tourisfische Einrichtungen
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Leitbild Leitprojekte Fazit Quellen

Ankinfte und Né&chtigungen 800000
Die Abb 2.39 und 2.40 stellen zum einen die 700.000
Anzahlan Ankinften und zum anderen die Anzahl 600.000

an Ndachtigungen in den Jahren 2010 bis 2021 500.000
fir Graz (Stadt) und Graz-Umgebung dar. Beide 400.000

Diagramme stellen einen fast identischen Verlauf 300.000
200.000

dar. Die hohen Zahlen sind jedoch triigerisch,
da Andritz mit ca. 2000 Né&chtigungen pro 100.000

0

M o,
Jahr weniger als 1% von ganz Graz ausmacht. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Sfcﬁegg ist ebenSO mit 1000 Ndchﬁgungen —e—Graz (Stadt) —e—Graz-Umgebung
im Vergleich mit anderen Gemeinden sehr Abb. 239 Ankiinfte
gering besucht. Touristisch ist der Planungsraum 1400000
somit nicht aufgrund seiner Néchtigungen 200000
gefragt, hingegen ist der Planungsraum ein 500,000
starkes Tagesausflugsziel aufgrund des reichen o
800.000
Naturraums und kulturellen Angebots. \/
600.000 m
~ . o o 400.000
Offentlichkeitsarbeit
200.000

Marketing wird in Andritz und Stattegg sehr

unterschiedlich vollzogen. Wéhrend in Stattegg °

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
die Information und Beteiligung der Bevélkerung —e—Graz (Stadt) —e—Graz-Umgebung

mit innovativen Konzepten geférdert wird, ist

man in Andritz von der Arbeit der Stadt Graz

abhangig. Vereinsstruktur
Andritz und Stattegg weisen eine vielschichtige
Vereinsstruktur auf, welche ebenso vor allem
sportlichen oder kulturellen Tatigkeiten folgen.

(siehe Abb. 2.41)

Abb. 2.40: Nachtigungen

S T
V&R

Alpengarten ANDRITZ
Stattegy

Rannach
Initiative
Lebenswertes

Andritz

Abb. 2.41: Vereinsstruktur

OKB St.Veit-Andritz
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@ 2.11 Gemeindefinanzen, Immobilienmarkt,
Bodenpolitik

Dieses Kapitel bietet eine Ubersicht iber ver-
Stadt Graz - Gesamte Einzahlungen

schiedenste finanzielle Faktoren, wie den Ge-
und Auszahlungen

meindefinanzen, den Immobilienmarkt und die

Bodenpolitik. 2000 000

1 800 000

e 1 600 000
Immobilienmarkt

Aufgrund der Néhe zur Stadt Graz und der gleich-

zeitigen Lage nahe zum , Griinen” sind Immobilien 1200000
in Andritz und Stattegg stets einer hohen Nachfrage 1000000
ausgesetzt. 800 000

600 000
Bodenpolitik 400 000
In Stattegg liegt die Bodenpolitik im eigenen 200 Ooz

erkangsben‘alch der ‘Gemelnde..Do es sich bei S015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Andritz um einen Bezirk handelt ist dies anders,

1400 000

B Summe Einzahlungen B Summe Auszahlungen

der Wirkungsbereich liegt in der Kompetenz der
Gemeinde Graz. Ziel einer guten Bodenpolitik Abb. 2.42: Stadt Graz - Einzahlungen und
ist es, moglichst sparsam mit dem Gut Boden Auszahlungen gesamt in Tsd. Euro
umzugehen, also so wenig Boden wie méglich zu
verbrauchen. Verschiedene Instrumente wie das

Raumordnungsgesetz des Landes Steiermark, das Gemeinde Stattegg - Gesamte
oriliche Entwicklungskonzept in Stattegg oder das Einzahlungen und Auszahlungen
Stadtentwicklungskonzept in Graz (beziehungswei- 10000

se Andritz) sollen dies gewdhrleisten. In Stattegg
kénnen jedoch die festgelegten Bodenpolitischen
Ziele nichtimmer eingehalten werden. Oft werden

9000
8 000
7000

6 000
5000
4 000
3000
2 000
1000

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

privatrechtliche Einzellésungen definiert.

B Summe Einzahlungen B Summe Auszahlungen

Abb. 2.43: Gemeinde Stattegg - Einzahlungen und
Auszahlungen gesamt in Tsd. Euro
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Gemeindefinanzen

Hier fallen aufgrund der verschiedenen Gemeinde-
gréfien Vergleiche oft schwer. Es ist jedoch in
Abb. 2.42 und 2.43 klar erkenntlich, dass die
Investitionsméglichkeiten der Stadt Graz wesent-
lich gréBer als die der Gemeinde Stattegg sind,
wobei dem Bevélkerungs- und Fléichenunterschiede
gegeniberstehen. Auch féllt auf, dass Statistiken
trotz der unterschiedlichen Dimensionen oft &hn-
liche Entwicklungstendenzen aufweisen.

Fazit Quellen

Cash Flow

Der Geldfluss aus der operativen Gebarung
stellt den Cash Flow einer Gemeinde dar. Be-
rechnet wird der Geldfluss durch die Differenz
der Summe der Einzahlungen und Summen der
Auszahlungen. Gegeniibergestellt wird somit die
operativen Einzahlungen den operativen Aus-
zahlungen.

In Abb. 2.44 ist zu erkennen, dass alle Gemein-
den positive Werte aufweisen. Besonders auffa-
lend ist dabei jedoch das Jahr 2019, bei welchem
es bedingt durch die Corona-Pandemie zu einem
starken Einbruch des Cash Flows kam. Stattegg
ist im Jahr 2019 noch positiv, Graz weist ein mi-
nus von 114 Millionen auf.

Geldfluss aus der Operativen Gebarung pro Einwohner*in

2015 2016 2017
600

500

400

300

200

100

-100

-200

e— Stadt Graz <60101>

2019 2020 2021

Gemeinde Stattegg <60646>
= = = Summe der Gemeinden des Bezirks Graz-Umgebung <606>

------- Summe der Gemeinden des Bundeslandes Steiermark ohne Graz <6>

Abb. 2.44: Geldfluss aus der Operativen Gebarung pro Einwohner*in
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@2.]2 Planungskultur und Beteiligung

Der zwélfte Analysebereich befasst sich mit der Als wesentlicher Unterschied ist zu nennen, dass
Planungskultur der zu behandelnden Gebiets- in Andritz das Stadtenwicklungskonzept der Stadt
kérperschaften und dem Umgang mit Beteiligungs- Graz giltig ist und in Stattegg das Ortliche Ent-
prozessen in der Ortsplanung von Stattegg und wicklungskonzept. Grundsétze des aktuell giiltigen
der Bezirksplanung von Andritz. Stadtentwicklungskonzepts 4.0 der Stadt Graz

sind in Abb. 2.45 zu erkennen.
Kompetenzen & Konzepte

Dadurch, dass es sich in Andritz um einen Bezirk In Stattegg gibt es kein Stadtentwicklungskonzept
und in Stattegg um eine Gemeinde handelt gibt sondern ein &riliches Entwicklungskonzept. Aktuell
es in der Planungskultur grofle Kompetenzunter- ist die 4. Fassung davon verordnet, es ist jedoch
schiede. In Andritz ist die héchste politische Instanz bereits die 5. Fassung vom OEK in Erarbeitung und
der Bezirksrat, in Stattegg der Gemeinderat mit sollte zukunftsnah erscheinen. In Abb. 2.46 sind
allen Kompetenzen der rilichen Raumplanung. die bedeutenden Themen der Konzepte sowie die

Unterschiede erkennbar.

... Grundsétze: Graz
“entwickelt sich zu einer ,,Smart City ...

versteht sich als wesentlicher Akteur der regionalen Entwicklung ... ]
stellt ein ausgewogenes Gesamtsystem dar ... sagen, das Kooperationen oufgrund der unter-

bekennt sich zu einer integrierten Stadtentwicklung ... schiedlichen Kompetenzver’reﬂungen von Bezirk

bietet attraktive Lebensbedingungen im gesamten Stadtgebiet ... d ind h hwieriq i
bekennt sich zu einem qualitatsvollen Wachstum ... und Gemeinde sehr schwierig ist. Wenn Koope-

bietet Urbanitét und Vielfalt ... rationen stattfinden geschieht dies meist iber das
erhalt seine Handlungsspielrdaume ...

bekennts sich zu seiner gelebten Baukultur ...
bekennt sich zum Schutz seines Griinraums ...

AbschliefBend lésst sich zur Planungskultur somit

Regionalmanagement steirischer Zentralraum.

Abb. 2.45: Grundsatze des Stadfentwicklungskonzepts 4.0 der Stadt Graz

OEK 4 0EK 5.00
= Grundfunktion Wohnen starken — =«:coocceooeeo = Stdrkung der Wohnfunktion
* Betriebsansiedelung ~ ccccceceeeeeeen = sparsame Nutzung von Boden STATTEGG
= Forderung von Freizeit und Erholungs- --.. "*-» = Schaffung von Arbeitsplatzen
. Aktuelle Konzepte einrichtungen * moderates Bevolkerungswachstum
B icklung beibehal - = Sicherung von Griinziigen
Konzepte in Planung = Fortsetzung bisheriger Siedlungsstruktur --. "> = Ausbau von Freizeit und Tourismusfunktion
- i von i . in ion mit Nacl i
Vergangene Konzepte R ion der Si icklung
Vorraussichtlich zukiinftige Konzepte
GR-Wahl
(%3 GR-Wah! GR-Wahl

Gegenwart
|

LES Hiigel- und Schicklland 2014 - 2022
OEK 4. Fassung

2008 2012 | 2017 | 20z 2023 2026
I 2010 T 2013 2015 T 2020 T 2022 | 2025 2028 2030
STEK 4.0
:

1.0 Rdumliches Leitbild
Masterplan Radoffensive 2030 |

Gemeinderatswah! GR-Wahl
KPO / GRUNE / SPO

STEK 4.0 Starkung der Zentren

Erhalt des Griinglirtels
G RAZ (AN D RITZ) = Si icklung durch Verdichtung
* Entwicklung neuer Wohngebiete durch ,Flachenrecycling”
* Erhalt der Grazer Baukultur
= Starkung der regionalen Kooperation

Abb. 2.46: Zeitstrahl - Planungskonzepte



Leitbild Leitprojekte

Beteiligung in der Gemeinde Stattegg im Wandel der Zeit

Einfiihrung ,tim"

Er6ffnung Feuer-
wehrgebaude Planung eines Hundeauslaufplatzes
Aufruf zur Mithilfe

Start der Impulsreihe der Bevélkerung

»PRO Klima & Umwelt"”
Treffen der Ortsgruppe des
Steirischen Seniorenbundes

Biirgermeisterfriihstiick
Vorstellung der
Visualisierung

Mobilitdtswoche
Aktionstag Rad
Strafenmalaktion

des neuen
Dorfplatzes

Ortsteilgesprache

2018 2019 2020 Sommer ‘21

Architekturwettbewerb fiir

Einrichtung der
.Begegnungszone Dorfplatz”

Gemeinderatswahlen

Ortsteilgesprache

Corona-Pandemie

Fazit Quellen

Dorffriihstiick
Information tiber
vergangene und

Dorffriihstiick
zuktinftige Projekte

Vorstellung Ergebnisse der
Birger*innenbeteiligung

Ortsteilgesprache "o‘
J Informationsveranstaltung

Start Bekanntgabe von Community Nurses

Planungsinteressen fiir FWP

Dorfkernerweiterung: Sammlung
ey von Ideen/Angebote fiir Sport-
Griinen und Gesundheitszentrum
Herbst “21 Frithjahr ‘22 Sommer ‘22 Herbst ‘22

Informationsveranstaltung
.Raus aus dem OI” Biirger*innenbeteili-
gungsabend zur
Zukunft des

Dorfzentrums

Birger*innenversammlung
Info Dorfkernerweiterung
Riickblick- und Ausblick
HORST-Vorstellung

erste Kindergemeinderatssitzung

initiiert durch Biirger*innen
[ initiiert durch Stadt Graz
1 ink. sirgertinnenbeteiligung

Aufgrund der eher kleinen Anzahl an Einwohner*innen
von Stattegg (circa 3000) ist das Verhéltnis zwischen
Politik und Bevélkerung sehr nah. Dies trégt dazu bei,
dass ein reges Gemeindeleben mit Veranstaltungen
vorhanden ist. Welche Beteiligungen in Stattegg statt-
finden istin Abb. 2.47 zu erkennen.

Beteiligung im Bezirk Andritz im Wandel der Zeit

Kunstaktion ,PLATZEN”
+

Ideenskizze fiir
Gestaltung des
Andritzer Zentrums

Fertigstellung der Neuge-
staltung des Hauptplatzes

Er6ffnung Obst- und
Naschgarten
Griindung der Initiative
.Lebenswertes Andritz”

2001 2010 2013 2014 2020 2021

Beschluss des STEK 4.0 Bluhende Strafe

(Mobilitatswoche)

Veréffentlichung

Entstehung
.Leitlinien fiir

Birgerinnenbeteiligung bei
Vorhaben der Stadt Graz”

Masterplan
Radoffensive

initiiert durch Birger*innen

initiiert durch Stadt Graz Corona-Pandemie

Zusammenarbeit mit TU Wien

Abb. 2.47: Zeitstrahl - Beteiligungsformate in Stattegg
Im weiteren Sinne hat eine Stadt mehr Kapazitéten als
eine dorfliche Gemeinde. Der Nachteil dabei ist, dass
durch die Gréf3e nicht alle Themen zu einem gleichen
AusmaB behandelt werden kénnen. In Andritz finden
sich somit wenige aktive Birger*innenbeteiligungen
aber dafiir ein starkes zivilgesellschaftliches Engage-
ment.

Antrag an die Stadtregierung fiir einen . .
partizipativen Planungsprozess zur BBP Andritzer Reichsstrafie
Neugestaltung des Andritzer Zentrums

durch Andritzer Bezirksrat Start der Petition gegen BBP

Infoveranstaltung der Stadtplanung

Neuerrichtung

Quartierspark Infoveranstaltung der Initiative

Geschichts-

werkstatt (Teil 2) Offizielle Einwendung der Initiative
o T T
03/2022 04/2022 05/2022 06/2022 09/2022

Geschichts-
werkstatt (Teil 1)

.Kunst nimmt Platz”

Samenborse

1 ink. irgerinnenbeteiligung

%WidemandderBevéIkerung R v
razer Regierungswechse

6VP > KPO

Zusammenarbeit mit TU Wien
——

Abb. 2.48: Zeitstrahl - Beteiligungsformate in Andritz
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SWOT

Die SWOT (kurz fir Strengths = Starken,
Weaknesses = Schwéchen, Opportunities
= Chancen, Threats = Risiken) stellt eine
Methode zur Kategorisierung von Erkennt-
nissen dar. Stérken und Schwéchen stellen
hierbei interne Faktoren dar, wdéhrend

Chancen und Risiken externe Thematiken
abbilden. Die Fakten aus der

Bestandsanalyse werden den verschiede-
nen SWOT-Feldern zugeordnet und
dadurch strukturiert.  Dadurch  kénnen
|deen und Konzepte erarbeitet werden,
die auf Stérken und Schwéchen eingehen,
aber auch relevante externe Faktoren
einbezogen werden.
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@3 SWOT - Bewertung des Raumes

In den Abb. 3.1 bis 3.4 sind die Ergebnisse
der gruppenibergreifenden,  gemeinsamen
SWOT-Analyse dokumentiert. In Abb. 3.5
werden basierend auf diesen Inhalten unsere
Projektschwerpunkte visualisert.

Abb. 3.2: Schwdachen



Leitbild

Leitprojekte

Abb. 3.3: Chancen

Fazit

Quellen

Abb. 3.4: Risiken
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Im Rahmen des P2 entstand die SWOT
wdhrend eines Workshops, bei dem dlle
Gruppen die wichtigsten Erkenntnisse ihrer
Bestandsanalysethemen
diese im Rahmen gemeinsamer Diskussionen
den verschiedenen SWOT-Feldern zugeordnet
haben. Die dadurch entstandene SWOT diente
den Gruppen als Basis fir Diskussionen und der
Entwicklung erster Ideen & Konzepte. Die so
entstandene Analyse istin Abb. 3.5 dargestellt.

prdsentierten  und

Starken (S)

Die Stérken des Planungsraums finden sich vor
allem in der Siedlungsentwicklung. Andritz bietet
attraktive Unternehmensstandorte und weist nur
wenig Zersiedlung auf. Auch Stattegg hat mit
dem neuen érilichen Entwicklungskonzept klare
Siedlungsgrenzen definiert und die Zersiedlung
so eingedédmmt. Trotz seiner N&he zum Grazer
Zentrum kann insbesondere Stattegg viele
Naherholungsgebiete aufweisen, was sich auch
in einer hohen Lebensqualitdt und Zufriedenheit
der Bevélkerung ausdriickt. Diese weist einen
vergleichsweise hohen Bildungsstandard auf,
wovon insbesondere die im Planungsraum sowie
seiner Umgebung angesiedelten Unternehmen
profitieren.

Schwdéchen (W)

Dem gegenijber stehen jedoch fehlende
Ausbildungsméglichkeiten jenseits der
Volksschule, was den Planungsraum
insbesondere fiirjunge Familien unattraktiv macht.
Dies wird durch den hohen Altersdurchschnitt
ergdnzt, auf den die bestehende Infrastruktur
nicht ausreichend ausgelegt ist. Insbesondere
Stattegg ist infrastrukturell  fast  vollstéindig
auf Andritz  angewiesen. Dieser starken
Abhéngigkeit steht jedoch ein nur unzureichend
ausgebautes Netz des Offentlichen Verkehrs
gegeniiber, was insbesondere Menschen ohne

SWOT

Szenarien

Zugang zu Motorisiertem Individualverkehr
die unabhdngige Mobilitdt erschweren kann.
Dieses Problem wird vor allem im Norden von
Andritz und in Stattegg durch die vorherrschende
Einfamilienhausbebauung verstérkt.

Chancen (O)

Die Né&he zum Grazer Stadtzentrum stellt fur
den Planungsraum eine groBe Chance dar,
welche eng mit der Reaktivierung der Andritzer
Schleppbahn als Anbindung an Graz und die
Region verknipftist. Diese wiirde das bestehende
OV-Angebot optimal erganzen, welches bereits
eine solide Basis fir einen weiteren Ausbau bietet.
Durch die bestehende Biindelung &hnlicher
Nutzungen im Planungsraum besteht weiteres
Potenzial fir Verdichtungen, wobei hier auch die
Kooperation iber administrative Grenzen hinaus
zu beachten ist, die weitere Synergien schaffen
kann.

Risiken (T)

Auch Andritz und Stattegg bleiben von globalen
Entwicklungen nicht verschont, die Reaktion
auf Klimakrise und &hnliche Problematiken sind
allerdings ausbauféhig, was langfristig zum
Problem werden kénnte. Dies drickt sich auch
in einer geringen Bereitschaft der Bevélkerung,
auf andere Mobilitétsformen  umzusteigen,
aus. Verstérkt wird dieses Problem durch ein
prognostiziertes  Bevélkerungswachstum, das
die Infrastruktur an ihre Kapazitatsgrenzen
bringen kann. Zusétzlich dazu ist langfristig nur
der Wohnraumbedarf gedeckt, wobei hier zu
beachten ist, dass die Teilrdume unterschiedliche
Entwicklungsziele aufweisen.
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Leitprojekte

Fazit

Quellen
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neves OEK in
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Bevslkerung mit
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°
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(Infrastrukturen)
°
Abb. 3.5: SWOT
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Dieses Kapitel beschreibt anhand dreier
Szenarien mdgliche Entwicklungen in
Stattegg und Andritz. Jedes Szenario setzt
bei verschiedenen Stellen an und zeigt,
welche Potenziale oder Risiken der Raum
aufweist. Die Szenarien gehen iberspitzt
auf aktuelle und sich abzeichnende Prob-
lemstellungen ein und versuchen Lsungs-
mdglichkeiten und vermeidbare Probleme
aufzuzeigen. Damit dienen sie als Basis fur
die Erarbeitung raumplanerischer Lésun-
gen, die im weiteren Verlauf dargestellt
werden.

Die drei Szenarien stellen sowohl positive
als auch negative Entwicklungsméglich-
keiten dar und setzen voraus, dass Andritz
und Stattegg langfristig noch enger
zusammenwachsen bzw. kooperieren.

AR

minl

Sie stellen dar, wie sich das Gebiet durch
eine aktive Gestaltungspolitik entwickeln
und veréndern kann und stellen ein Ge-
genstick zum Nullszenario dar, in dem
alles bleibt, wie es ist:

In diesem Fall werden durch die Statteg-
ger und Andritzer Politik kaum Akzente
gesetzt. Bestehende Problematiken, wie
die steigenden Grundstickspreise oder
der fehlenden hochrangigen Ausbildungs-
mdglichkeiten  werden  sich  weiter
verschérfen. Parallel dazu wird auf aktuel-
le Risiken, wie zum Beispiel den Klima-
wandel, kaum eingegangen und die
bestehende, an sich gute, Infrastruktur
nicht daran angepasst. Dadurch verliert
das Gebiet langfristig an Attraktivitét und
Lebensqualitat.

[ 9
Szenario

Ein Szenario kann definiert werden sowohl als «die
Beschreibung einer méglichen zukinftigen Situation
als auch das Aufzeigen des Entwicklungsverlaufs, der
zu dieser zukinftigen Situation hinfihrts. Die Zukunfts-
situationen kénnen trendméBige, aber auch extreme
Entwicklungen der einbezogenen Faktoren darstellen.

(Wirtschaftslexikon, 2020)
[ @
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SWOT Szenarien

@4.] Krisenfest... als Manifest

hoher gute réumliche
Bildungs- Voraussetzungen
strandard fir Unternehmen

Kooperation beim
Hochwasserschutz

Intensive

Stattegg stark héher Alters-
von Andritz durchschnitt in
abhéngig der Bevélkerung

Ausbildungsméglichkeiten
iber Volksschule

fehlende

Ndhe zum Synergien durch
Grazer réumliche Né&he
Stadtzentrum &hnlicher Nutzungen

Szenario 1:
Krisenfest... als Manifest

Topografie Unterschiedliche
erschwert Infra- Entwicklungsziele
strukturausbau von Andritz und Stattegg

Potenziell inadéquate

Auswirkungen der Klimakrise

Anpassung an

Die Rahmenbedingungen verdndern sich — Die
Infrastruktur passt sich an.

Andritz und Stattegg fihren einen offenen Dia-
log mit den Akteur*innen und Nutzer*innen des
Planungsraums, aber auch miteinander, um die
Infrastruktur gemaf3 des breiten Bedirfnisspek-
trums adaptieren zu kénnen. Die nachfolgend
dargestellten Szenarien unterscheiden dabei nicht
zwischen Andritz und Stattegg, sondern zeigen ein
grenziberschreitendes Bild der Zukunft.

Es herrscht Konsens, dass sémtliche Planungshand-
lungen in globale Rahmenbedingungen eingebettet
sind und Krisen wie jene des Klimas, der Energie,
efc. nicht negiert werden kénnen. Das Bestreben
ist, die Infrastruktur entsprechend zukunftsweisend
und resilient auszugestalten.

Abb. 4.1: Herleitung des Szenario 1

Infrastruktur fir alle denken

Andritz und Stattegg sind sich den Dynamiken
in der Bevélkerung bewusst geworden: Das An-
gebot im &ffentlichen Raum wurde einerseits an
die dltere Bevélkerung angepasst, andererseits
wurden Initiativen, wie der Ausbau des Kinder-
betreuungsangebots sowie der Bau von Spiel-
plétzen, gesetzt, um den Raum fiir junge Familien
attraktiver zu gestalten. Geniigend Parkbénke und
saubere, &ffentliche und kostenlose WC-Anlagen
attraktiveren den Aufenthalt in den konsumfreien
Raumen des Planungsgebiets.

Ein neuer Fokus wird auch auf leistbaren Wohn-
raum gesetzt, denn die hohen Bodenpreise der
Vergangenheit haben ein Ansiedeln fir junge
Erwachsene haufig schwierig gestaltet. In Stat-
tegg ist aus einer raumplanerischen Erkenntnis
ein Umdenken in der Grundsticksbewirtschaftung
hervorgegangen. Eine Mindestgrundstiicksgréfie
von 800m? gehdrt der Vergangenheit an, was
dichtere Bebauung, geringere Zersiedelung sowie
niedrigere Grundstiickspreise in der Gemeinde
zu Folge hat.

Die Eigenart des Raumes wird als dessen Starke
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wahrgenommen. Der sogenannte , Fleckerlteppich”
ist zoniert und wird punktuell nachverdichtet, sei
dies durch Gebdude oder Freifléchen. Nutzungs-
konflikte kénnen durch das ausdifferenzierte
Angebot an Frei- und Griinflachen gréBtenteils
abgewendet werden.

Entlastung von Infrastruktur durch

aktive Mobilitét

Die Planungstragenden bemihen sich um ein
Férdern der aktiven Mobilitét, was langfristig die
Uberlastung von medizinischen Infrastrukturen
reduzieren kann. Weitblick und kooperative
Planungsansdtze haben Andritz und Stattegg in
eine Vorreiter*innenrolle in Punkto Qualitét von
Wohnstandorten gebracht. Insbesondere, indem
fir Alle zugéngliche Begegnungsréume geschaffen
wurden, identifiziert sich die Bevélkerung mehr
mit dem Planungsraum und hat ein besseres Ver-
travensverhaltnis in Verwaltung und Politik.

Obwohl sich Andritz und Stattegg als attraktive
Lebensmittelpunkte fir junge Menschen etabliert
haben, wurde der 6ffentliche Raum auch an die
Bedirfnisse der alternden Bevélkerung angepasst.
FuBwegverbindungen sind barrierefrei, &ffentliche
Einrichtungen und insbesondere medizinische
Dienstleistungen geclustert oder schnell und
unkompliziert erreichbar. Jene Adaptierungen
kommen auch mobilitétseingeschrankten Personen
oder Kinderwagennutzer*innen zugute.

Auch der 6ffentliche Verkehr wurde weiter ver-
bessert. Die aktuellen Verbindungen bestehen zwar
nach wie vor, allerdings wurde der Takt speziell
bei den Regionalbuslinien verdichtet. Direkte Fuf3-
wege erlauben schnelles zum-Bus-Gelangen und
auch der Wartebereich ist Nutzer *innenfreundlich
ausgestaltet: Gberdachte und begriinte Warteh&us-
chen, die zugleich als Ort des Zusammenkommens

Fazit Quellen

fungieren, erhohen die Fahrgastzahlen des OV.
Dennoch istin den periphereren Teilen von Stattegg
das Auto immer noch das Hauptverkehrsmittel.

Bildung als Grundlage einer
nachhaltigen Wirtschaft

Ein weiterer Anreiz fir junge Familien ist zweifelsfrei
das neu ausgebaute Bildungsangebot nach der
Volksschule. Inzwischen gibt es in Andritz eine
neue AHS, sowie eine HTL, die in Kooperation mit
der Andritz AG einen Fokus auf Maschinenbau
legt. Die Andritz AG erféhrt durch die Zusam-
menarbeit einen starken Zustrom an Fachkréften
und damit groBe wirtschaftliche Erfolge, was zur
Festigung des Standorts in Andritz fihrt. Aufgrund
des ausgeweiteten Angebots fir Jugendliche im
Bildungssektor pendeln deutlich weniger junge
Menschen aus Andritz heraus bzw. von Stattegg
nur bis Andritz und nicht weiter. Durch die erhéhte
Frequenz wird der &ffentliche Raum vor allem
durch junge Menschen mehr genutzt und daraufhin
weiter ausgebaut.

Die Andritz AG soll aber nicht die einzige
Wirtschafstreiberin der Region bleiben: Durch
Home-Office und Remote-Arbeitsangebote, auch
in Coworking-Spaces, werden Produktivitat und
Innovation gesteigert. Indem damit die Anzahl der
Arbeitswege reduziert wird, gelingt zugleich eine
Entlastung der Mobilitétsinfrastruktur.

Um die Erwerbstdtigenquote weiter anzuheben
wird das Kinderbetreuungsangebot ausgebaut.
Der Planungsraum nimmt préventiv Stellung zu
Themen wie Altersarmut und erméglicht durch eine
aktive Beschaftigungspolitik insbesondere Frauen
die Teilhabe am Erwerbsleben.
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Resiliente Infrastruktur

Stattegg und Andritz sind jedoch nicht nur auf den
demografischen Wandel aufmerksam geworden,
sondern setzen auch einen starken Fokus auf die
Folgen des Klimawandels, wie beispielsweise
die damit verbundenen héheren Temperaturen
sowie h&ufiger werdenden Naturgefahren: Die
Gemeinde und der Stadtbezirk haben sich ver-
pflichtet, die natirlichen Ressourcen auf ihrem
Verwaltungsgebiet so effizient wie méglich zu
nutzen. Dieser Wille spiegelt sich auch im Fléchen-
widmungsplan wider.

Im Gebiet verteilt sind, auf dafiir gut geeigneten
Flachen, Photovoltaikanlagen installiert und auch
das ein oder andere Windrad ist auf den Aus-
l&ufern des Schéckls zu finden. Der Konflikt dieser
mit dem Naturraum und dem Tourismus ist nicht zu
verleugnen. Gegenstimmen und Aufrufe gibt es
sténdig, doch die nachhaltige Energieproduktion
hat sich zumindest teilweise im Gebiet etabliert.
Im Sinne der Anpassung an den Klimawandel
reagieren die Gemeinde Stattegg und der Be-
zirk Andritz mit dem Ausbau des gemeinsamen
Hochwasserschutzes, um auch fir zukinftige Ge-
fahren geristet zu sein. Auflerdem wird speziell
im ffentlichen Raum in beiden Teilen des Gebiets
auf extensive Begriinung geachtet, welche den
StraBenraum kihlen soll. Auch die Nachristung der
zahlreichen Einfamilienh&user wird auf vielféltige
Art und Weise unterstitzt, um einen mdglichst
ressourcenschonenden Umgang mit dem Klima zu
gewdhrleisten. Dadurch wurde der Planungsraum
nicht nur attraktiver, die Durchschnittstemperatur in
den dicht bebauuten Bereichen des Planungsraums
ist auch um 1 Grad gesunken.

SWOT

Szenarien

Kooperation & Entwicklung

Samtliche Anspriiche an die Infrastrukturen wer-
den sowohl in Andritz als auch in Stattegg in
regelméfligen Abstdnden evaluiert und mit den
Bediirfnissen der Bevélkerung abgestimmt. Dabei
stimmen sich die beiden Teilrdume punktuell, bei
gewissen Themen, wie dem Hochwasserschutz
auch verpflichtend, aufeinander ab, bleiben aber
in ihrer Infrastrukturplanung grundsétzlich un-
abhéngig. Durch diese frihzeitige Abstimmung ist
aber fir den Krisenfall, sollte es beispielsweise zu
einem Blackout kommen, ein Kooperationsnetzwerk
etabliert, das wiederum das Abfedern solcher

effizienter und einfacher macht.
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Abb. 4.2: Vorher/Nachher Schaubild Szenario 1
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() 4.2 Mobil, Mobiler, Automobil

S

Fragmentiertes
FuB3- und
Radwegenetz

OV Angebot bildet soli

Reaktivierung
Andritzer
Schleppbahn Ausbau

Grundlage fiir weiteren

o |

° —
Bereitschaft der Bevélkerung |
auf Umstieg alternativer [
Mobilitétsformen

In der Andritzer Hauptstraf3e reihen sich heute

protzige SUVs und schnittige Sportwagen Stof3-
stange an StoBstange, frei nach dem Motto je
mehr PS desto besser! Fuf’gdnger®innen und
Radfahrer*innen sucht man vergeblich, denn wer
will sich schon in so einer Verkehrshélle aufhalten.
Der OV-Knoten am Andritzer Hauptplatz wurde
zu Gunsten eines mehrspurigen Kreisverkehres
aufgeldst und die Trasse der StraBenbahn wurde zu
einer Schnellstraf3e umgebaut, um das gestiegene
MIV-Aufkommen aufnehmen zu kénnen — denn:
,Another lane will fix it".

¢ ®
MIvV

MIV bedeutet motorisierter Individualverkehr: damit
wird eine Ortsverdnderung von Personen beschrei-
ben, welche sich mit einem motorisierten Verkehrs-
mittel ihrer Wahl fortbewegen. Dabei kann es sich
um einen Fahrer oder Mitfahrer handeln. Neben
Autos zé&hlen auch Motorréder oder Mopeds
dazu. Das Gegenteil von MIV ist der NMIV (nicht
motorisierter Individualverkehr)

(Vgl. arl-net.de).

SWOT Szenarien
- — 7. 77"
— Szenario 2:
Mobil, Mobiler,
e Automobil
—o o

Abb. 4.3: Herleitung des Szenario 2

Alternativen zum Auto

Durch konsequente Benachteiligung von NMIV
& OV ist die Vormachtstellung des MIVs unange-
fochten. Selbst kiirzeste Strecken werden mangels
attraktiver & sicherer Alternativen mit dem Auto
zuriickgelegt.

Der 6ffentliche Verkehr wurde bereits vor Jahren auf
ein Minimum reduziert. Wéhrend die StraBenbahn
der neuen SchnellstraBe Andritz — Zentrum Graz
weichen musste, wurden die Buslinien immer weiter
ausgedinnt und letzten Endes ganz eingestellt.
Ahnlich erging es den einst mishsam erkémpften
FuB- und Radwegen. Um Platz fir mehr Autos
zu schaffen, wurden die Netze zerstiickelt oder
Radwege zu StraBBen umgebaut. Zebrastreifen
wurden zu Gunsten eines ungehinderten MIVs
entfernt und Gehsteige fir zusétzliche Fahrspuren
geopfert. Die wenigen bestehenden Freiflachen
wurden zur Ausweitung des Parkplatzangebots
herangezogen. Zur Entlastung des bestehenden
StraBBennetzes wurde die Andritzer Schleppbahn
als zusétzliche StraBenverbindung zwischen der
Andritz AG und der A9 umgebaut.
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Auch Stattegg ist von Straf3enausbauten nicht ver-
schont geblieben. Um die A9 zwischen Graz und
dem Knoten Peggau-Deutschfeistriz zu entlasten
wurde die Brucker SchnellstraBe S35 mittels eines
Tunnels unter der Leber und einer Trasse im Tal-
kessel von Stattegg bis zum Andritzer Hauptplatz
verldngert wo sie an die Schnellstraf3e ins Grazer
Zentrum anschlieft.

Was wdre wenn?

Doch was bedeutet all dies fir die Bevélkerung?
Durch den stark gestiegenen Individualverkehr ist
die Luftqualitét in Andritz und Stattegg deutlich
gesunken und der Smog, fir den das Grazer
Becken bekannt ist, noch héaufiger geworden.
Dies hat insbesondere in der iberdurchschnittlich
alten Bevélkerung gravierende Auswirkungen.
Dazu kommt insbesondere fiir Personen, die aus
verschiedenen Griinden kein Auto niitzen kénnen,
ein stark gestiegenes Unfallrisiko aufgrund der
inadéquaten und unsicheren Infrastruktur.

Durch den starken Ausbau der MIV-Infrastruktur
ist die Aufenthaltsqualitét in Andritz und Stattegg
massiv gesunken. Fir Personen, die iber ein Auto
verfiigen ist das kein Problem, Ihnen steht durch das
ausgebaute StraBBennetz eine Méglichkeit, schnell
Freirdume im Grazer Umland zu erreichen, zur
Verfigung. Insbesondere fir Kinder & Jugendliche
bzw. Senior*innen hat sich die Lebensqualitét
jedoch stark verschlechtert. Eine unabhangige
Mobilitét ist fir sie kaum noch méglich, wodurch
Alltag und Sozialleben massiv eingeschrénkt
werden.

Der Autoverkehr wirkt sich auf vielféltige Weise
auch auf die Gesundheit der Bevélkerung aus.
Luftverschmutzung und Larmbelastung fihren zu
einer deutlich erhdhten Sterblichkeit, insbesondere
bei Alteren. Gleichzeitig macht sich insbesondere
bei Erwachsenen bemerkbar, dass aktive Mobilitét

Fazit Quellen

in ihrem Leben keine Rolle spielt. Viele Kinder &
Jugendliche haben Schwierigkeiten, selbststéindig
mobil zu sein, da sie iiberall mit dem Auto hin-
gebracht werden.

55



(d
CLL0)

56

Einleitung

Analyse

SWOT Szenarien

Abb. 4.4: Vorher/Nachher Schaubild Szenario 2
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SWOT

Szenarien

@4.3 Offentlicher (T)raum

Attraktive Nah-
erholungsgebiete
in der Umgebung

O
T

Offentlicher Raum

In Osterreich wird der offentlich Raum tber die
StraBenverkehrsordnung geregelt. Dabei wird
darin definiert, dass der 6éffentliche Raum fur alle
zugdngllich isf, insbesonders fur Verkehrsteilnehmer
wie Radfahrer*innen oder FuBgdnger®innen (Vgl.
Nextroom.at). Wird einen Schritt weitergedacht kann
beim offentlichen Raum sogar schon von , Alllagsraum”

Wenige konsumfreie
Aufenthaltsméglichkeiten
im 6ffentlichen Raum

Attraktivierung bestehender
Griin- und Freirdume in
Andritz und Stattegg

gesprochen werden. Die Bevélkerung ist auf sffentliche
Réume angewiesen um Platz zum aufhalten und fur
ihren Alllag zu haben (Vgl. wien.gv.at).

In den letzten Jahren wurden viele der bereits
existieren Griin- und Freifléchen umgestaltet und
dabei eine Vielzahl attraktiver Aufenthaltsréume
geschaffen. Insbesondere der Andritzer Hauptplatz
hat durch Verkehrsberuhigung und Entsiegelung
eine hohe Aufenthaltsqualitat entwickelt. Gleich-
zeitig wurden die bestehenden Grinrgume entlang
des Andritzbachs sowie des Schéckelbachs attrak-
tiviert. Angesichts des tberdurchschnittlich hohen
Altersdurchschnitts in Andritz und Stattegg wurde
ein besonderer Fokus auf die Schaffung inklusiver
Freifldchen gelegt, von denen alle Altersgruppen
profitieren.

Szenario 3:
Offentlicher (T)raum

Abb. 4.5: Herleitung des Szenario 3

Grinachsen entlang der Béche

Die bestehenden Griinflachen entlang der Béche
insbesondere in Andritz wurden systematisch auf-
gewertet und miteinander verknipft und bilden
attraktive Grinraumkorridore. Die begleitenden
Fuf3- und Radwege erméglichen sichere und
emissionsarme Mobilitét insbesondere fir éltere
Personen und Kinder. Der abwechslungsreiche
Naturraum bietet Spielméglichkeiten fir Kinder
aber auch konsumfreie und ruhige Aufenthalts-
mdglichkeiten fir Jugendliche und Erwachsene.
Insbesondere in den Sommermonaten bieten diese
schattigen Rdume in der Néahe des Wassers Ab-
kihlung und eine Pause vom Alltagsstress.

® 9
Griinachse

Lineare Freiraumelemente von ibergeordneter Be-
deutung bis 30 m Breite, landschafilich gepragte
Abschnitte freten in den Vordergrund, die straPenbe-
gleitenden Grinstrukiuren (Baumzeilen, Heckenzige,
Wiesenflachen o. a.) werden zum raumbestimmenden
Alleinstellungsmerkmal. (STEP, 2015)
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Ergéinzende &ffentliche Parks

Doch auch andere, bisher brachliegende oder
kaum genutzte, Griinfléchen wurden aufgewertet.
Der zentrumsnahe Andritzer Obst- und Nasch-
garten wurde vergréfBert und um interaktive Lern-
und Spielelemente ergéanzt. Wahrend der Garten
ehrenamtlich durch éltere Personen gepflegt wird,
ist er ein Fixpunkt als Ausflugsziel fir Schulen
geworden, die Schiller*innen spielerisch die Natur

n&herbringen méchten.

Gestiegene Attraktivitét als Sprungbrett
for Kultur & Wirtschaft

Durch die stark gestiegene Freiraumqualitét ist es
zu einem deutlichen Zuzug junger Menschen ge-
kommen, die sowohl Stadtnéhe als auch attraktive
Griinrdume suchen. Dadurch, dass sich sowohl
Kinder als auch Erwachsene vermehrt drauflen auf-
halten, lernen sich die Menschen besser erkennen
und die “stadtische Anonymit&t” ist nicht mehr so
stark spirbar. Eltern die am verkehrsberuhigten
Andritzer Hauptplatz einen Kaffee trinken, wéhrend
ihre Kinder am Andritzbach spielen, gehéren zum
taglichen Bild.

Die bessere Vernetzung der Bevélkerung hat ein
Aufblihen des Vereinslebens mit sich gebracht,
was zu einem starken Anstieg lokal organisierter
Kultur- und Sportveranstaltungen gefihrt hat. Die
Bevdlkerung genieft die vielféltigen Freizeitange-
bote und auch Menschen von AuBBerhalb schétzen
die Vielféltigkeit von Andritz und Stattegg.

Des Weiteren kurbelt die neugewonnene Attraktivi-
tat die Wirtschaft an, da die Menschen vermehrt
Essen gehen oder in den Zentren einkaufen gehen.
Dies fihrt auch dazu, dass sich weitere Geschafte
in der Region ansiedeln, was die Vielfalt weiter
erhaht.

Fazit

Quellen
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4.4 Bewertung der Szenarien

Die drei in den vorangegangenen Kapiteln
beschriebenen Szenarien zeichnen verschiedene
Entwicklungsméglichkeiten fir den Planungsraum
mit entsprechenden Auswirkungen auf die
Bevélkerung (Abb. 4.7). Insbesondere am Faktor
Lebensqualitat lassen sich die unterschiedlichen
Schwerpunkte und Entwicklungsrichtungen der
Szenarien ablesen.

Es zeigt sich, dass weder das Szenario O, also
die derzeitige Entwicklungsrichtung, noch die
Férderung des MIV Ergebnisse produzieren, von
denen die Bevélkerung profitiert. Dies steht im
starken Gegensatz zu den Szenarien Offentlicher
(T)raum und Krisenfest als Manifest, deren Fokus
auf einer Verbesserung der Lebensqualitét in
bestehenden Réumen sowie der Schaffung von
klima- und zukunftsfitter Infrastruktur liegt.

Im Umkehrschluss kann auch das Szenario Mobil,
Mobiler, Automobil als Handlungsanweisung
verstanden werden: Der MIV wird auch in Zukunft
seine berechtigte Rolle haben, doch um auch im
Bereich Mobilitét umweltfreundlicher zu werden,
ist ein Fokus auf nachhaltigere Mobilitétsformen
notwendig, durch die Lebensqualitat, Flexibilitat
und Gesundheit gesteigert werden kénnen.

Diese Gedanken bilden die Basis fir die folgend
dargestellten Leitziele und definieren dadurch
indirekt auch die Ausrichtung des Leitbilds sowie
der Leitprojekte.
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Nullszenario

Klimaresilienz

Grundversorgung

Mobilitét

Freizeit- und Kulturangebot

Wirtschaftsentwicklung

Krisenfest... als Manifest

Klimaresilienz
Grundversorgung

Mobilitéit

Freizeit- und Kulturangebot

Wirtschaftsentwicklung

Mobil, Mobiler, Automobil

Klimaresilienz
Grundversorgung

Mobilitéit

Freizeit- und Kulturangebot

Wirtschaftsentwicklung

Offentlicher (T)raum

Klimaresilienz

Grundversorgung

Mobilitat

Freizeit- und Kulturangebot

Wirtschaftsentwicklung

Fazit Quellen

-

HW il
=)

fl

¥

i

=

Abb. 4.7: Bewertung der Szenarien
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5.1 Fir wen planen wir?

Die Raumplanung als nur bedingt objektive
Disziplin steht regelméfig vor dem Dilemma,
dass ihre Arbeit einen Grofteil der Bevélke-
rung betrifft und diese nach Méglichkeit auch
positiv betreffen soll. In den seltensten Féllen
reprasentiert das Planer*innenteam jedoch die
Vielféltigkeit unserer Gesellschaft. Deswegen ist
es wichtig, im Planungsprozess einen besonde-
ren Fokus auf all jene zu legen, deren Lebens-
realitat nicht dem Durchschnitt betrifft (Abb. 5.1).

Dies betrifft insbesondere junge, aber genauso
auch alte Menschen, die besondere Anspriiche
haben, auf die entsprechend Riicksicht genommen
werden muss. Doch auch mobilitétseingeschrankte
oder anders beeintréchtigte Personen haben Nut-
zungsanforderungen, die im Planungsprozess be-
ricksichtigt werden missen. In diesem Sinne sollen
im Rahmen dieses Konzepts explizit die Bedirfnisse
dieser Bevélkerungsgruppen beriicksichtig werden,
mit dem Ziel ein integratives Konzept zu schaffen.
Das Kapitel 6.4 geht vertieft auf den Planungs-
und Beteiligungsprozess ein und beleuchtet die
Konzepte mit denen wir unser Ziel der integrativen
Planung zu erreichen.
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Wir planen fir alle,
insbesondere fir...

... Junge Familien

... Mobilitétseingeschrankte Personen

... Alternde Menschen

... Schiler*innen und Jugendliche in Ausbildung

Abb. 5.1: Fir wen planen wir2
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5.2 Ubersicht: Leitziele

Unterzie

Leitziel 1

Ohne Baum
kein Raum

SWOT Szenarien
Standort- Griinraumnetz durch attraktive 6ffentliche Griinraumnetz
entwicklung Ré&ume ergdnzen und verdichten schaffen

e

Wettbewerbsfahige
Infrastruktur schaffen

Nutzungen mit
ahnlichen Bediirf-
nissen in Clustern

kombinieren

Umgestaltung des
Andritzer und
Stattegger Haupt-
platzes sowie des
angrenzenden
StraBBennetzes

Gezielte Verdichtung
insbesondere rund
um Cluster und OV-

Haltestellen mit
besonderem Fokus
auf Potenzialflachen
in sonst bereits dicht
bebauten Gebieten

Weitere Griin- und
Waldflachen beson-
ders in Stattegg ins
Grinraumnetz inte-
grieren sowie die
Zugéinglichkeit
verbessern

Bei Gestaltung
offentlicher Griin-
und Freirdume auf
besondere Bediirf-
nisse jingerer und

alterer Nutzer*innen
eingehen und
verschiedenste Nutz-
ungen erméglichen

Andritzbach und

Schécklbach als

Griinraumachse
entwickeln

Weitere punktuelle
Grinflachen attrakti-
vieren und ausbauen

und zu Griinraum-

netz entwickeln

Vereine in die
Gestaltung von
sffentlichen Griin-
und Freirdumen

miteinbeziehen

Leitziel

Der Begriff des Leitziels umfasst die schriffliche Beschrei-
bung bzw. Konkretisierung der Inhalte des Leitbilds,
gegliedert nach thematischem Zusammenhang. In der
Regel werden mehrere Leitziele formuliert, welche die
unterschiedlichen Fokuspunkte der Planung darstellen.
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Obe.r.ziele

NMIV zu

Verkehrsmittel erster
Wahl machen

Leitziel 3

Nachhaltige

Mobilitét muss
I einfach nutzbar sein

InfraMITstruktur

Unterziele

Fazit

Leitziel 2
/ I Grensorlose |
Mobilitat

Unterziele

[ L ]
Ausbau Verkehrsnetz

Fu3- und Radwege-
netz attraktivieren

Sicherheit fir
NMIV erhshen

N

(dichterer Takt, mehr

Direktverbindungen)
L J

® O
Sharing-Mobilitét als

Ergénzung im
Verkehrsnetz

Oberziele

Klimagerechte
Infrastruktur
ausbauen

Altersgerechte
Infrastruktur
herstellen

Initiativen fir junge
Familien schaffen

Erneverbare und
lokale Energie-
erzeugung férdern

Andritz und Stattegg
als Bildungsstandort
etablieren

Infrastruktur an
Folgen des Klima-
wandels anpassen

Altersversorgung
verbessern

Quellen

Abb. 5.2: Ubersicht Leiziele
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@5.3 Leitziel: Ohne Baum kein Raum

Dieses Leitziel beschdaftigt sich mit einer ganzheit-
lichen Raumentwicklung unter Bezugnahme auf
wirtschaftliche, gesellschaftliche und réumliche
Themen. Der bestehende Standort Andritz/ Stattegg
soll erhalten und diversifiziert werden. Gleichzeitig
sollen durch Clusterbildung Synergien geschaf-
fen werden. Durch Nutzung raumplanerischer
Werkzeuge soll punktuell nachverdichtet oder
umgewidmet werden, ohne den bestehenden
Charakter der verschiedenen Teilréume stark zu
veréndern.

[ ]
Clusterbildung

Ein Clusterbildung ist eine réumliche Konzentration
von Menschen. Warum diese Menschen sich dort
versammeln kann verschiedene Grinde haben (Vgl.
wirtschaftslexikon.gabler.de). Als Beispiel kanne
folgende Einrichtungen genannt werden: Unterneh-
men, Universitaten, Dienstleister, Zulieferer, Verbande,
Kammern und andere Organisationseinheiten

(Vgl. ibbf.berlin).

Standortentwicklung

Wettbewerbsféhige Infrastruktur

Um bestehende Unternehmen zu unterstitzen und
die Ansiedlung neuer Betriebe (mit einem Fokus
auf Klein- und Mittelunternehmen) zu férdern, muss
die Infrastruktur im Planungsraum einen hohen
Standard aufweisen und mit der technologischen
Entwicklung Schritt halten. Dies betrifft insbeson-
dere die Telekommunikationstechnologie (Internet,
Telefonnetz, etc.) als auch Verkehrsanbindung und

technische Infrastruktur.

Nutzungen mit dhnlichen Bedirfnissen

in Clustern kombinieren
Aufgrund der dichten und vielféltigen Bebauung
des Planungsraums ist es essenziell, bei neuen

Nutzungen auf eine Raumvertréglichkeit zu achten.
Durch die Bildung von Clustern kénnen Nutzungen
mit dhnlichen Bedirfnissen gebiindelt werden und
Auswirkungen auf andere Nutzungen minimiert
werden. Dies erméglicht trotz der hohen Dichte
vielféltige Nutzungsméglichkeiten.

Gleichzeitig profitieren Kund*innen bzw. Nut-
zer*innen von einer verbesserten Anbindung dieser
Nutzungscluster. Durch die Konzentration von
nichtalltéglichen Nutzungen in Andritz kann der
Dorfcharakter in Stattegg erhalten werden .

Gezielte Verdichtung

Insbesondere rund um Cluster & OV-Haltestellen
sollen durch gezielte Verdichtung neue Poten-
zialflédchen in bereits flachendeckend bebauten
Bereichen des Planungsraums geschaffen werden.
Um dem Bedarf an Wohnraum zu entsprechen
werden Wohngebiete maf3voll erweitert wobei
dabei insbesondere auf die Néhe zu Haltestellen
des ffentlichen Verkehrs und nach Méglichkeit
auf eine Verdichtung im Siedlungsgebiet geachtet
wird, um wertvolle Griinfléchen zu schijtzen und
eine nachhaltige Anbindung sicherzustellen. Dies
betrifft insbesondere die Stattegger Strafle, die
durch den &ffentlichen Verkehr gut erschlossen
ist, aber noch Verdichtungspotenziale aufweist.

® ]
Innenverdichtung/Nachverdichtung

Der Begriff Nachverdichtung bezeichnet im Stedte-
bau das Nutzen freier Fléchen im Bereich bereits
bestehender Bebauung. Sie erfolgt beispielsweise
durch Hinterlandbebauung, Aufstockungen oder dem
Andocken von Fléchen und ist, vorwiegend in Stédten
angewandt, gréBrenteils ein Gegenkonzept zum
Bauen in Stadirandgebieten. Zu einem verantwortungs-
bewussten Umgang mit unseren Ressourcen gehért
schlieBlich auch die Nutzung von gegebenen freien
Flchen und damit die Schonung von unbebautem
Boden. (baunetzwissen, 2023)
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Leitbild Leitprojekte

Grinraumnetz schaffen

Andritzbach und Schocklbach als

Grinraumachse entwickeln

Die bestehenden Griinachsen entlang des Andritz-
und Schéckelbachs sind nur wenig entwickelt und
bieten grofies ungenutztes Potenzial. Mithilfe von
erganzender Infrastruktur in Form von FuB3- und
Radwegen, Aufenthaltsméglichkeiten und Spiel-
plétzen sollen sie zu attraktiven Aufenthaltsrdumen
entwickelt werden.

Ergéinzende Grinflachen attraktivieren
Viele bestehende Grinflachen im Planungsraum
sind nur schwach genutzt und schlecht ange-
bunden. In Kombination mit der Schaffung der
Grinraumachsen sollen insbesondere der Andritzer
Obst- und Naschgarten, der Rielteich sowie die
bestehenden Wald- und Freifléchen in Stattegg zu
ergdnzenden Erholungsrédumen gemacht werden.

Bei Gestaltung &ffentlicher Griin- und
Freirdume auf besondere Bediirfnisse

eingehen

Um den vielfaltigen Nutzungsbedirfnissen zu
entsprechen, sollen diese bei der Gestaltung von
Freirdumen aufgegriffen werden und in koopera-
tiven Prozessen mit der Bevélkerung zu attraktiven
Aufenthaltsrdumen entwickelt werden. Hierbei
sollen vor allem die Bedirfnisse von jungen und
élteren Menschen bericksichtigt werden, als auch
eine mogliche Nutzung bestehender Freirume
durch Vereine und Gruppen.

Fazit Quellen

Grinraumnetz ergdnzen
& verdichten

Umgestaltung des Andritzer Haupt-
platzes sowie des angrenzenden

StraBennetzes

Der Andritzer Hauptplatz ist zurzeit noch mehr
Verkehrsknotenpunkt als Aufenthaltsort. Dies soll
zum einen durch eine Verkehrsberuhigung und die
damit einhergehende Verbesserung von Luftqualitét
und Lérmbelastung als auch durch eine teilweise
Entsiegelung schrittweise gedndert werden. In
Ergénzung dazu werden konsumfreie Aufent-
haltszonen geschaffen und zusétzliche Baume
gepflanzt. Auch die Andritzer Reichsstra3e, die
derzeit fast vollstandig versiegelt ist und unter der
starken Verkehrsbelastung leidet, soll umgestaltet

werden und mehr Aufenthaltsméglichkeiten und
Platz fur FuBB- und Radverkehr bieten.

® 9
Verkehrsberuhigung

Ziel einer Verkehrsberuhigung ist es die Aufenthals-
qualitat und Verkehrssicherhiet im &ffentlichen Raum
zu erhdhen. Dabei kénnen verschiedene MaPnahme
zu einer Verkehrsberuhigung beitragen. Als Beispiele
kénnen Begegnungszone, Fuigangerzone, Tempo 30
Zonen oder WohnstraPen genannt werden

‘ (Vgl. noe.gv.at)

Etablierung von zusétzlichen

~kleinen” Zentren

Um Nutzungen des taglichen Bedarfs fir einen
Grof3teil der Bevélkerung in fuBBlaufiger Entfernung
anbieten zu kdnnen, missen Oberandritz sowie
der Bereich rund um den Stattegger Dorfplatz
attraktiviert werden.
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Nullszenario

Klimaresilienz -

Grundversorgung ~ ——
Mobilitat ~ —— :\

Freizeit- und Kulturangebot ~ —— —

Wirtschaftsentwicklung ~ ——

Ohne Baum kein Raum

. ol /\
Klimaresilienz 23

Grundversorgung 2= ;N
Mobilitat 25 :§
-
Freizeit- und Kulturangebot 23 —

Wirtschaftsentwicklung A

Abb. 5.3: Bewertung: Ohne Baum kein Raum
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Der Ausbau eines nachhaltigen Mobilitétsnetzes in
Kombination mit sanfter Verkehrsberuhigung stellt
einen wichtigen Faktor fir die Entwicklung hin zu
einer nachhaltigen Gesellschaft dar. Hierbei ist es
aber wichtig, der Bevélkerung eine komfortable
und einfache Nutzung dieser alternativen Mobili-
tatsformen zu erméglichen. Daher missen sowohl
Infrastrukturen und Netze verbessert werden, aber
auch Anschlussmobilitét und die Bedirfnisse ver-
schiedener Altersgruppen bedacht werden.

Nichtmotorisierter Indi-
vidualverkehr (NMIV)

als Verkehrsmittel erster

Wahl

FuB- und Radwegenetz attraktivieren
Aktive Mobilitét sollte als nachhaltigste Form der
Fortbewegung die erste Wahl zur Abdeckung
der alltdglichen Mobilitdtsbedirfnisse darstellen.
Um dies zu erméglichen, ist es essenziell, die
entsprechende Infrastruktur bereitzustellen. Ins-
besondere im Bereich von HauptstraBen sind die
Flachen zurzeit zum Vorteil des MIV verteilt. Hier
missen attraktive Rad- und FuBwege geschaffen
werden und das MIV-Aufkommen zu Gunsten von
mehr Aufenthaltsqualitét reduziert werden. Des
Weiteren missen Licken zwischen bestehenden
Rad- und FuBwegen geschlossen werden.

Sicherheit fir NMIV erhéhen

Parallel dazu muss die Sicherheit fir den NMIV
erhdht werden. Radwege und Radstreifen ent-
lang von Straf3en, die intensiven MIV-Verkehr
aufweisen, sollten nach Méglichkeit getrennt von
den MIV-Fahrbahnen verlaufen und Kreuzungen
mit Hauptverkehrsstrafien besser gesichert werden.
Um die Sicherheit im FuBverkehr zu erhdhen,
muss die StraBenbeleuchtung ausgebaut werden

SWOT

Szenarien

15.4 Leitziel: Grenzenlose Mobilitat

und Schutzwege bedarfsgerecht ergénzt werden.
Diese MaBBnahmen kénnen durch punktuelle Ge-
schwindigkeitsbeschréinkungen fir Radverkehr und
MIV ergdnzt werden.

Nachhaltige Mobilitat
muss einfach nutzbar
sein

Ausbau des Offentlichen Verkehrs

Um auch auf Distanzen, die nicht durch aktive
Mobilitat zuriickgelegt werden kénnen, nachhaltig
mobil sein zu kénnen, muss der 6ffentliche Verkehr
ausgebaut und attraktiviert werden. Dies betrifft
zum einen die Anbindung von Stattegg nach
Andritz als auch die Verkniipfung mit dem Grof3-
raum Graz. Dies kann durch eine Verléngerung der
Straflenbahn und eine Reaktivierung der Andritzer
Schleppbahn erreicht werden. In Kombination mit
diesen MaBBnahmen erméglicht ein adaptiertes
und ausgebautes Busnetz dichtere Takte und neue
Verbindungen. Das attraktive Angebot wird durch
neugestaltete Haltestellen und barrierefreie kurze
Zugangswege abgerundet.

Attraktive Angebote auf der

letzten Meile

Da jedoch insbesondere in Stattegg gréBere Be-
reiche des Siedlungsgebiets keine regelméafige
OV-ErschlieBung rechtferfigen, missen innovative
Lsungen fir die letzte Meile gefunden werden.
In Kombination mit der Attraktivierung von OV-
Haltestellen kénnen diese um Gberdachte Fahr-
radabstellplétze, E-Bike-Ladestationen und neue
FuB- und Radwege von und zu diesen Haltestellen
ergénzt werden. Der bestehende tim-Mobilitéts-
knoten sowie das GUSTmobil missen attraktiviert
und besser in das Netz integriert werden.



Leitbild Leitprojekte

Dekarbonisierung des Giterverkehrs
Um die Menge von LKWs, welche sowohl fiir hohe
Larm- als auch fir hohe Schadstoffemissionen ver-
antwortlich sind, zu reduzieren, missen alternative
Logistikoptionen geschaffen werden. Andritz bietet
mit der Andritzer Schleppbahn eine sehr gute
Grundlage, um Waren umweltfreundlich auf der
Schiene anzuliefern und auf der letzten Meile durch
Elektro-LKWs und Lastenrdder zu ergénzen. Auf
diese Weise kdnnen sowohl die Andritz AG als
auch weitere Wirtschaftsbetriebe in der Umgebung,
wie zum Beispiel das Fachmarkizentrum in der
Weinzéttlstraf3e ihre Logistik nachhaltiger gestalten.

Dekarbonisierung

Mit der Dekarbonisierung wird das Vorhaben vom
Umstieg von fossilen Brennstoffen auf kohlenstofffeie,
erneuerbare Energiequellen bezeichnet.

(Vgl. myclimate.org).

Fazit

Quellen
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Nullszenario
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Abb. 5.4: Bewertung: Grenzenlose Mobilitet
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@ 5.5 Leitziel: InfraMITstruktur

Dieses Leitziel zielt darauf ab, Andritz und Stattegg
fit fur die Zukunft zu machen. In Anbetracht aktueller
Krisen wird die Infrastruktur im Planungsraum an
ebendiese angepasst. Im Rahmen dieses Leitziels
wird insbesondere auf das steigende Durch-
schnittsalter sowie die Klima- und Energiekrise
eingegangen, mit dem Ziel, der Bevélkerung auch
in Zukunft einen lebenswerten und attraktiven
Lebensraum bieten zu kénnen.

Altersgerechte
Infrastruktur herstellen

Der Planungsraum weist ein deutlich héheres
durchschnittliches Bevélkerungsalter auf, als die
Steiermark . Um diese demographische Schieflage
auszugleichen, beschéftigt sich dieses Unterziel
damit, den Planungsraum fir junge Menschen
attraktiv zu machen. Gleichzeitig liegt ein weiterer
Fokus darauf, auch dlteren Menschen ein un-
abhéngiges Leben in Andritz und Stattegg zu
erméglichen.

Anreize fir junge Menschen schaffen
Andritz und Stattegg weisen sehr hohe Bodenpreise
auf, die es insbesondere jingeren Menschen er-
schweren, sich im Planungsraum anzusiedeln. Es
soll daher leistbares Wohnen geschaffen werden.

Andritz und Stattegg als Bildungsstand-
ort etablieren

Sowohl Andritz als auch Stattegg verfigen
bereits Uber ein gutes Kindergarten- und Volks-
schulangebot. Dieses soll durch weiterfihrende
Bildungsmaglichkeiten ergénzt werden, um zum
einen den hohen vorherrschenden Bildungsstan-
dard zu halten, aber auch um Schiiler*innen und
Schilern, die im Planungsraum wohnen, einen
kurzen Schulweg zu erméglichen.

Altersversorgung verbessern

Der Grof3e Anteil an &lteren Personen im Planungs-
raum kann langfristig eine Belastung fir bestehende
Pllege- und Gesundheitsinfrastruktur bedeuten.
Es missen daher zusétzliche Pflegeeinrichtungen
geschaffen werden, sowie die bestehende Ge-
sundheitsinfrastruktur an die Bedirfnisse éalterer
Menschen angepasst werden. Dies bedeutet insbe-
sondere eine sichere und barrierefreie Erschlieffung
des Planungsraums und ein dichtes Angebot im
offentlichen Verkehr, um auch Personen, die kein
Auto nutzen kénnen, eine individuelle und selbst-
sténdige Mobilitat zu erméglichen.

Klimagerechte

Infrastruktur ausbauen

Andritz und Stattegg sind, genauso wie der Rest
der Welt, von den Auswirkungen der Klimakrise
betroffen. Gleichzeitig gilt es, die Krise so gut wie
méglich einzuddmmen, solange dies noch méglich
ist. Die folgenden Unterziele und Mafnahmen
zeigen auf wie der Planungsraum auf lokaler
Ebene mit dieser Herausforderung umgehen kann.

Erneuerbare und lokale Energieerzeu-
gung férdern

Andritz und Stattegg weisen sowohl Potenzial-
fléchen fur Solar- als auch Windkraft auf. Diese
gilt es zu nutzen, um die Abhéngigkeit von fossilen
Energietrdgern zu reduzieren. Dies betrifft sowohl
Freiflachen, die zur Errichtung von Photovoltaik-
anlagen oder Windrddern unter Beriicksichtigung
von Naturschutz und Freizeitnutzungen genutzt
werden kénnten, als auch ffentliche bzw. private
Gebdude, deren Dachfléchen Platz fir Solar-

anlagen bieten.
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Infrastruktur an Folgen des Klimawan-
dels anpassen

Gleichzeitig gilt es, die Lebensqualitét im Planungs-
raum trotz sich verdndernder Rahmenbedingungen
aufrecht zu halten. Dies bedingt eine Anpassung
bestehender Infrastruktur insbesondere an Extrem-
wetterereignisse & steigende Temperaturen. Zu
den MaBBnahmen in diesem Bereich gehdren die
Entsiegelung, Beschattung und Begriinung von
Strafenréumen, insbesondere im dicht bebauten
und stark versiegelten Bereich rund um den An-
dritzer Hauptplatz und die Andritzer Reichsstraf3e.
Ergdnzend dazu kénnen Fassaden und Décher
begriint werden, um Regenwasser aufzufangen
und die Umgebungstemperaturen weiter zu senken.
Andritz und Stattegg sind bei Hochwasserereignisse
immer noch unmittelbar betroffen. Da die Haufigkeit
solcher Ereignisse in absehbarer Zeit nicht sinken
wird, gilt es gemeindegrenzen-iberschreitende
MaBBnahmen umzusetzen um Infrastruktur und
Bevélkerung zu schiitzen.

® 9
Klimawandelanpassung

Die Klimawandelanpassung wappnet natirliche und
menschliche Systeme, um die Folgen der Erderhitzung
maglichst unbeschadet zu Uberstehen oder auch
positive Folgen des Klimawandels nutzbar zu machen.
Sie lindert die Symptome des Klimawandels und ist in
erster Linie lokale Notwendigkeit.

(bregenz.gv.af, 2023)

Fazit

Quellen
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Abb. 5.5: Bewertung: InfraMITStruktur
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@ 5.6 Raumliches Leitbild

Das Leitbild, welches in Abb, 5.6 dargestellt ist,
stellt unsere Bestrebungen dar, Andritz und Stattegg
miteinander zu vernetzen. Dieses in der Raum-
planung bisher kaum genutzte Potenzial, dass zwei
unterschiedliche politische Entitéten sich gemeinsam
weiterentwickeln, erméglicht eine Vielzahl neuver
Optionen und zeigt, dass Raumplanung auch iber
Grenzen hinweg funktionieren kann. Wéhrend
Andritz bereits jetzt eine vielfdltige Industrie- und
Gewerbestruktur aufweist, kann Stattegg mit
einem dérflichen Charakter punkten. Auf Basis
dieser Erkenntnis basiert der Anspruch, Andritz als
Lebensmittelpunkt zu starken und Stattegg mittels
attraktiver und umweltfreundlicher Mobilitétsformen
mit Andritz zu verkniipfen. Dies ermdglicht eine
Beibehaltung des dérflichen Selbstversténdnisses
in Stattegg und verhindert die kostenintensive
Schaffung von Konkurrenznutzungen in Stattegg

und Andritz.

[ |
Leitbild

Das leitbild dient dazu, einen Ubergeordneten
Orientierungsrahmen zu geben, an dem das Entwick-
lungskonzept in weiterer Folge ausgerichtet werden
kann. Es gilt dabei, das Wichtige vom Dringlichen
zu unterscheiden, Prioritéten sichtbar zu machen und
Antworten auf offene Fragen zu finden.

Ziel eines Leitbildes ist es, die Potenziale des Pla-
nungsraumes gezielt in Szene zu setzen, die Starken
zukunfisféhig zu vermarkten und vor allem eine klare
Entwicklungsrichtung herauszuarbeiten, um aus dem
Konkurrenzfeld der anderen Stédte hervorzustechen.
Ein Leitbild ist somit die r&umliche Verortung gewiinsch-
ter Entwicklungstendenzen. (P2-Programmheft, 2022)
[ ®

Bodenpolitik und Nutzungsvielfalt

Um die in der Einleitung beschriebenen Anspriiche
zu erreichen, bedarf es einer geordneten Fléchen-
nutzung. Unter Beriicksichtigung der aktuellen
dsterreichischen Flachenverbrauchsproblematik,
gilt es auf der einen Seite, mdglichst wenig zuséitz-
liches Bauland zu widmen, auf der anderen Seite

aber auch darum, die wirtschaftliche Entwicklung
des Planungsraums nicht zu unterbinden. In diesem
Sinne gilt der Grundsatz , Innen- vor AuBenent-
wicklung”. Bestehende forst- und landwirtschaftlich
genutzte Flachen sollen nach Méglichkeit unan-
getastet bleiben und bilden gemeinsam mit den
im OEK ausgewiesenen Siedlungsrdumen (die im
Rahmen des Projekts punktuell adaptiert wurden)
die Grundlage fir die Siedlungsgrenzen. Innerhalb
der dadurch entstandenen Grenzen sollen primér
Baulicken geschlossen werden und insbesondere
in Andritz auch nachverdichtet werden. M&g-
liche Umwidmungspotenziale wurden lediglich
auf nicht bewaldeten Freifléchen mit bereits stark
bebauter Umgebung ausgewiesen und sind auf
Basis der ibergeordneten Anspriiche hierarchisiert.
Konkret bedeutet dies, dass die ausgewiesenen
Wachstumsfléchen nicht willkirlich, sondern in
prioritérer Reihenfolge bebaut werden sollen und
hierbei insbesondere Kriterien wie die Anbindung
und die Nutzungsclusterung zum Tragen kommen.
Insbesondere in Andritz existieren jedoch nur
noch wenige solcher Flédchen, weswegen der
Nachverdichtung Vorrang gegeben werden sollte.

[ \ J
Siedlungsgrenzen

Begrenzung von Baulandwidmungen oder Wid-
mungsarten mit gleicher Wirkung zur Erhaltung eines
funktionsféhigen Siedlungsneizes, des Erholungswertes
der Landschaft, einer funktionsfchigen Land- und Forst-
wirtschaft sowie zur vorausschauenden Vermeidung
von Nutzungskonflikten. (data.gv, 2022)

Umwidmung

Bei einer Umwidmung wird ein positiver Erlass erstellt
welcher es ermaglicht den Fléchenwidmungsplan und
das ériliche Entwicklungskonzept zu éndern. Dabei
missen die Fléichen allen Kriterien des Raumordnungs-
gesefzes sowie des drilichen Entwicklungskonzeptes
entsprechen (Vgl. verwaltung.steiermark.at). Eine
Umwidmungspotenzialfléche ist somit eine Fléche
auf der Potenzial fir eine Umwidmung erkennbar ist,
dies kénnen verschiedene Umwidmungen sein. Als
Beispiel kann von Freiland auf Allgemeines Wohn-

ebiet gewidmet werden.
[ d d L ]
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Abb. 5.6: Rgumliches Leitbild
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Ein Grof3teil des Gewerbes und der Industrie
im Planungsraum befindet sich bereits jetzt in
Andritz. Um den dérflichen Charakter in Stattegg
zu erhalten, soll dies auch in Zukunft so bleiben.
Dementsprechend wurden Potenzialflachen fir
Industrie und Gewerbe in der N&he bestehen-
der Standorte eingezeichnet, um Nutzungen
mit gleichartigen Ansprichen zu bindeln und
Nutzungskonflikte zu vermeiden sowie logistische
Potenziale in Umgebung der Andritzer Schlepp-
bahn auszunutzen. Bestehende Zentrenstrukturen
sollen gestérkt werden. Dies betrifft den Andritzer
Hauptplatz, Oberandritz, das Fachmarktzentrum
Weinzéttstrafle sowie den Stattegger Dorfplatz.
All dies sind Orte, die im Alltag der Bevélkerung
wichtige Sozial- bzw. Versorgungsfunktionen
einnehmen und durch &ffentliche Verkehrsmittel
effizient erschlossen werden kénnen.

Griin- und Freiraumnetz

Die bestehenden Freirdume sollen gestérkt werden
und durch Griinraumverbindungen zu einem zu-
sammenhéngenden Netz verknipft werden. In
Kombination mit ausgewiesenen Biotop-Trittsteinen
ergibt sich ein qualitatives Netz aus Freirdumen,
das schnell und unkompliziert erreichbar ist. Die
Grinraumverbindungen orientieren sich am Ge-
wdssernetz, dessen Zugdnglichkeit verbessert wer-
den soll, ohne dabei das natirliche Gleichgewicht
der Gewasser zu beeintréchtigen. Insbesondere
der Rielteich kann Aufwertungspotenzial vorwei-
sen. Ergdnzend zu den Grinraumverbindungen
stellen auch Waldflachen wichtige Erholungs- und
Aufenthaltsrdume dar.

Es wird samtlichen Bevélkerungsgruppen ein
Anspruch auf addquate Griin- und Freirdume
zugesprochen. Kriterien fir dies sind zum einen
die Erreichbarkeit dieser, zum anderen deren
nutzer*innengruppenspezifische Ausstattung. So
gibt es Spielplatze, aber auch naturbelassene

SWOT

Szenarien

Wanderwege oder Sportanlagen, die zumeist be-
reits im Bestand vorhanden sind und entsprechend
aufgewertet oder angebunden werden sollen.

Mobilitét weitergedacht

Die Dekarbonisierung und Attraktivierung des
Mobilitétsangebots spielt eine wesentliche Rolle
bei der Verkniipfung der Teilréume miteinander
sowie iber die Grenzen des Planungsraums hinaus.
Der Ausbau der Verkehrsmittel orientiert sich vor
allem an der Achse Stattegger Dorfplatz — Andrit-
zer Hauptplatz und ist multimodal aufgebaut, mit
dem Ziel fir alle Distanzen attraktive Alternativen
zum MIV anbieten zu kdnnen.

Entlang dieser Achse sollen neue Fuf3- und Rad-
wege geschaffen werden, sowie der éffentliche
Verkehr attraktiviert werden. Diese Maf3nahmen,
die vor allem der besseren Verkniipfung von Andritz
und Stattegg dienen, werden durch die Reaktivie-
rung der Andritzer Schleppbahn ergénzt, die eine
Verknipfung mit der grof3rdumigen Umgebung
darstellt. Die Schleppbahn soll Teil der S-Bahn
Steiermark werden, aber auch den Giterverkehr
fir die Andritz AG sowie weitere Betriebe in der
Umgebung abwickeln und dadurch das Straf3en-
netz und die Bevélkerung von Emissionen und
Stau entlasten.

Zoom-In Andritz

Das in Abb. 5.7. abgebildetet Zoom-In stellt eine
Vertiefung des bereits vorgestellten Leitbilds dar
(fur Legende siehe daher Leitbild) und fokussiert
sich auf den Bereich rund um den Andritzer Haupt-
platz. Jener Bereich wurde ausgewdhlt, da um
den Hauptplatz eine Vielzahl von Nutzungen im
Bestand und Entwicklungspotenzialen ausgemacht
werden konnte. Durch das Zoom-In wird die Les-
barkeit erhéht und es erdffnet sich die Mglichkeit,
Inhalte zu spezifizieren.
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Leitbild Leitprojekte Fazit

In der Darstellung steht insbesondere die Aufwertung
bzw. Erweiterung des bestehenden Griin- und Frei-
raums im Fokus, indem neue Wege und auch konsum-
freie Sitz- und Aufenthaltsméglichkeiten geschaffen
werden. Zur Sicherstellung von weiterem Wohnraum
soll im Bereich Andritz vor allem auf Nachver-
dichtung gesetzt werden, mit dem planerischen
Anspruch, das Wohnen so leistbar wie realistisch

STATTEGG

mdglich zu machen. Zusétzliche gewerbliche und ANDRITZ
industrielle Nutzungen finden rund um die Andritz M
AG sowie im Bereich des Fachmarktzentrums statt,

welches dadurch verdichtet & attraktiviert wird. Diese
Nutzungen werden auBBerdem optimal durch die
reaktivierte Andritzer Schleppbahn angebunden.
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Abb. 5.7: Raumliches Leitbild - Zoom-In Andritz
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SWOT

Szenarien

@5.7 Akteur*innenmapping

Das Akteur*innenmapping liefert einen Uberblick
Uber die vielfaltigen Akteur*innen, die im Rahmen
des Planungsprozesses beleuchtet wurden (Abb.
5.8). Der Begriff Akteur*innen umfasst eine Vielzahl
verschiedener, mehr oder weniger abstrakter,
Gruppen. Der Umfang reicht von nicht greifbaren
Akteur*innen, wie zum Beispiel Gesetzen iber
Unternehmen mit Relevanz fir den Planungsraum
bis zu politischen Akteur*innen. Die Wichtigkeit
der verschiedenen Akteur*innen unterscheidet
sich je nach Fokus und Umfang des Konzepts.
Der folgende Text gibt einen Uberblick tber die,
fir das Konzept , Andritz & Stattegg — vernetzt in
die Zukunft” relevanten Akteur*innen.

Verwaltung, Gesetze & Konzepte
Diese Gruppe umfasst Verwaltungseinheiten,
Gesetze aber auch Programme und Konzepte.
Sie spielt in Planungsprozessen eine grof3e Rolle,
da sie Rahmenbedingungen und Méglichkeiten fir
eine einheitliche und durchdachte Planung definiert.
Neben dem steiermérkischen Raumordnungsgesetz
und den verschiedenen Verwaltungseinheiten im
Planungsraum spielt in unserer Planung vor allem
der Flachenwidmungsplan eine wichtige Rolle.

Verkehrsunternehmen

Wie bereits aus der SWOT, den Szenarien und
dem Leitbild hervorgegangen, kommt der Ver-
kehrsplanung eine grof3e Bedeutung zu. Um
eine fundierte Planung durchfihren zu kénnen,
wurden die Angebote der verschiedensten Ver-
kehrsunternehmen analysiert, Gespréche gefihrt
und aufbauvend darauf die Konzeptentwicklung
durchgefihrt.

Lokale Vereine & Initiativen
In den lokalen Vereinen und Initiativen findet sich
ein Grofteil der Bevélkerung wieder.

Durch das Ziel, Réume fir die Bevélkerung zu
schaffen, ist es von grof3er Bedeutung, auch Ver-
einen und Initiativen einen Platz zu geben. Diese
Akteursgruppe definiert durch die vielseitige be-
nétigte Infrastruktur Struktur und Attraktivitét des
Planungsraums. Aufgrund dieser Einflisse darf man
in der Planung nicht auf Vereine und Initiativen
vergessen.

Neben Sport- und Kulturvereinen gibt es aber auch
Initiativen, welche den Raum aktiv mitgestalten
wollen. Planungen der Initiative Lebenswertes
Andritz sind in diesem Konzept wiederzufinden.

LEADER-Projekte

LEADER-Projekte sind von der EU geférderte lokale
Entwicklungsstrategien. Diese beschéftigen sich mit
der Entwicklung in den teilnehmenden Regionen.
Neben Stattegg finden sich in dieser Region weitere
Umlandgemeinden von Graz wieder. Bei qualitativ
hochwertigen Planungen ist es wichtig, iber die
Grenzen hinauszuschauen, was das LEADER-Pro-
jekt Ubernimmt.

Neben den aufgelisteten Akteur*innen in der
Darstellung beeinflussen natiirlich auch viele wei-
tere Akteur*innen den Planungsraum. Im Rahmen
dieses Kapitels lag der Fokus jedoch auf jenen
Akteur*innen, die fir den Planungsprozesses dieses
Konzepts am relevantesten waren.
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Einleitung

Der Slogan ,Andritz und Stattegg - vernetzt
indie Zukunft beschreibt Arbeitsprozess und
Inhalt gleichermaBBen: Durch die koordinierte
Starkung bestehender Zentren und ergénzender
Mobilitétsangebote kénnen Andritz & Stattegg
vernetzt und gestérkt werden.

Vernetzte Leitprojekte

Bereits im Entwicklungsprozess der Leitprojekte
wurde auf eine Vernetzung der Projekte unterein-
ander und mit bestehenden Strukturen geachtet:
Im Leitprojekt ,Knoten” wird darauf geachtet, die
Entwicklungspotenziale der Fokusréume optimal
mit bestehenden Nutzungen und Bediirfnissen
abzustimmen. Alltégliche Bediirfnisse werden in
néchster Néhe der Bevélkerung abgedeckt und
insbesondere bei alter(n)sgerechter Infrastruktur
werden neue Maf3stébe gesetzt.

Ergdnzend dazu sind die verbesserten Mobili-
tatsangebote, welche im Leitprojekt ,Kanten” er-
arbeitet werden, optimal auf die gestérkten Zent-
ren ausgerichtet und ermdglichen einerseits neue
tangentiale Verbindungen, andererseits aber
auch Menschen, die keinen Zugang zum moto-
risierten Individualverkehr haben, ein schnelles
und zuverléssiges Mobilitatsangebot.

[
Leitprojekt

Im Rahmen eines Leitprojekis wird die im Leitbild vor-
gegebene Entwicklungsrichtung in einem konkreten
MaBnahmenpaket geplant bzw. umgesetzt. Dabei
kénnen die einzelnen Leitprojekie im Umfang variieren
und einander ergéinzend oder alleinstehend konzipiert
sein.

SWOT

Szenarien

Vernetzter Planungsraum

Doch nicht nur lokale Rahmenbedingungen wer-
den im Rahmen der Leitprojekte aufgegriffen.
Auch auf aktuelle globale Entwicklungen wird
durch die Férderung nachhaltiger Mobilitéits-
formen und der Schaffung von klimaresistenter
Infrastruktur reagiert. Gleichzeitig wird auf eine
gegenseitige Ergénzung der Teilrdume geach-
tet um Konkurrenznutzungen zu vermeiden und
Synergien zu nutzen. Denn nur durch vernetztes
Denken und Planen kann die hohe Lebensquali-
tat in Andritz und Stattegg gehalten beziehungs-
weise ausgebaut werden.

Vernetzt in die Zukunft

Durch die integrierte Betrachtung von Knoten
und Kanten wird ein Netz geschaffen, mit dem
Andritz und Stattegg fit fir die Herausforderun-
gen der Zukunft sind und der Bevélkerung auch
weiterhin den bestehenden hohen Lebensstan-
dard anbieten kénnen.

+Andritz & Stattegg - vernetzt in die Zukunft” er-
méglicht es Andritz & Stattegg vernetzt in die Zu-
kunft zu blicken.
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Als wesentliche Qualitét des Planungsraums
Andritz / Stattegg hat sich im Laufe von Analyse
und Leitbilderstellung das Potenzial der Vernetzung
und gegenseitigen Ergdnzung der beiden sehr
unterschiedlichen Teilrdume, unter Beibehaltung
ihrer eigensténdigen Identitdt, hervorgetan. Im
Rahmen der vernetzten Leitprojekte beschaftigt
sich das Leitprojekt Knoten mit der Gestaltung
und Férderung bestehender Nutzungen. Es stitzt
sich dabei auf die in Abb. 6.2 dargestellten Ziele.

Leitziel Leitziel
InfraM Tstruktur Grenzenlose
Mobilitet
[ s o
Oberziel Oberziel
erziele . erziele
Altersgerechte Klimagerechte NIMV zu
Infrastruktur Infrastruktur Verkehrsmittel erster
herstellen ausbauen Wahl machen
° o o o o )
Unterziel Unterziel
nierziele nierzieie
Inifiativen fur junge FuB3- und Radwege-
Familien schaffen nefz attraktivieren
® * o * o °
: |r‘1frost3ktul2|9n Sicherheit fur
o'gen ces Rima- NMIV erhshen
wandels anpassen
° * o o o ®
Altersversorgung
verbessern
® ®

SWOT Szenarien

1 6.1 Knoten - Fokusraume Mod%llieren

Ganzheitliche Raumentwicklung

Der inhaltliche Fokus liegt auf der (Weiter-)
Entwicklung bereits im Bestand bestehender
Nutzungs-Cluster, insbesondere in Abstimmung
mit den Bedirfnissen der einzelnen Nutzer*in-
nengruppen. Durch vernetztes Denken werden
auflerdem Frei- und Griinrdume thematisiert und
die Frage aufgegriffen, wie die aufgegriffenen
Standorte in ein Netz eingegliedert und dadurch
mit ihrer Umgebung vernetzt werden kénnen.
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° ®
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,ungen ermoghchen.

Abb. 6.2: leitziele im Leitprojekt Knoten



Leitbild Leitprojekte

Aus der Uberlegung heraus, Stattegg als Dorf
und Andritz als urbanen Raum zu denken, ist eine
polyzentrale Versorgungsinfrastruktur entstanden.
Polyzentralitét zeichnet sich durch die Bindelung
von verschiedenen Anforderungen und Nutzungen
in rdumlicher N&he aus. Zur Erklarung: In der
Topologie sind Knoten Standorte und Kanten ihre
verbindenden Elemente.

Zusammengefasst wird der Versuch unternommen
mit den Mitteln der rdumlichen Fokusbildung in
Kombination mit der Ausgestaltung der Rdume
die Lebensqualitét im gesamten Planungsraum zu
verbessern und eine zukunftsfitte Vorreiter *innen-
rolle einzunehmen.

Fokusraume

Im Rahmen des Leitprojekts wird der Fokus auf vier
konkrete RéGume in Andritz und Stattegg gelegt.
Es sollen vier lebendige Zentren im Planungsraum
entstehen, an denen verschiedenste Nutzungen
sozialer und gewerblicher Natur aufeinander-
treffen. Ziel ist es, dabei die Potenziale dieser
Réume zu veranschaulichen sowie aufzuzeigen
welche Qualitdten durch attraktive Gestaltung des
offentlichen Raums entstehen kénnen.

Neben dem Potenzial der attraktiveren Gestaltung
sollen Méglichkeiten des Umgangs mit aktuellen
globalen Herausforderungen wie der Klimakrise
sowie der Schaffung von Voraussetzungen fir
die Ansiedlung kritischer sozialer Infrastrukturen
in Zentrumsnéhe aufgezeigt werden. Die Fokus-
réume werden aufgrund ihrer schon bestehenden
Relevanz im Siedlungsverband sowie der von uns
in ihnen erkannten Potenziale ausgewdhlt.

Fazit Quellen

Fokusraum Stattegger Dorfplatz

Der Stattegger Dorfplatz stellt aufgrund seiner
unterschiedlichen administrativen, gastronomi-
schen und sozialen Nutzungen das am starksten
frequentierte Zentrum in Stattegg dar. Das neu
gegrindete Gemeindezentrum liegt auBerdem
direkt an der Mobilitétsachse Statteggerstrafie und
ist aufgrund der auf dieser verlaufenden Buslinie
gut an Andritz und Graz angeschlossen.

Zum aktuellen Zeitpunkt werden die bestehenden
Potenziale am Dorfplatz nicht ausreichend genutzt,
weswegen sich noch kein lebendiges Gemeinde-
zentrum etablieren konnte.

Fokusraum Fachmarktzentrum

WeinzéottIstraBe

Dieser Fokusraum stellt einen der wirtschaftlich
und betrieblich aktivsten RGume im Planungsgebiet
dar. Das Fachmarktzentrum in der Weinzéttlstra3e
verfigt Gber Betriebe mit verschiedensten Waren-
sortimenten. In seinem Einzugsbereich féllt aufgrund
der geographischen Lage nicht nur der Planungs-
raum, sondern auch weitere Grazer Stadtbezirke,
wodurch seine Relevanz weiter steigt.

Das Fachmarktzentrum profitiert von der attraktiven
Lage an der B67q, einer wichtigen Achse fir den
Motorisierten Individualverkehr von und nach
Graz. Dementsprechend wird ein Grof3teil des
Fokusraums durch versiegelte Parkflachen belegt.
Zusétzlich stehen die haufig enorm flachenbe-
anspruchenden Betriebe in Konkurrenz mit dem
Prinzip der Innenverdichtung.
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Fokusraum Andritzer Hauptplatz

Der Hauptplatz stellt das klare Bezirkszentrum von
Andritz dar. Er ist Mobilitétsknotenpunkt, an dem
zahlreiche verschiedene Linien des ffentlichen
Verkehrs aufeinandertreffen. Die Nutzungsvielfalt
auBBerhalb des Verkehrssektors ist ebenso zu er-
wdhnen: ErdgeschofBnutzungen verschiedenster
Branchen bauen die ohnehin schon hohe Frequenz
an FuBBgdnger*innen weiter aus.

Um den Raum fir diese maglichst attraktiv zu
gestalten gibt es von der Initiative Lebenswertes
Andritz Planungen fir eine Umgestaltung des
Raums: Diese umfassen eine griine Meile, welche
als Begegnungszone gefishrt werden soll, sowie
weitere Verénderungen fir das Bezirkszentrum.

Fokusraum Oberandritz

Oberandritz stellt das Bindeglied zwischen dem
Andritzer Hauptplatz und Stattegg dar. Der Fokus-
raum befindet sich an einem wichtigen Verkehrskno-
tenpunkt an der St. Veiter- und Stattegger Straf3e,
wo zum aktuellen Zeitpunkt einige verschiedene
frequenzbringende Nutzungen aufeinandertreffen.

Das alte Bezirkszentrum stellt neben seiner Lage
auch in seiner Struktur den Ubergang zwischen
urbaner Stadt und dérflicher Gemeinde dar. Die
Raume sind zum aktuellen Zeitpunkt jedoch nicht
den Erfordernissen um einen weiteren lebendigen
Zentrumsbereich zu erschaffen entsprechend ge-
nutzt.

SWOT

Szenarien

Bestandsaufnahme

Um ein genaues Bild iber die konkreten Verhélt-
nisse in den Fokusréumen zu erhalten, ist zusdtzlich
zur generellen Bestandsaufnahme eine weitere
detailliertere Analyse durchgefihrt worden, die
sich speziell mit den Zusténden in den Fokusréumen
beschaftigt hat.

Der Fokus dieser Analyse liegt dabei, wie in Abb.
6.3 zu sehen, vor allem auf baulichen Strukturen.
Neben der Ausweisung des Bestands sind zuséitz-
lich Flachen, welche Potenziale fiir unterschiedliche
Nutzungen oder Bebauungen innehaben, in der
Bestandsaufnahme zu erkennen. Speziell in den
beiden Fokusrdumen Oberandritz und Andritzer
Hauptplatz, die die élteste Baustruktur aufweisen,
sind zahlreiche Potenziale fir weitere Bebauung
oder Aufstockung von Bestandsgeb&uden aus-
gewiesen.

Letzteres ist auch beim Fachmarktzentrum Wein-
zotstraf3e der Fall, hier allerdings aufgrund der
Bebauungsstruktur, welche aus groBfléchigen,
aber niedrigen Gebé&uden besteht. Zusatzlich
gibt es auch hier Méglichkeiten zur Verdichtung
durch weitere Industrie- oder Gewerbefléchen. Am
Stattegger Dorfplatz konzentriert sich das Potenzial
auf Bauland im Norden und Westen des Platzes.
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Bodennutzungsregeln -

Flachenwidmung in den Fokusrédumen
Ein weiterer wichtiger Aspekt im Bestandsauf-
nahmeprozess sind die Regelungen des Fléchen-
widmungsplans, die auf die Fokusrdume wirken.
Die unterschiedlichen Widmungen bezwecken
verschiedene Nutzungen des Raums und geben
Richtlinien fir diese vor. In Abb. 6.4 ist zu erkennen,
dass in allen Fokusbereichen unterschiedliche
Widmungen iiberwiegen und somit die Bebauung
und Nutzung des Raumes beschrénken und stevern.

9
Flachenwidmungsplan

Der Flachenwidmungsplan legt die Nutzung einzelner
Grundstiicke fest. Jede Gemeinde hat in Durchfihrung
der Aufgaben der orilichen Raumplanung fur ihr
Gemeindegebiet durch Verordnung einen Fléchen-
widmungsplan aufzustellen. Der Flachenwidmungsplan
hat das gesamte Gemeindegebiet réumlich zu gliedem
und die Nutzungsarten fir alle Fléchen entsprechend
den r&umlich-funktionellen Erfordernissen festzulegen.

(landesentwicklung.steiermark.at, 2023)

Der Fokusraum Stattegger Dorfplatz weist eine
Mischung aus allgemeinen Wohngebiet und
Kerngebiet auf. Im allgemeinen Wohngebiet sind
Gebaude fir Wohnzwecke und weitere Nutzungen
zu errichten, sofern diese den Bedirfnissen der
Bewohner*innen dienen. Im Kerngebiet ist im
Vergleich dazu jedoch ein héherer Nutzungsmix
in Zentrumszonen méglich. Unter anderem werden
in dieser Widmung soziale Nutzungen sowie
Handelseinrichtungen umgesetzt. Am Dorfplatz be-
statigt sich dies unter anderem durch die Nutzung
als betreutes Wohnhaus, Kindergarten sowie als
Nahversorgungsbetrieb.

SWOT

Szenarien

Das Fachmarktzentrum WeinzéttlstraBBe weist zur
Erméglichung der gewerblichen Nutzungen vor
allem die Widmung als Gewerbegebiet auf. Im
Gewerbegebiet ist unter anderem die Errichtung
und Nutzung von Kraftfahrzeugbetrieben méglich,
welche einen Grofiteil der sich im Fokusbereich
befindlichen Gewerbegebietsflachen darstellen.
Zusétzlich spielt die Widmung als Kerngebiet
im Fachmarktzentrum eine wichtige Rolle. Durch
diese ist es méglich zahlreiche unterschiedliche
Handels- und Dienstleistungseinrichtungen auf
engem Raum und mit unterschiedlichen Richtlinien
unterzubringen.

Der Andritzer Hauptplatz ist als Bezirkszentrum
der am dichtesten bebaute Fokusraum. Um zahl-
reiche unterschiedliche Nutzungen, vor allem
in der ErdgeschoBzone zuzulassen, sowie eine
héhere Bebauungsdichte zu erméglichen ist die
iberwiegende Widmung das Kerngebiet. Er-
wdhnenswert ist ebenso, dass in diesem Fokusraum
ein vergleichsweise hoher Anteil der Flache als
Verkehrsfléche gewidmet ist. Der Grund dafir sind
die zahlreichen aufeinandertreffenden Haltestellen
der &ffentlichen Verkehrsmittel sowie die Wende-
schleife der Stra3enbahn.

Oberandritz weist als alter Ortskern zwar keine
Widmung als Kerngebiet auf, dafir aber einige als
Gewerbegebiet ausgewiesene Fléchen, in denen
die Nutzung durch Betriebe und Anlagen aller Art
vorgesehen ist. Die iberwiegende Nutzung ist hier
allerdings das allgemeine Wohnland, welches vor
allem Wohnzwecke und Nutzungen des téglichen
Bedarfs wie zum Beispiel der Betrieb eines Nah-
versorgers oder einer Bank bezweckt.
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Llegende laut Planzeichenverordnung

2007 Steiermark:

WA

LF

Leitbild Leitprojekte

Allgemeines Wohngebiet

Land- und Fortswirtschaftliche Nutzung im Freiland
Kemngebiete

Gebiet fur Einkaufszentrum 2

Verkehrsflaiche fur ruhenden Verkehr
Verkehrsfléche fur den fliessenden Verkehr
Gewerbegebiete

Industrie- und Gewerbegebiete 1

Offentliche und private Gewdsser

Sondernutzung im Freiland fur Wasserversorgungsanlagen

Fazit Quellen

Om 500m 1000m

Abb. 6.4: Flachenwidmungsplan Fokusrdume
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Einleitung

Auf Basis der erarbeiteten unterschiedlichen
Zentrenstrukturen, ist der nachste Schritt das
Aufzeigen von Entwicklungsmoglichkeiten in den
Fokusraumen. Zu diesem Zweck wurden 16
verschiedene Module entwickelt, welche sich aus
den lokalen Erfordernissen des Raums ergeben
haben. Mithilfe der Module sollen die in den
Fokusraumen bestehenden Potenziale aufgezeigt
werden und mogliche Entwicklungsschritte
aufgezeigt werden. Zusatzlich zu der Anwendung
in den Fokusraumen konnen Module auch in
anderen Raumen umgesetzt werden, Diese
mussen jedoch je nach lokalen Voraussetzungen
adaptiert werden.

Module konnen gestalterischen, planerischen
oder auch baulichen Charakter annehmen und
sollen den Gemeinden sowie Privatgrundstuicks-
eigentiimer*innen konkrete MaBnahmenmaoglich-
keiten nahelegen.

® 9
Bebauungsplan
Aufbauend auf den Rohmenbedingungen, die der
Flachenwidmungsplan vorgibt, regelt der Bebau-
ungsplan insbesondere Art einer Bebauung und die
ErschlieBung des Planungsraumes. Die Festlegungen
des Bebauungsplans reichen dabei von der Definition
grundsétzlicher ErschlieBungssysteme bis zur detaillier-
ten Festlegung von Gebdudekomplexen oder sogar
einzelnen Baukérpern.
(land-oberoesterreich.gv.at, 2023)

Sondernutzungen im Freiland (LF)

(1) Alle nicht als Bauland oder Verkehrsflachen fest-
gelegten Grundfléchen gehsren zum Freiland. Sofem
im Freiland keine baulichen Nutzungen auBerhalb der
Land- und/oder Forstwirtschaft nach Mafigabe der
Abs. 3, 5 und 6 zuléssig sind, dienen die Flédchen des
Freilandes der land- und forstwirtschaftlichen Nutzung
oder stellen Odland dar.

(8§33 Steiermark. ROG)

Gestalterische Elemente wie ,,Beschattung®
betreffen zumeist den offentlichen Raum, weshalb
vor allem die Gemeinden fiir deren Anwendung
zustandig sind. Fur bauliche MaBnahmen wie zum
Beispiel ,,Aufstockung™ hingegen miissen zwar die
rechtlichen Voraussetzungen durch Flachenwid-
mungsplan und Bebauungsplan von den Gemein-
den gegeben sein, die tatsachliche Umsetzung
liegt jedoch im Verantwortungsbereich der
Grundstiickseigentiimer*innen.

In Abb. 6.5 ist eine Zusammenfassung der 16
unterschiedlichen Module zu sehen. Auf den
folgenden Seiten wird auf jedes der Module
genauer eingegangen und deren Nutzen und

Umsetzungsmoglichkeiten aufgezeigt.
® ®
Walkability
Das Konzept der Walkability beschreibt in diesem
Zusammenhang sowohl das Ziel einer verbesserten
FuBgdangerfreundlichkeit von Siedlungseinheiten
wie Stadtvierteln, Stadtzentren oder auch ganzen
Kommunen als auch die Kriterien, die eine solche
ausmachen. Der Begriff meint zu Deutsch in etwa
Begehbarkeit. Es wird davon ausgegangen, dass
eine Verbesserung der Walkability Menschen dazu
animiert, mehr Wege zu FuB zuriick zu legen, was
idealerweise positive Effekte auf ihre Gesundheit und
durch die Vermeidung motorisierter Mobilitét auch auf
die Umwelt hat. (FIS, 2019)
®  J
Bikeability
Im Rahmen Bikeability wird das Konzept auf die
Radfahrtauglichkeit der Umgebung angewendet.
Exploring Bikeability (Hardinghaus, 2021)
[ _

Allgemeines Wohngebiet (WA)

allgemeine Wohngebiete, das sind Fléichen, die vor-
nehmlich fir Wohnzwecke bestimmt sind, wobei auch
Nutzungen zulassig sind, die den wirtschaftlichen,
sozialen, religidsen und kulturellen Bedirfnissen der
Bewohner von Wohngebieten dienen [..], soweit
sie keine dem Wohncharakter des Gebietes wider-
sprechenden Beldstigungen der Bewohnerschaft
verursachen.

it (§30 Steiermark. ROG Abs. 1)
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| Grunelemente Das Modul Griinelemente beschaftigt sich mit gestalte-
rischen MaBBnahmen, die Baume, Blische oder Rasenfla-
chen beinhalten.  Durch Anwendung des Moduls
konnen verschiedenste Ziele verfolgt werden, welche
im Siedlungsraum von groBter Relevanz sind.

Grunelemente bieten zum Beispiel die Moglichkeit
{5 gC[\?> Regenwasser riickzuhalten und durch spateres Verduns-
M\W d)& ten den Raum zu kiihlen. Dadurch wird das Mikroklima
nachhaltig verbessert und die Aufenthaltsqualitat
gesteigert. Durch Grinelemente konnen aber auch
asthetische Zwecke verfolgt werden: Baume bieten sich
zum Beispiel hervorragend zur Strukturierung &

Dimensionierung von Flachen und somit zur Platzge-
staltung an.

- Burggasse, Wien

BeschattungsmaBnahmen verfolgen vor allem das Ziel
die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum zu starken.
., Beschattete Flachen sind in den heien Sommermona-
S [ﬂ ten unabdinglich fiir die Abkiihlung und ermaoglichen das
langere Aufhalten im Freien.

\V Das Modul kann mittels verschiedenster Methoden

ﬂ umgesetzt werden. Der Schatten kann unter anderem
durch Elemente wie Sonnensegel oder Markisen, aber
auch durch naturliche Elemente wie zum Beispiel
Baume oder bepflanzte Rankgitter erzeugt werden.
Bepflanzte Beschattung bietet den Vorteil, dass haufig in
den kalten Wintermonaten durch den Blattfall die
Sonneneinstrahlung deutlich starker ist als im Sommer.
AuBerdem entstehen Synergieeffekte mit Modul |
Grunelemente.




Durch die Gestaltung von Oberflaichen konnen
verschiedenste Ziele der Raumplanung verfolgt werden.
Durch verschiedene Oberflachenmaterialien kann es
gelingen, den Raum erfolgreich zu definieren und ihn zu
zonieren. Die gestalterische Wirkung kann auch im
StraBenverkehr angewendet werden, wodurch der
Verkehr verlangsamt werden kann. Konkret konnen
hierbei Aspekte wie eine sich scheinbar verengende
Fahrbahn oder ein in Regenbogenfarben gestrichener
Schutzweg erwahnt werden.

Durch unterschiedliche Oberflachen konnen auBerdem
klimaanpassende Ziele erfillt werden. Zum Beispiel
konnen durch helle Oberflaichen mehr Sonnenstrahlen
reflektiert werden, wodurch der StraBenraum kuhler
bleibt. Weiters kann durch Rasengittersteine die
Versiegelung minimiert werden und die Versickerung
von Wasser ermoglicht werden, wodurch im Sinne des
Schwammstadtprinzips der Raum weiter gekuhlt wird.

Beim Gestaltungsmodul Beleuchtung konnen, wie bei
vielen anderen Modulen auch, mehrere Ziele durch eine
MaBnahme erfiillt werden. Beleuchtungselemente
spielen eine wichtige Rolle fur das Verstandnis des
Raums. Durch adaquate Beleuchtung kann ein Raum je
nach Belieben auf verschiedene Arten wirken. Dabei ist
nicht nur auf den Nutzen des Lichts, sondern auch auf
die Optik der Beleuchtungselemente zu achten.

Neben des gestalterischen Anspruchs ist Beleuchtung
auch eine der wichtigsten Komponenten um sich im
Raum wobhlzufuhlen. Durch ausreichende Belichtung
konnen Angstraume vermieden werden, wodurch
diversen Nutzer*innengruppen die Moglichkeit gegeben
werden kann, sich sicher und ungehindert im offentli-
chen Raum aufzuhalten

Andritz/Stattegg

3 Oberflachengestaltung

Abb. 6.8: Reg

enbogen-Schutzweg - Kunsthaus, Graz

i

4 Beleuchtung

EYY
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Abb. 6.10: Umgenutztes Fabrikgelénde - Clouth Quartier, Ksln
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Das Modul Umnutzung ist das erste Modul, welches
sich nicht mit gestalterischen Themen befasst. Oftmals
sind fur die Attraktivitat eines Raums die umliegenden
Nutzungen maBgeblich ausschlaggebend.Wenn offentli-
che Raume auf Nutzungen treffen, welche nicht vonein-
ander profitieren, leidet die Qualitait des Raums.
Nutzungen sollten auf die Erfordernisse der Umgebung
abgestimmt sein und nicht miteinander konkurrieren,
sondern einander erganzen. Beispielhaft kann eine
Béckerei von hoher FuBginger*innenfrequenz in einer
FuBgangerzone profitieren, wahrend eine KFZ-VWerk-
statte vor allem durch gute Anbindung an das hoherran-
gige StralBennetz profitiert.

Durch Umnutzungen konnen jedoch nicht nur
Missstande auf Gebaudeebene verbessert werden,
sondern auch Nutzungen, die im offentlichen Raum
bestehen, wie zum Beispiel der Umbau eines Parkplat-
zes zu einem Schanigarten.

Den offentlichen Verkehr zu attraktiveren ist mit Blick
auf die Klimakrise sowie eine qualitativ hochwertige
Gestaltung des Raumes sehr wichtig. Das Modul
beschaftigt sich mit den in Kapitel 6.2 erarbeiteten
MaBnahmen zur Umgestaltung von Bushaltestellen.
Konkret besteht die Moglichkeit Busbuchten zu
Haltestellenkaps umzubauen, sowie den dadurch
gewonnen Raum fiir berdachte Fahrradstander und
ahnliches zu nutzen. Naheres zu diesen MaBnahmen ist
in Kapitel 6.2 zu lesen.




Leitbild - Leitprojekte

Durch das Aufstocken von bestehenden Gebauden wird

anstelle weiterer Versiegelung in die Hohe verdichtet.

Dies hat nicht nur einen positiven Effekt auf okologische
Aspekte, auch im Sinne der Zentrumsbildung ist eine
solche Verdichtung in die Hohe von groBer Wichtigkeit.

Durch eine solche Entwicklung wird die generelle
Frequenz erhoht, wodurch ein urbanerer Charakter
entsteht. Ein grundsatzliches Ziel des Moduls ist
auBerdem das Einhalten einer einheitlichen Gebaude-
hohe. Zu diesem und weiteren ahnlichen Modulen mit
baulichem Fokus ist wichtig zu sagen, dass die Gemein-
den nur Uber die Kompetenz verfiigen,Voraussetzungen

und Richtlinien fiir Gebaudehohen geben zu konnen.

Der tatsachliche Umbau ist jedoch durch die
Grundstuickseigentiimer*innen durchzufiihren, weshalb
Gemeinden bei der Umsetzung dieses Moduls nur
Rahmenbedingungen bestimmen bzw. die Eigenti-
mer*innen unterstiitzen konnen.

Das Modul beschaftigt sich mit dem Ausbau der
Infrastruktur fiir FuB- und Radverkehr. Ahnlich dem
offentlichen Verkehr ist ein Ausbau dieser Mobilitatsfor-
men fir die Qualitat des offentlichen Raums sowie die
Mobilitatswende auBerst relevant. Die MaBnahmen die
in diesem Modul zusammengefasst werden, setzen sich
neben Luckenschlissen im Netz auch mit breiteren
FuB- und Radwegen sowie der Barrierefreiheit ebendie-
ser auseinander.

Angewendet werden diese MaBnahmen zumeist im
StraBenraum, einzelne Aspekte konnen aber auch in
Platzgestaltungen einflieBen. Naheres dazu ist auch in
Kapitel 6.2 zu lesen.

Fazit Quellen

Andritz/Stattegg

7/ Aufstockungspotenzial

N
Aaxn

Abb. 6.12: Supermarkiiberbauung - LaxenburgerstraBe, Wien

8 Walkability/Bikeability
© 'T> -

Abb. 6.13: Neuer Radweg - Linke Wienzeile, Wien
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9 Mobiliar

By =

Abb. 6.14: liegemsbel - HafenCity, Hamburg

10 Kunstobjekte

Abb. 6.15: Geschichtstaf

el - Klingenminster, Rheinland-Pfalz

SWOT Szenarien

Gestaltungsobjekte wie Mobiliar konnen in verschie-
densten Zonen des offentlichen Raums eingesetzt
werden, um die Aufenthaltsqualitit zu verbessern.
Mobiliar ist dabei ein Uberbegriff fiir alle Sitzmoglichkei-
ten und ahnliches, welche ohne Konsumpflicht
verwendbar sind. Elemente wie diese sind fiir einen
attraktiven Aufenthaltsraum wichtig, um sozialen
Kontakt zu ermoglichen sowie die Frequenz der
Freiraume zu steigern.

Als mogliche Elemente, welche im Rahmen des Moduls
eingesetzt werden konnen, zahlen zum Beispiel Sitzban-
ke oder Tische. Das Modul bietet sich dazu an in Kombi-
nation mit anderen Modulen wie Kunstobjekten,
Begriinung oder Beschattung angewendet zu werden.

Kunstobjekte konnen verschiedenste Elemente sein,
welche den Sinn haben, den offentlichen Raum
aufzuwerten. Diese konnen als Grund angesehen
werden einen Ort aufzusuchen, sowie dort auch tiber
langere Zeit zu verweilen. Elemente des Moduls konnen
zum Beispiel Springbrunnen, Statuen oder ahnliches
sein. Zusatzlich zu ihrem attraktivierendem Zweck
konnen Kunstobjekte allerdings auch als geschichtsbil-
dende und lehrreiche Elemente angesehen werden.
Beispielsweise konnen etwa Geschichtstafeln aufgestellt
werden, welche die Historie des Bezirks, der Gemeinde
oder spezieller Objekte im Raum beschreiben. Deren
Ziel soll es sein die Gemeindeidentitat zu starken und
somit gemeinschaftsbildend zu wirken.
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Leitbild Leitprojekte

Modul 11 beschaftigt sich mit verschiedensten Moglich-
keiten Fassaden attraktiver zu gestalten. Ein Fokus liegt
dabei auf jenen Fassaden, welche den offentlichen Raum
stark beeinflussen. Die attraktive Gestaltung von
Fassaden reicht von Sanierungen, tUber an den Raum

angepasste Farben bis zu speziellen Oberflachen.

Fassadengestaltung kann hierbei nicht nur eine fiir die
Optik des offentlichen Raums wichtige Komponente
sein, sondern auch weitere niitzliche Effekte wie zum
Beispiel die Kiihlung des StraBenraums durch begriinte
Fassaden bewirken. AuBerdem soll an Fassaden auch
der Anspruch gestellt werden, die Nutzungen eines
Gebaudes auszudriicken, wodurch die Eingliederung in
den Raum und dessen Wiedererkennungswert
gesteigert wird.

Dieses Modul ist dicht verwoben mit Modul 7 (Aufsto-
ckungspotenzial) und wirkt mithilfe von Instrumenten
wie dem Flachenwidmungsplan und insbesondere dem
Bebauungsplan. Ziel ist es, durch das Modul die Moglich-
keit zu erlangen, zukinftige Bautatigkeiten auf einem
Grundstuck zu reglementieren, ohne den Bestand zu
beeinflussen. Dadurch sollen zum Beispiel einheitliche
Gebaudehohen oder dem Ortsbild entsprechende
Fassaden und Dachformen, erwirkt werden. Es konne
auch fur den Raum unpraktisch genutzte Bauflachen
adaptiert werden. Flachen, welche durch das Modul
ausgewiesen werden, weisen aktuell entweder noch
keine sehr hohe Dringlichkeit auf, diese MaBnahmen
umzusetzen, oder sind auf Grund ihrer Baustruktur
erhaltenswert. Sollte aber eine durch Grundstiicksei-
gentiimer*innen initiierte Sanierung oder ein Abbruch
stattfinden, sind veranderte Bebauungsregeln durch das
Modul spatestens bei der nachsten Bebauung ebenfalls
anzuwenden.

Fazit

Quellen

Andritz/Stattegg

| | Fassadenge

staltung

|2 Neue Bebauungsregeln
bei Sanierung/Abbruch

Abb. 6.17: Bebauungsplan - Proc

haskagasse, Graz
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|3 Flachenumwidmung

LIF — WA

Abb. 6.18: Flachenwidmungsplan - Graz

SWOT Szenarien

Das Ziel des Moduls soll es sein, Voraussetzungen zu
schaffen, um die in Modul 5 (Umnutzung) besprochenen
Ziele zu verfolgen, wie beispielsweise neue Standorte
fur Nahversorgung zu ermoglichen. Die Flachenumwid-
mung ist hierfur speziell notwendig, um aktuell
unpassend wahrgenommene Nutzungen anzupassen
oder neue Nutzungen zu ermoglichen.

Der Flachenwidmungsplan steht den Gemeinden
hierfur als Instrument zur Verfigung um die notwendi-
gen Schritte zu tatigen. Grundsatzlich ist hierbei der
Fokus, nur so viel neues Bauland zu widmen wie in den
nachsten Jahren notwendig sein wird. Zusatzlich ist
darauf zu achten, im Sinne der Innenentwicklung die
Widmung innerhalb des bestehenden Siedlungsver-
bands zu tatigen, um Zersiedelung zu verhindern.

Das Modul Spielplatz beschaftigt sich mit dem Ziel,auch
fur die jlingste Bevolkerungsgruppe attraktive Nutzun-
gen im offentlichen Raum zu ermoglichen. Speziell
aufgrund der steigenden Dichte im Siedlungsraum sind
Spielplatze wichtig, um es Kindern zu ermaglichen, sich
frei zu entfalten.

Anwendungsbeispiele fiur das Modul konnen neben
ganzheitlichen Spielplatzen welche Uber verschiedenste
Spielelemente, Riickzugsorte sowie Raume zur
kreativen Auslebung verfiigen, auch einzelne Spielgerate
wie zum Beispiel Tischtennistische sein, welche auch
alteren Bevolkerungsgruppen zur Verfiigung stehen
konnen. Bei der Umsetzung des Moduls ist es wichtig
darauf zu achten, die verschiedensten Bedurfnisse von
Kindern, sowie deren Sicherheit im StraBenraum
einzubeziehen.
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Fazit

Quellen

Andritz/Stattegg

Wasserelemente spielen vor allem mit Blick auf die
klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums eine
wichtige Rolle. Sie konnen kiihlend wirken und somit
die Aufenthaltsqualitat maBgeblich verbessern. Beispiel-
haft werden etwa in Wien seit Jahren im Sonner die
sogenannten ,Sommerspritzer an verschiedensten
Stellen in der Stadt zur Abkiihlung aufgestellt.

Nicht nur Spriihduschen wie diese sondern auch
stehendes und flieBendes Wasser wie zum Beispiel
groBere Brunnenanlagen konnen fiir die Temperaturre-
gulation eingesetzt werden, in dem die Warme in den
Wasserflachen gebunden wird. Zusatzlich sind Wasse-
relemente haufig attraktive Gestaltungselemente,
welche den Raum asthetisch aufwerten.

Serviceinfrastrukturen sind zumeist Kleineinrichtungen
welche im taglichen Gebrauch regelmaBig genutzt
werden. Durch die Anwendung des Moduls sollen neue
Infrastrukturen entwickelt werden, wodurch kiirzere
Wege zu solchen Serviceinfrastrukturen erreicht
werden konnen. Beispielhaft konnen im Rahmen des
Moduls offentliche Toiletten an stark frequentierten
Platzen des offentlichen Raums installiert werden.
Zusatzlich bieten Infrastrukturen wie Post-Abholstatio-
nen die Moglichkeit, haufig langere Wege deutlich zu
verkiirzen und somit auch die Abhangigkeit vom MIV zu
reduzieren.

Ein Nebeneffekt hiervon ist eine erhohte Frequenz im
offentlichen Raum welche positive Effekte auf zahlreiche
andere Aspekte des Raums hat und mit weiteren
Serviceinfrastrukturen wie Lebensmittelautomaten
oder Werbetafeln kombiniert werden kann.

| 5 Wasserelemente

| 6 Serviceinfrastruktur

Abb. 6.21: Post-Abholstation - Breitenfurter Strafde, Wien
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Kosten

In der Abb. 6.22 werden der Umsetzungshorizont
und die Kosten einzelner Modulelemente
zueinander in Relation gesetzt. Diese Darstellung
hat sich insofern als sinnvoll hervorgetan, als dass
ein Modul mehrere Kostenstellen hat und
dadurch keine Angaben je Modul gemacht werden
konnten, ohne ein groBes MaB3 an Ungenauigkeit
in Anspruch zu nehmen. Beispielsweise ist der
Umsetzungszeitrahmen, sowie die Kosten fir
eine StraBenlaterne oder eine aufwendige
Lichtshow sehr unterschiedlich, obwohl beide
durch das Modul ,,Beleuchtung* zusammenge-
fasst werden.

Auf den ersten Blick ersichtlich ist, dass sich die
Mehrheit der MaBnahmen in einem kurzfristigen
Zeit- und Investitionsrahmen bewegt. Eine
inhaltliche Betrachtung ergibt, dass Beschattungs-
objekte oder Wasserelemente einen direkten
positiven Einfluss auf das Lebensumfeld der
Menschen haben.

Dementsprechend stehen der Aufwand und der
Effekt fir die NutznieBer*innen in keinem
linearen Verhaltnis zueinander. Neben diesen
Objekten, die in den meisten Fallen durch die
offentliche Hand zur Verfligung gestellt werden,
liegen die hoheren Kosten und Aufwandsleistun-
gen, mit Ausnahme der haufig langwierigen
Prozesse  zur Voraussetzungsschaffung  fiir

bauliche MaBnahmen, tendenziell bei privaten
Personen. Diesem Umstand geschuldet bedarf es
einer Kommunikations- und Forderstruktur, die
ein gemeinschaftliches Vorgehen effizient und
attraktiv gestaltet und Privateigentimer*innen
motiviert sich aktiv mit der Modulumsetzung zu
beschaftigen.




o

Leitbild

Leitprojekte Fazit Quellen

Andritz/Stattegg

Eine genau Kostendarstellung
der Module ,,Offentlicher
Verkehr attraktivieren und
,»Walkability / Bikeability*
finden Sie im Kapitel 6.2

hoch

mittel

Serviceinfrastruktur
(offentliche WC-Anlage)

klein
Oberflichengestaltung
(Regenbogenschutzstreifen)
Wasserelemente
(Sprithdusche)
Beschattung

Umnutzung

(Bauliicke nahe Andritzer
Hauptplatz, welche bis jetzt
als Parkplatz genutzt wird,
wird bebaut )

Aufstockungspotenzia
(Kosten fiir Privat-
eigentiimer¥innen)

Fassadengestaltung
(Kosten fiir Privat-
eigentimer*innen)

Beleuchtung
(StraBenlampe)

Neue Bebauungsregeln bei
Sanierung oder Abbruch
(Kosten fiir Gemeinde fiir
Erstellung des
Bebauungsplans)

Flachenumwidmung
(Kosten fiir Gemeinde fiir
Erstellung der Flachen-
widmungsplaninderung)

Kunstobjekte

Spielplatz
(Rutsche)

kurzfristig

(Annahme Kunstobjekt wird
von Schiler*innen erstellt)

mittelfristig langfristig

C)

Abb. 6.22: Modulkostenschétzung
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.sind, wird folgend erklért.
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legende:
Die Piklogramme stellen im Bestand
vorhandene Elemente dar

@ Baume

Sitzméglichkeiten
OV-Haltestelle
Radabstellanlagen
Kfz-Parkfléchen

Wasserelemente

HFEe® 1

Spielplatz

@ Schanigarten

SWOT

Szenarien

Om 50m

wichtigsten Aufenthaltsbereich dar. Dabei ist es
wichtig, die in diesesm Bereich angewendeten
Module méglichst platzsparend zu platzieren
oder mobile Elemente zu verwenden, um andere
Nutzungen wie zum Beispiel Mérkte zu ermég-
lichen. Welche Module in diesem Bereich sinnvoll

L ]
Der in dieser Farbe markierte Bereich stellt den

100m Abb. 6.23: Modulanwendung Stattegg

®
1. Griinelemente

Griinelemente haben die Funktion, Schatten zu
Spenden und das Mikroklima zu verbessern. Dies
ist besonders auf Platzen wichtig, um auch an
heiBen Sommertagen Aufenthaltsqualitét zu ge-
wiéhrleisten. Am Stattegger Dorfplatz fehlt dies bis
jetzt und sollte in die Gestaltung mitaufgenommmen

werden.
[ ]
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®
2. Beschattung Zo "

o5,

Neben Griinelementen kénnen auch andere Ele-
mente zur Beschattung geniitzt werden. Besonders
beim Spielplatz ist Beschattung notwendig, um
das sichere Spielen von Kindern zu gewdhrleisten.

>

Um Plétze fir mdglichst alle Personengruppe zu-
gdnglich zu machen, ist es wichtig, Angstréume zu
vermeiden. Dabei spielt Beleuchtung eine wichtige
Rolle. Am Dorfplatz in Stattegg kénnte Beleuchtung
auch als Gestaltungselement angewendet werden.

4. Beleuchtung

10. Denkmadler

Das Modul Kunstobjekte/Denkméler kann am
Stattegger Dorfplatz angewendet werden, um

dem Ort mehr Charakter zu verleihen sowie um
die Gemeindeidentitét zu stérken. Weiters dient
.dcs Modul als attraktives Gestaltungselement.

Quellen

Fazit

1. Griinelemente

A

Grinelemente haben die Funktion, Schatten zu
Spenden und das Mikroklima zu verbessern. Dies
ist besonders auf Plétzen wichtig, um eine Auf-
enthaltsqualitdt auch an heiBen Sommertagen
zu gewdhrleisten. Am Stattegger Dorfplatz fehlt
dies bis jetzt und sollte in die Gestaltung mitauf-
genommmen werden.

9. Mobiliar

eine gute Méglichkeit, gleichzeitig auch konsum-
freie Sitzmdglichkeiten anzubieten. Am Stattegger
Dorfplatz befinden sich bereits einige Sitzmég-
lichkeiten, ein ausgebautes Angebot wére aber

durchaus sinnvoll.
&

Ein weiterer wichtiger Punkt in Sachen Aufent-
haltsqualitét sind MaBnahmen wie &ffentliche
Toiletten oder Paketabholstationen. Durch einfache
MaBnahmen kann der Bevélkerung ein vielféltiges
Angebot an éffentlichen Rdumen geboten werden

16. Serviceinfrastruktur

sowie die téglichen Wege verkirzt werden.

13
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Gebdude in dieser Farbe beeinflussen den 6ffent-
lichen Raum rund um den Hauptplatz besonders.
Spezielle MafBnahme helfen dabei den &ffentlichen

Raum aufzuwerten.

5. Umnutzung A A

* 2 11. Fassadengestaltung N

nil ‘ [
In Stattegg findet man das Modul Umutzungen .
nérdlich des Dorfplatzes. Dabei wird diese Fléche Fassaden prégen das Dorfbild stark. Somit ist es
als Potenzialfléche fir Nahversorgung definiert. wichtig ein einheitliches Bild aufrechtzuerhalten.
Falls der Wunsch der Gemeinde besteht, einen Im Sinne des Klimwandels ist es auch wichtig, eine
Nahversorger zu errichten sollte diese Flache méglichst klimafreundliche Gestaltung des &ffent-
gewdhlt werden. Grund fir den spezifischen lichen Raumes zu wahlen. In Stattegg wiirden sich
Standort ist, dass erhdhte Frequenz am Dorfplatz begriinte Fassaden dafir gut eigenen. Weiters sind
entsteht und das bestehende Gewerbe ergénzt die Gebd&ude rund um den Hauptplatz grofiteils
wird. Genaueres dazu ist in Kapitel 6.3 zu den Neubauten, womit keine Einschréankungen durch
Potenzialfléchen fir soziale Infrastrukturen nach- Denkmalschutz bestehen.
zulesen. In der Abb. 6.24 ist ein konzeptioneller Entwurf

einer Fassadenbegriinung fir das Generationen-
haus in Stattegg erkennbar. Neben den positiven
Effekt auf das Klima weist eine begriinte Fassade
noch einige andere Vorteile auf. Ein Beispiel
dafir ist, dass die Begriinung wie eine natirliche
Weérmeddmmung funktioniert. Somit ist das Ge-
bdude besser geddmmt und heizt sich im Sommer
langsamer auf und kihlt im Winter langsamer ab

(Vgl. www.nabu.de, 2022).

Abb. 6.24: Visualisierung: Fassadenbegrinung - Generationenhaus
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Modulanwendung
Fachmarktzentrum

Llegende:
Die Pikiogramme stellen im Bestand
vorhandene Elemente dar

Radabstellanlagen

E Kfz-Parkflachen
=

Schanigarten
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Leitbild | Le’i’rproiekte

0F|(‘ichen in dieser Farbe sind Kfz-Parkflachen fijr.
das Fachmarktzentrum. Wie man Parkfléchen
freundlicher und mit mehr Aufenthaltsqualitét ge-
stalten kann wird mit den folgenden Modulen
veranschaulicht.

1. Griinelemente

Zurzeit befinden sich bereits einige Bepflanzungen
in diesen Bereichen. Bis dato handelt es sich aber
Grofteiles nur um Baume und Griinstreifen, welche
die Parkfléchen vom Gehweg beziehungsweise
der Fahrbahn trennen. Es wéire also im Sinne einer
klimagerechten Gestaltung notwendig, weitere
B&ume zu pflanzen um das Mikroklima sowie die
Aufenthaltsqualitét zu verbessern.

3. Oberflachengestaltung

LTI

Die gesamten Parkfléchen vor dem Fachmarktzent-
rum sind zurzeit asphaltiert. Um eine Klimagerechte
Oberfléchengestaltung vorzuweisen wére es sinn-
voll, den Asphalt durch Pflasterungen mit offenen
Fugen oder Rasengittersteinen zu ersetzen, um ein
AbflieBen des Oberflachenwassers zu gewdhren.
Weiters ist es auch wichtig Materialien in einem

hellen Farbton zu verbauen, um die Oberflachen-
temperaturen zu reduzieren.

9. Mobiliar

By =

Um neben Parken auch andere Nutzungen zu
ermdglichen, ist es sinnvoll, Sitzméglichkeiten auf

diesen Flachen zu errichten. Diese kénnen aus
konsumfreien Sitzgelegenheiten bestehen oder
aber aus Schanigéarten von Restaurants oder Im-
bissen. Fir Menschen, welche aus kérperlichen
Grinden ofters Pausen benétigen, kommt das

Fazit Quellen

o L ]
Mobiliar besonders niitzlich. So wird niemand vom

JEinkaufen im Fachmarktzentrum ausgeschlossen.

Blau eingeférbte Gebdude weisen Aufstockungs-
potenzial auf. Warum dies geschehen soll wird
folgend erlgutert.

7. AufstockungspotenziclA A
o=l

Die Bevdlkerung in Andritz wdchst laut Bevél-
kerungsprognosen weiter an. Um dieses Be-
vélkerungswachstum nachhaltig aufnehmen zu
kénnen ist es wichtig, qualitativ hochwertigen
Wohnraum zu schaffen. Aufgrund dessen, dass
das Fachmarktzentrum bis jetzt nur eingeschossige
Bebauung aufweist, besteht ein grofles weiteres

Potenzial darin, diese Gebdude aufzustocken. Ein
weiterer wichtiges Argument ist, dass kein weiterer
Boden versiegelt werden muss, um neuen Wohn-
raum zu schaffen. Wie auch im Modulkatalog in
Abb. 6.12 zu erkennen ist, gibt es bereits einige
Referenzbeispiele bei denen eine nachtragliche
Aufstockung stattgefunden hat. In Abb. 6.26 st
eine Visualisierung einer konzeptionellen Auf-
stockung erkennbar.

Um eine Aufstockung durchzufishren ist auch eine
entsprechende Fléchenwidmung notwendig. Um
einen positiven Bescheid fir eine Fléchenumwid-
mung zu erhalten sind verschiedene Kriterien zu
erfillen.

13. Flachenumwidmung

LF — WA

Um eine Aufstockung zu erméglichen muss eine
entsprechende Flachenumwidmung von statten
gehen. Zurzeit ist das Gebiet als Einkaufszentrum
2 gewidmet (Vgl. gis.stmk.gv.at, 2022). Um die
vorgesehene Nutzungsmischung umzusetzen ist

1n7z
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eine Widmung als Kerngebiet am sinnvollsten
(Vgl. § 22 Abs. 5 ROG Stmk, 2010). Um eine
Widmung in Kerngebiet zu ermdglichen, muss
das Gebiet, in dem sich die Widmung befindet
im &rtlichen Entwicklungsplan als Zentrumszone
definiert sein.

Somit ist, bevor eine solche Umwidmung méglich
ist, zu prifen, ob eine Zentrumszone ausgewiesen
werden kann. Nach dem Steiermérkischen Raum-
ordnungsgesetz § 2 Abs. 39q, sind Zentrumszonen
folgend definiert: , Bereiche, die in zentraler Lage
gewachsene, dichtere Baustrukturen als der Um-
gebungsbereich und eine Durchmischung von
Wohn- oder anderen Nutzungen (&ffentliche
Einrichtungen, Biros, Handels- und Dienstleistungs-
betriebe) aufweisen.”

Diese Kriterien wiirde das Gebiet um das Fach-
marktzentrum erfillen. Weiters gibt es vom Land
Niederé&sterreich einen Leitfaden zur Erstellung von
Zentrumszonen. Darin sind folgende Kriterien fir

Abb. 6.26: Visualisierung: Uberbauung - Fachmarktzentrum

]
ein Zentrum zu beriicksichtigen:

o Das Erscheinungsbild

) Eine gute Verkehrsanbindung

o Eine dichte Bebauung (Geschossflache-
zahl von mindestens 1,0)

o Ein hoher Durchmischungsgrad von Nut

zungen (Wohnnutzungen sowie
Einzelhandel, &ffentliche Einrichtungen,
Dienstleistungsbetriebe, Gastronomie
und kulturelle Einrichtungen)
Die aufgezdhlten Kriterien sind GroBteils im Bereich
Fachmarktzentrum Andritz vorhanden. Somit ist
eine Priffung, ob ein Zentrumsbereich vorhanden
ist, durchaus sinnvoll.
Um einen qualitativ hochwertigen Wohnraum zu
erzeugen, missen Larmrichtwerte eingehalten wer-
den. Fir Kerngebiete betragen diese Héchstwerte
bei Tag 60 Dezibel und bei Nacht 50 Dezibel (Vgl.
Handbuch Umgebungslérm Bundesministerium fir

Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasser-
[ ]
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Abb. 6.28: Flachenwidmungsplan Bestand

i 7508
i m -
58 W 55-
PR [ 60-
8% ] 55-

75 dB
70 dB
65 dB
60 dB

.stockung fir Wohnnutzung zu erméglichen.

Fazit Quellen

wirtschaft, 2009).

In Karte 6.27 ist die Larmbildung der Weinzéttel-
straBBe erkennbar. Angrenzend an die Straf3en
befinden sich die Gebdude mit Aufstockungs-
potenzial. Gut zu erkennen ist, dass der Larmpegel
deutlich abnimmt, sobald man sich wenige Meter
von der Stra3e entfernt. Der Lérmpegel an den
Gebdauden selbst betragt somit 65-70 dB, die
Richtwerte werden somit Giberschritten. Um diese
einzuhalten, missten Lédrmschutzmafinahme durch-
gefihrt werden. Eine einfache MafBnahme wére
zum Beispiel die Geschwindigkeit in diesem Bereich
zu reduzieren.

In den folgenden Abbildungen 6.28 und 6.29 sind
Flachenwidungspléne erkennbar. Zum einen der
derzeit verodnete Bestandsfléchenwidmungsplan
und zum anderen der Flachenwidmungsplan mit
einer entsprechenden Anderung um eine Auf-

Abb. 6.29: Flachenwidmungsplan mit Anderung

19
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Andritzer Hauptplatz

Einleitung Analyse

Modulanwendung

legende:
Die Piklogramme stellen im Bestand
vorhandene Elemente dar

Baume
Sitzméglichkeiten
OV-Haltestelle
Radabstellanlagen
Kfz-Parkflachen

Wasserelemente

N Ee® I

Schanigarten

I+
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\rnbisS
FriseV'

Volks

sch\j-e

Mittelschule

Om

Der in dieser Farbe markierte Bereich stellt die
wichtigsten Aufenthaltsbereiche dar. Dabei ist es
wichtig, die angewendeten Module méglichst
platzsparend zu platzieren oder mobile Elemen-
te zu verwenden, um andere Nutzungen wie
zum Beispiel einen Markt zu erméglichen. Als
weiterer wichtiger Punkt kann der Platz durch
bestimmte Modulanwendungen klimafreundlich
gestaltet werden um die hohe Aufenthaltsquali-
tat auch an heifBen Sommertagen aufrechtzu-
erhalten.

1. Grinelemente

Am Andritzer Hauptplatz finden sich bereits

50m

100m

Abb. 6.30: Modulanwendung Andritz

.einige B&dume wieder. Um jedoch eine klima-

freundliche Gestaltung eines Platzes zu erhalten

muss die Anzahl an Griinelementen deutlich
erhéht werden.

éé"

D
A

Beschattungselemente in diesem Bereich sollten

2. Beschattung

aufgrund der intensiven wetterunabhdngigen-
Nutzung méglichst auch vor Regen schiitzen,
um auch an Regentagen einen Aufenthalt zu
ermdglichen. Die Beschattungselemente missen
jedoch so angebracht werden, dass der bereits
bestehende Markt uneingeschrénkt stattfinden
kann.
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[
3. Oberflachengestaltung

11

Durch den hohen Versiegelungsanteil am Andritzer
Hauptplatz entsteht an heifBen Tagen ein Hitzepool.
Durch eine entsprechende Oberflachengestaltung
kann dem entgegengewirkt werden und auch
an heifBen Tagen eine hohe Aufenthaltsqualitét
gewdhrleistet werden. Weiters kann ein Ober-
flachenmaterial gewdhlt werden, welches eine
Versickerung von Oberflachenwdsser zuldsst und
so das Kanalnetz entlastet.

4. Beleuchtung

Am Andritzer Hauptplatz ist gute Beleuchtung
besonders notwendig, da aufgrund der vielféltigen
Nutzungen insbesondere bei Dunkelheit Konflikt-
potenzial besteht, welches durch eine ausreichende
Beleuchtung deutlich reduziert werden kann. Eine
ausreichende Belichtung verfolgt auch das Ziel,
einen Platz fir verschiedenste Menschen zugdng-
lich zu machen und besonders bei Dunkelheit
Angstrdume zu verhindern.

9. Mobiliar

By =

Zurzeit befinden sich vereinzelt Sitzméglichkeiten

am Andritzer Hauptplatz. Um die Aufenthaltsquali-
tat zu erhdhen ist es jedoch wichtig ein ausreichen-
des Angebot zu schaffen um allen Menschen die
Méglichkeit zu geben, einen Sitzplatz zu finden.
Dabei soll besonders darauf geachtet werden, dass
nicht nur im direkten Marktbereich Sitzméglich-
keiten erstellt werden sondern auch abseits des
_Konsumbereichs.

Fazit Quellen

In diesem Bereich kann durch eine Umgestaltung
ein permanenter Platz fir spezielle Personen-
gruppen geschaffen werden. Diese Module sollen
daverhaft dort bleiben und unter anderem Raum
fir Kinder und Familien bereitstellen. Durch eine
geplante Umgestaltung kann eine hohe Aufent-
haltsqualitdt mit unterschiedlichen Nutzungen
geschaffen werden.

1. Griinelemente

Wie auch in anderen Bereichen des Andritzer
Hauptplatzes sollte auch hier eine entsprechende
Begriinung durchgefihrt werden. Diese erhoht
die Aufenthaltsqualitét enorm und l&sst den Platz
lebendig wirken.

2. Beschattung Ze !

|

Um im Sommer vor zu extremer Sonnenstrahlung zu
schiitzen sind entsprechende Beschattungselemente
anzubringen. Dabei geht es auch besonders darum
Kinder ein sorgenfreies Spielen zu erméglichen.

3. Oberflachengestaltung

111111

Durch eine entsprechende Oberfléchengestaltung
kann das Mikroklima auf diesem Platz verbessert
werden was in Folge auch die Aufenthaltsqualitéit
erhdht. Weiters kénnen spielerische Gestaltungs-
elemente fir Kinder eingebaut werden.

ol

Durch die Néhe dieses Platzteiles zu einer Verkehrs-

4. Beleuchtung

kreuzung ist es besonders wichtig ausreichende
Beleuchtungselemente aufzuweisen um Sicherheit
herzustellen.

121
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4. Spielplatz

Besonders um auch junge Iéomlllen und Kinder auf

dem Platz vorzufinden muss eine entsprechende
Nutzungsvielfalt bestehen. Aufgrund dessen ist es
notwendig, fir Kinder ein Angebot zu schaffen.
Durch einfache Spielplatzelemente wie eine Rutsche
oder ein Reck fiihlen sich Kinder angesprochen.

-

15. Wasserelemente ’

Wasser wirkt beruhigend auf Menschen. Diese
Eigenschaft kann auch bei einer Platzgestaltung ge-
niitzt werden. In Kombination mit dem bestehenden
Brunnen auf dem Andritzer Hauptplatz kénnen
weitere Elemente geschaffen werden, die unter-

_schiedliche Personengruppen ansprechen.

In diesem Bereich befinden sich die Haltestellen
fir die Busse und die StraBenbahnen. Um die
Menschen, welche hier tagtéglich ein-, aus- oder
umsteigen einen angenehmen Aufenthalt zu ge-
wdhren ist eine entsprechende Platzgestaltung
notwendig.

6. Offentlichen Verkehr

attraktivieren

Um das OV-Netz in Andritz und Sfaegg zu at-
traktivieren sind eine Vielzahl von Mafinahmen
notwendig. Wie dies funktionieren kann ist im
Kapitel 6.2 zu erkennen.

8.Walkability / Bikeability I-l—-> .
Da bis dato keine Radwege iber den Andritzer

Hauptplatz fihren, ist die Situation chaotisch und
fohrt zu Gefahrensituationen. Es wdre daher sinn-

SWOT

Szenarien

voll, ein durchgehendes Radwegenetz um und auf
dem Andritzer Hauptplatz zu schaffen. Genauere
Informationen dazu finden sich im Kapitel 6.2.

pfis

S
In diesem Bereich des Platzes steht genigend
Raum zur Verfiigung, um eine notwendige Service-
infrastruktur zu platzieren. Dabei sollte auf die
Bedirfnisse der verschiedenen Platznutzer*innen
eingegangen werden und entsprechende Ein-
richtungen verortet werden. Beispiele hierfir wéren
eine dffentliche WC Anlage, Paketabholstationen
oder Snackautomaten.

16. Serviceinfrastrukur

1. Griinelemente

P
|~ &R

Nicht nur der Andritzer Hauptplatz selbst trégt zu
einem freundlichen Erscheinungsbild bei, sondern
auch die StraBBenrdume rundherum. Eine Aufwer-
tung dieser kann durch Griinelemente geschehen.
Entlang der StraBBenziige B&ume zu pflanzen wiirde
dazu bereits viel beitragen.

3. Oberflachengestaltung

i i fi i i
I I “‘J Ill ““} I “‘} I
I \‘m \‘w

Durch Oberfléichengestaltung kann im StraBenraum
viel beeinflusst werden. Rund um den Andritzer
Hauptplatz wére es zum Beispiel sinnvoll eine
Oberflachengestaltung zu wéhlen, welche die
Verkehrsgeschwindigkeit reduziert oder eine ent-
sprechende Gestaltung zu wéhlen, welche den
StraBBenraum aufwertet.
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6. Offentlichen Verkehr
attraktivieren

Weitere Informationen dazu, wie der Offentliche
Verkehr am Andritzer Hauptplatz ausgebaut
werden kann befinden sich im Kapitel 6.2.

8. Walkability / Bikeability

-

Um Freuquenz auf den Platz zu bringen muss
die Erreichbarkeit einfach und sicher von statten
gehen. Informationen dazu wie dies rund um den
Andritzer Hauptplatz geschehen kann befinden
sich im Kapitel 6.2.

5. Umnutzung

B —

RN

7

Diese Fléche ist laut Fléchenwidmungsplan als
Kerngebiet gewidmet. Aufgrund der zentralen Lage
weist diese Fldche ein hohes Bebauungspotenzial
auf. Dabei sollte jedoch auf eine kompakte und
dichte Bauweise geachtet werden, um nicht unnétig
Grund und Boden zu versiegeln.

"In dieser Farbe markierte Gebéude stehen in’
engem réumlichen Kontext mit dem Andritzer
Hauptplatz. Um den éffentlichen Raum aufzu-
werten sind auch die angrenzenden Gebdude

.miteinzubeziehen. |

Fazit Quellen

®
11. Fassadengestaltung

Gebdauden, welche in dieser Farbe markiert sind,
weisen bereits eine entsprechend dichte Bebauung
auf, so dass sie kein Aufstockungspotenzial haben.
Die Fassadengestaltung darf dennoch nicht ver-
nachldssigt werden um den &ffentlichen Raum
aufzuwerten. Ein einheitliches Bild trédgt zu einem
freundlichen und lebendiger wirkenden Ort bei.

Gebéude in dieser Farbe weisen ein Potenzial
auf, mit Maf3nahmen eine bauliche Verédnderung
durchzufihren.

7. Aufstockungspotenzial A A
| O |_’$‘ 0 |

Gebdude in dieser Farbe sind Grof3teils nur ein-

geschossig. Aufgrund dieser Tatsache besteht dort
Aufstockungspotenzial. Bei Aufstockungen ist es
wichtig, auf das gesamte Stadtbild zu achten und
einen darauf abgestimmt zu planen. Aus raum-
planerischer Sicht wisrden sich diese Gebdude fir
die Aufstockung auf insgesamt drei Stockwerke

)

Wie auch bei der Aufstockung ist es wichtig,
bei Fassadengestaltungen den Dorfcharakter zu
schitzen beziehungsweise zu verbessern. Als
weiterer Faktor kann bei der Fassadengestaltung
auch der Klimawandel genannt werden. Begriinte
Fassaden wirken sich positiv auf das Mikroklima im
Ort aus. Aufgrund von bereits begriinten Elementen
(begriinte Séule mit Uhr am Hauptplatz oder die
begrinte Mauer der Volksschule) wiirden begriinte
Fassaden auch gut in das Stadtbild rund um den
Andritzer Hauptplatz passen. Gleichzeitig wiirde

eignen.

11. Fassadengestaltung
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diese Art der Fassadengestaltung das Klima in

Andritz verbessern.
[ ]

an das Ortsbild angepasst sein.
®

Um den &ffentlichen Raum aufzuwerten aber auch
um der Bevélkerung genigend Wohnraum zur Ver-
figung zu stellen, werden die folgenden Module
rund um den Hauptplatz in Andritz verortet.

)

Um ein einheitliches Ortsbild aufrechtzuerhalten ist
eine einheitliche Fassadengestaltung von groBem
Vorteil. Dies kann zum Beispiel durch eine einheit-
liche Farbgebung, Holzelemente oder begrinte
Fassaden geschehen. Bei begriinten Fassaden

11. Fassadengestaltung

ist ein weiterer Vorteil, dass sie das Mikroklima
verbessern.

12. Neue Bebauungsregeln bei Abbruch

oder Sanierung o~ ﬁ N
(o)~ Sg-1)
Entlang der Andritzer Reichsstraf3e finden sich
zwei Gebdude, welche in dieser Farbe markiert
sind. Sollten diese Gebd&ude baulich veréndert
oder sogar abgerissen und neugebaut werden ist
besonders darauf zu achten, neue Bestimmungen
festzulegen zur Bauausfihrung festzulegen. Da sie
gegeniiber des Andritzer Hauptplatzes stehen, sind
sie besonders préigend fir den 6ffentlichen Raum.
Somit sollten diese Gebdude auch entsprechend

Aufgrund der bereits bestehenden Planungen fir
den Andritzer Hauptplatz werden diese ebenfalls
in das Konzept mitaufgenommen. Planungen gibt
es bereits von mehreren Akteur *innen. Dabei wird
in diesem Konzept besonders auf die Planung der
Initiative Lebenswertes Andritz eingegangen,. Aber
auch im Stadtentwicklungskonzept von Graz finden

SWOT

Szenarien

sich Zielsetzungen, auBBerdem gibt es konkretere
Vorschlége auf parteipolitischer Ebene von den
Andritzer Griinen.

Sowohl von den Griinen als auch der Initiative
Lebenswertes Andritz gibt es den Vorschlag, eine
Begegnungszone beziehungsweise Griine Meile
im Bereich Hauptplatz umzusetzen. Wie die Um-
setzung von der Initiative Lebenswertes Andritz
geplant ist, ist in Abb. 6.31 zu erkennen.

Die Initiative Lebenswertes Andritz greift auch das
Verkehrsthema in ihrer Planung auf. Dabei wird
besonders auf eine Starkung des Rad- und FuB3-
wege, mit einer entsprechend nétigen Infrastruktur,
wie zum Beispiel Radabstellanlagen, geachtet.

Neben nicht motorisiertem Individualverkehr spielt
auch &ffentlicher Verkehr in unserem Konzept
eine grof3e Rolle. Informationen dazu welche
Planungen wir zum Thema &ffentlicher Verkehr
und nicht motorisierten Verkehr vorschlagen sind
im Kapitel 6.2 zu finden.
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Erhaltung Villenstruktur
Eingangstore L
Wegachse ABC

Branchenmix, Optimierung EG-Nutzungen
Kunst am Bau / Griine Fassade
Vorplatzgestaltung Gastgarten

Beschrinkung Durchgangs-/Schwerverkehr, P

F ungen Eink I Hauptplatz
Optimierung Gehflachen £ — - _
™| Baumreihe ( Multifunktionaler Marktplatz
J tung latz Bibli | Optimierung Busverkehr
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Abb. 6.32: Visudlisierung: Griine Meile Andritz
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Modulanwendung
Oberandritz

legende:
Die Piklogramme stellen im Bestand
vorhandene Elemente dar

Bou,
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Abb. 6.33: Modulanwendung Oberandritz
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Der in dieser Farbe markierte Bereich stellt den - rrunelemente
priméren Aufenthaltsbereich dar. Dabei ist es p P
wichtig, die angewendeten Module méglichst

Bis dato ist die Versiegelung in Omoﬁ%g%ehr
hoch. Dies soll durch Grinelemente gedndert
werden. Folgen der Griinelemente sind, dass die
Aufenthaltsqualitét erhdht wird und die Bevélkerung
dort auch gerne an Sommertagen verweilt.

platzsparend zu platzieren oder mobile Elemente
zu verwenden, um verschiedene Nutzungen zu
erméglichen. Als weiterer wichtiger Punkt kann
der Platz durch bestimmte Modulanwendungen
klimafreundlich gestaltet werden, um die hohe

Aufenthaltsqualitét auch an heiBen Sommertagen
2. Beschattung kg

‘oufrechtzuerhalten. l
Vi
I

Neben B&umen, die Schatten spenden, kénnen auch

noch weitere Beschattungselemente in die Platz-
®
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gestaltung miteinbezogen werden. In Oberandritz|
sollte dies sowohl nahe der Sitzméglichkeiten

geschehen, als auch in der Néhe von Service-

infrastruktur.

3. Oberfléchengestaltung

111111

Neben Griinflachen kann auch eine entsprechende
Oberfléchengestaltung zu einem guten Mikroklima
auf einem Platz beitragen. Dabei kénnen zum
Beispiel helle, wasserdurchlassige Oberfléchen
gewdhlt werden. Neben den baulichen Merkmalen
kénnen auch Flachen definiert werden auf denen
eine permanente Gestaltung fir Kinder geschaffen
wird, ein Beispiel dafir wére Tempelhipfen.

>

Damit der Platz fir méglichst viele Personen zu
unterschiedlichen Tages- und Nachtzeiten zu-
ganglich ist, sollte ein angstfreier Raum entstehen.
Einfache MaBBnahme wie eine ausreichenden
Belichtung helfen dabei. Weiters kann Belichtung
nicht nur als Nutzobjekt gesehen werden, sondern
auch als Gestaltungselement.

4. Beleuchtung

9. Mobiliar

Zusdtzlich zu den Sitzplétzen vor dem Café ist es
fir viel Bevélkerungsgruppen gut, auch konsum-
freie Sitzmaglichkeiten auf einem Platz zu finden.
Wie in Modul 1 und 2 bereits erwéhnt, spielen
Sitzméglichkeiten, Griinelemente und Beschattung
eng zusammen. Somit sollte in der Planung der
Platzgestaltung darauf geachtet werden dass diese
.Module entsprechend verortet werden.

Fazit Quellen

0. Kunstobjekte

Um den Fokusraum Oberandritz aufregend und
inferessant zu gestalten, kénnen auch Kunstobjekte
in die Gestaltung miteinbezogen werden. Dies
kann auch mit anderen Modulen, zum Beispiel
Belichtung oder Beschattung, kombiniert werden.

By
[
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N

.

15. Wasserelemente

[
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[
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N
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Wasser wirkt entspannend auf Menschen und lédt
somit zum verweilen ein. Neben der beruhigenden
Funktion verbessert Wasser auch das Mikroklima
eines Platzes durch, zum Beispiel, Verdunstung. Als
weitere Maf3nahme kénnen auch Sprishduschen
aufgestellt werden, welche sowohl die Menschen
als auch die Infrastruktur kishlen

16. Serviceinfrastruktur o

K&

Um in Oberandritz einen Ort zu schaffen, an dem
man sich gerne und lang aufhdlt, ist es wichtig auf
die Bedirfnisse der Menschen einzugehen. Somit
sollten auch &ffentliche WC Anlagen errichtet
werden . Weiters fallen in das Modul Serviceinfra-
struktur auch Einrichtungen wie eine Paketabholsta-
tion oder Snackautomaten. In Oberandritz wére fir
eine Bereitstellung dieser Dinge geniigend Platz.
AuBerdem bestehen vergleichbare Infrastrukturen

.in der Gemeinde bisher nicht.
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1. Grinelemente

&,

Durch eine Anhéufung von Griinelemente kann
in diesem Bereich ein Art Pocketpark entstehen,
welcher besonders Bevélkerungsgruppen, die
bis jetzt schlechten Zugang zu Grinraum hatten,

zugute kommt.
S 2

Da auf dieser Fléche auch das Modul 14. Spiel-
platz vorgeschlagen wird ist es wichtig auf eine
entsprechende Beschattung zu achten um spielende
Kinder vor der Sonne zu schiitzen und das Spielen

angenehm zu halten.
‘ By =

In diesem Bereich sollen konsumfreie Sitzfléchen

2. Beschattung

9. Mobiliar

hergestellt werden. Dabei sollte nicht nur an
Standardelemente wie Bénke gedacht werden
sondern auch an andere Formen, zum Beispiel
an Relaxingliegen. Durch die Kombination der
Module1, 2 und 9 kann eine besonders hohe
Aufenthaltsqualitét hergestellt werden.

é\"\
Jim a8

Neben einem Pocketpark eignet sich diese Flache
auch gut fir einen Spielplatz. Dabei werden Kinder
und Familien angesprochen und bringen weitere
Frequenz auf diesen Platz.

14. Spielplatz

SWOT

Szenarien

Verschiedene Aufenthaltsfléichen in einem Ort stei-
gern die Lebensqualitét. So werden mit einem Platz
vor einer Kapelle andere Personen angesprochen
als mit einem Verkehrsknotenpunkt oder einem
Ortszentrum. Um méglichst viele Personengruppen
zu erreichen, kann auch der bestehende Platz vor
der Kappelle aufgewertet werden.

S,
o

P

Vor der Kapelle kann mit kleinen MaBnahme ein

2. Beschattung

Aufenthaltsbereich mit hoher Qualitét entstehen.
Dabei tragen Beschattungselemente dazu bei,
die Besucher*innen der Kapelle vor Sonne und
Hitze zu schiitzen

9. Mobiliar

By 54

Um das Aufenthalten auch élteren oder gebrech-
lichen Personen zu erméglichen ist es nétig, auf
deren Bedirfnisse einzugehen. Um diesen Per-
sonengruppen auch die Méglichkeit zu geben,

am offentlichen Leben teilzunehmen sollten Sitz-
méglichkeiten, welche beschattet sind, aufgestellt
werden.

3. Oberfléchengestaltung

111111

Mithilfe einer entsprechenden Oberflachen-
gestaltung der Fahrbahn kénnen verschiedene

Faktoren beeinflusst werden. In Oberandritz kann
zum Beispiel eine Oberflache gewdhlt werden
welche Geschwindigkeitsreduzierend wirkt. Weiters
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kénnen auch optisch ansprechende Elemente wie
ein Regenbogenschutzweg hergestellt werden.

6. Offentlichen Verkehr

attraktivieren

Um den Umstieg von MIV zu OV zu férdern muss
das OV-Angebot verbessert und ausgebaut wer-
den. Weitere Informationen dariiber wie dies in
Oberandritz umgesetzt werden kann befinden
sich in Kapitel 6.2.

8. Walkability / Bikeability &T%

Neben dem &ffentlichen Verkehr missen auch
Rad- und FuBwege weiter ausgebaut und sicher
gestaltet werden. Wo Potenzial fir neue Radwege
in Oberandritz sind finden Sie im Kapitel 6.2.

Auf der in hellgrin markierten Fléiche finden sich’
mehrere Module wieder, mit denen die Potenziale
dieser Flache méglichst gut zu nutzbar sind.

1. Griinelemente

Bei dieser Flache handelt es sich im Moment um
einen privaten Parkplatz auf einer Griinflache. Da
diese Fléche noch nicht versiegelt ist, kann eine
Bepflanzung einfach durchgefihrt werden. Dies
wiirde das Mikroklima in Oberandritz verbesseren
und Mehrwert fir die Bevélkerung darstellen.

5. Umnutzung
Statt einem Parkplatz wiirde sich diese Fléiche gut

als Pocketpark eignen. Dadurch kénnte der Griin-
[fdachenanteil in Andritz deutlich erhoht werden. |

Fazit Quellen

To. Kunstobjekte

L3

Um dem Park eine Nutzung zuzuweisen, kénnen
dort Kunstobjekte errichtet werden. Als Beispiel
dafiir kénnen Geschichtstafeln erreichtet werden
oder in einem gemeinsamen Projekt mit der Schule
Kunstobjekte umgesetzt werde.

5. Umnutzung A A
* A
.

‘

Um die wachsende Bevélkerung aufnehmen
zu kénnen wird fir diese Flache ein Gebdude
vorgeschlagen in dem sich Wohnungen, Co-Wor-
king-Fléchen oder Handelsgeschéfte wiederfinden.
Durch die Umnutzung der Flache werden Park-
platze verloren, diese kénnen in einer Tiefgarage
unter dem Gebdude aufgenommen werden.

Gebdude dieser Farbe kdénnen durch bauliche
Maf3inahmen attraktiviert und entwickelt werden.

7. Aufstockungspotenziow A

o=
Diese Gebdude haben Potenzial, um ein oder
mehrere Geschosse aufgestockt zu werden. Dabei
geht es darum, weiteren qualitativ hochwertigen
Wohnraum fir die wachsende Bevélkerung zu
schaffen, sowie soziale Infrastrukturen in Zentrums-
néhe anzusiedeln. Als einheitliche Gebdudehshe

wurden drei Geschosse definiert, dies kann aber
in berechtigen Féllen auch iberschritten werden.
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Mikroklima profitieren wiirde.
[

Einleitung Analyse

11. Fassadengestaltung A

e

Wird Modul 7 umgesetzt, kann dieses Modul
ebenfalls in die Planung miteinflielen um ein ein-
heitlicheres Ortschaftsbild zu erhalten.

11. Fassadengestaltung

N

¥R

SO

Um den &ffentlichen Raum qualitativ aufzuwerten,
benétigt es eine einheitliche Aufwertung der Ge-
b&ude. Dabei kdnnten zum Beispiel begrinte
Fassaden gewdhlt werden, wovon auch das

11. Fassadengestaltung

N

¥ e

Q‘.. *

-

Um ein einheitliches Ortschaftsbild aufrechtzu-
erhalten, ist eine einheitliche Fassadengestaltung
von Vorteil. Dabei kénnen Fassaden auch begriint

werden, um das Mikroklima zu verbessern.
[

Szenarien

SWOT

T12. Neve Bebauungsregeln bei Abbruch

oder Sanierung A
.
AR IR

Im Fokusraum Oberandritz stehen mehrere Gebéu-
de, welche nicht dem Ortsbild entsprechen oder
Potenzial fir eine dichtere Bebauung zulassen.
Sollten diese Geb&ude umgebaut oder neugebaut
werden, ist es wichtig neue Bebauungsregeln
beziehungsweise einen neuen Bebauungsplan
zu erstellen, um die Gebdude in eine zukunftsfitte
Richtung zu lenken.
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Detailplanung -
Konzept Oberandritz

Im Kreuzungsbereich zwischen St. Veiter Straf3e und
Stattegger Strafe, in weiterer Folge Oberandritz
genannt, lassen sich bereits einige Nutzungscluster
ausmachen, insbesondere mit dem Schwerpunkt
der medizinischen Versorgung und der Nahver-
sorgung. Aufbauend auf diesem Potenzial als dem
Andritzer Hauptplatz untergeordnetes Zentrum, ist
die in Abb. 6.34 dargestellte schematische Dar-
stellung entstanden. Es wird der Anspruch erhoben,
in Oberandritz eine Identitét als Versorgungs-
knotenpunkt zwischen Stattegger Dorfplatz und
Andriter Hauptplatz zu etablieren, um einerseits
den urbanen Charakter des Grazer Bezirks zu
stérken und zugleich einen Versorgungsstandard in
Stattegg zu schaffen, ohne dabei dessen dérflichen
Charakter zu untergraben.

Neben der Verbesserung der Versorgungsqualitéat
durch das Ergénzen weiterer Nutzungen, die
sich als Vorschlag verstehen, ist insbesondere die
Ausgestaltung des Freiraums von Relevanz, um
den Ort als Zentrum wahrnehmbar zu machen.
Ein wesentlicher Schritt hierbei ist die Reduktion
beziehungsweise Verlegung der Parkplatze im
dargestellten Ausschnitt: Die grob 22 Parksténde
der Pizzeria La Botte, die circa neun der neuen
Griin- bzw. ehemaligen Parkfléche im Siden der
Kreuzung und sémiliche Stellpléatze des (ehe-
maligen) Parkplatzes an der Stattegger Strafle
werden in eine Tiefgarage verlegt. Jene umfasst
mindestens 60 Parkplétze und bietet geniigend
Raum sowohl fir Kund*innen und Patient*innen als
auch fir Dauverparker*innen und Anwohner*innen.

Der Standort fir die Garage ist der bereits er-
wdhnte Parkplatz 8stlich der Stattegger Straf3e,
welcher durch ein dreigeschossiges Gebdude

SWOT

Szenarien

und eben eine Tiefgarage ersetzt werden soll.
Der neue Baukérper erméglicht nun auch Nutzun-
gen wie Co-Working, eine Drogerie oder einen
Schreibwarenhandel als Frequenzbringer und
Qualitétsfaktoren fisr das neve Zentrum.

Ebenso als zu bebauend ausgewiesen ist die
Potenzialfldéche Wohnen im sidlichen Teil der
Abbildung. Sie ist bereits im Flachenwidmungs-
plan als ,Allgemeines Wohngebiet” definiert und
eignet sich wegen der optimierten Anbindung und
Versorgung ideal als Wohnstandort.

Als weitere MaBBnahme auf Geb&udeebene wird
das Aufstockungspotenzial von gewissen Ge-
b&uden benannt, sodass bei all jenen Hausern,
die augenscheinlich den bautechnischen Anfor-
derungen dafir entsprechen, auf drei Geschosse
nachgeristet wird. Der neue Raum ist zumeist fir
Wohnnutzungen vorgesehen, oberhalb der Apo-
theke kénnte eine Gemeinschaftspraxis eingerichtet
werden. Mit dem Modul ,Neue Bebauungsregeln
bei Sanierung oder Abbruch” wurden Gebdude
markiert, die das Potenzial aufweisen, aufgewertet
zu werden, deren Prioritat aber aktuell nicht an
héchster Stelle steht.

Der Aspekt der Mobilitat und Anbindung des
neuen Zentrums wird in Kapitel 6.2 detailliert aus-
gearbeitet. Hier sei erwdhnt, dass ein zusétzlicher
Schutzweg bei der Bushaltestelle St. Veiter Straf3e
eingerichtet werden kénnte, um einen attraktive-
ren und schnelleren Zugang zum neuen Platz zu
schaffen. Das Queren der Strafe in diesem Bereich
wiirde ohnehin passieren und so kann in das Ge-
schehen steuernd eingegriffen werden, wodurch die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer*innen erh&ht
wird. Eine weitere Mafinahme diesbeziglich ist
die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
im gesamten Kreuzungsbereich, in Kombination
mit einer temporeduzierenden Ausgestaltung der
Oberfléchen (visuelle Hindernisse).
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Private Grinflachen + Gestaltungselemente
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Oberfléchengestaltung

Gehsteig
Schutzweg
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Offentliche Grinflache
Gastgarten

Gebéude

o

In jenen Armen der Kreuzung, die haufig frequentiert
sind, kénnten in beide Richtungen ein Radweg platziert
werden, wobei im Norden der Stattegger Straf3e das
Einminden des Radwegs an die Achse entlang des
Andritzbaches vorgesehen ist. Dies wird ebenso in
Kapitel 6.2 genauer definiert.

Wie zu Beginn angefihrt, ist das zweite Handlungs-
feld die Ausgestaltung des Freiraums. Der ehemalige
Parkplatz im Norden der Kreuzung soll der Allgemein-
heit zugénglich gemacht werden, beispielsweise mit
Informationstafeln ausgestaltet werden. Somit kann
dem Zentrum Oberandritz eine neue Identitét verschafft

Fazit Quellen

Abb. 6.34: Schematische Darstellung Oberandritz

D Neu errichtetes Gebaude
Aufstockungspotenzial

— Aufstockungspotenzial im Fall eines Abbruchs + Neubau

£ ErdgeschoBnutzung (Bestand)

>wenn keine Kennzeichnung

bzw. in weiteren Geschofien: Wohnnutzung

Nutzungsvorschlag
Baulickenschluss
“e Baum

Radanlage (Details siehe Leitprojekt 2)
® Bushaltestelle

werden. Ein weiterer Aufenthaltsbereich kénnte durch
den Abbruch des vorderen Gebdudeteils der Tanz-
schule (von der Straf3e betrachtet) entstehen. Dadurch
wiirde vor allem die kleine Kapelle zum Vorschein
kommen, wodurch ein weiteres optisch-interessantes
Element in das Gefiige Oberandritz eingewoben und
das informelle Zusammentreffen von Nutzer*innen der
neuen Platzstruktur animiert werden kann.

Die gréBte Verdnderung istim ehemaligen Parkplatz-
bereich der Pizzeria vorgesehen, worauf im néchsten
Kapitel genau eingegangen wird.
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Detailplanung -
Knotenplatz Oberandritz

Der durch die Verlegung der Parkplétze entstande-
ne Platz zeichnet sich durch dessen Nutzungsvielfalt
aus, die insbesondere auf die zuvor definierten
Nutzer*innengruppen (siehe Kapitel 5.1) aus-
gerichtet ist. Wegen dessen (im vorausgegangen
Kapitel genauer erlduterten) Funktion als verbin-
dender Knotenpunkt zwischen (Ober-)Andritz und
Stattegg wurde der Name , Knotenplatz” gewdéhlt
(Abb. 6.35). Es wird der Versuch unternommen,
die Versorgungs- und Aufenthaltsqualitét simultan

aufzuwerten.

Abb. 6.35: Verortung des Knotenplatz

Das urbane Platzgefige im nérdlichen Teil zeichnet
sich durch dessen verhéltnisméfig geringe Mb-
lierung und Ausgestaltung aus, sodass der Bereich
vielféltig nutzbar ist und dadurch die Méglichkeit
besteht, Veranstaltungen oder einen Markt abzu-
halten. Ergénzt werden die vorhandenen B&ume
und Sitzbanke durch eine sogenannte ,Coole
Meile” (Abb. 6.36) und auch einen Brunnen,
die das Mikroklima verbessern bzw. die lokale
Temperatur senken und dadurch einen Beitrag zu
Klimawandelanpassung leisten sollen.

In diesen Bereich ist auch die Verlegung des Scha-
nigartens der Pizzeria La Botte vorgesehen, sodass
entlang der sidlichen Gebé&udefront Raum fiir einen

SWOT
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Park entsteht. Ein wesentliches Charakteristikum
dieser Griinflache ist deren Begrenzung durch zwei
Gebdude, wodurch jene als geschiitzter Rickzugs-
raum ergdnzend zur weitldufigen urbanen Flache
wahrgenommen werden kann. Nichtsdestotrotz
wird durch eine klare Raumkante die Trennung
der beiden Zonen definiert.

In einem von der Strae abgeschirmten Bereich
des Parks ist das Anlegen von Gemeinschafts-
beeten angedacht, welche den Nutzer*innen die
Méglichkeit der Raumaneignung eréffnen und
zugleich als weiteres Angebot der Nahversorgung
verstanden werden kann.

Im Ubergang zum Kinderspielplatz ist das Plat-
zieren von weiteren Sitzmdglichkeiten inklusive
Tisch, die im Gegensatz zum Gastgarten der
Pizzeria aber das Bedirfnis nach konsumfreien
Aufenthaltsrdumen bedienen und mit dem Wasser-
spender den Eltern bzw. Aufsichtspersonen einen
attraktiven Bereich in der N&he der Spielgerdte
bieten, ratsam.

Besagte Spielgerdte sind bewusst im , hintersten
Eck” des Knotenplatzes lokalisiert, um eine még-
lichst groBe Distanz zwischen den spielenden
Kindern und dem Straf3enverkehr sicherzustellen.
Ein wesentliches Gestaltungselement hier ist die Be-
schattung, die in Form eines Sonnensegels und von
B&dumen das Wohlbefinden zu steigern versucht.
Neben der optischen/funktionalen Ausgestaltun-
gen des Platzes in Oberandritz wird die Lebens-
qualitét der Nutzer *innen durch das Bindeln von
Nutzungen maf3geblich verbessert. Insbesondere
in Kombination mit der aufgewerteten Anbindung
durch den &ffentlichen Verkehr (siehe Kapitel 6.2)
kénnen die Aufgaben des téaglichen Bedarfs mit
méglichst kurzen Wegen erledigt werden, wodurch
hier das Ergénzen einer Paket-Abholstation oder
eines dffentlichen WCs (neben der zuvor ange-
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fihrten Einrichtungen) vorgeschlagen wird (Abb.
6.39 & 6.40). Jene Angebote bringen zugleich
Frequenz auf den Knotenplatz, was wiederum
eine wahrgenommene Aufwertung des Platzes
zur Folge hat und wodurch der Raum seitens der
Bevélkerung schneller angenommen wird.

Abb. 6.37: Reloxliege Abb. 6.38: Coole Meile

Abb. 6.36: Detailplanung Knotenplatz Oberandritz
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Abb. 6.39: Paketabholstation

Abb. 6.40: Snackautomat
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Abb. 6.41: Knotenplatz Andritz - Blick von St. Veiter StraPe Richtung Stiden
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Abb. 6.42: Knotenplatz Andritz - Blick von Stattegger StraPe Richtung Westen
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@6.2 Kanten - Fokusrdume vernetzen

Einleitung

Als Gegenstiick zum Projekt Knoten (Kapitel 6.1)
beschéftigt sich das Projekt Kanten mit der Ver-
netzung der Fokusrdume miteinander sowie mit dem
restlichen Planungsraum. Im Kontext von Klima- und
Energiekrise liegt der Fokus auf der Schaffung
von umweltfreundlichen und leicht zugénglichen

Alternativen zum motorisierten Individualverkehr
wobei die Ziele in Abb. 6.44 als Rahmen dienen.

Fir kurze Strecken soll zu Ful3 gehen oder Fahrrad-
fahren kiinftig die erste Wahl sein. Diese Férderung
von umweltfreundlichen und platzsparenden Mo-
bilitdtsformen kann durch einen neuen Fu3- und
Radweg entlang des Andritzbachs, der bestehende
Infrastrukturen in Stattegg und Andritz miteinan-
der verknipft, passieren. Ergénzend dazu sollen
zwischen Andritz und Stattegg neue Querungs-
méglichkeiten Gber den Andritzbach geschaffen
werden, um sowohl die neue Verbindung als auch
die Bushaltestellen in der Stattegger Straf3e besser
an die Umgebung anzubinden. Fir Distanzen, die
nicht alle Menschen mithilfe aktiver Mobilitéts-
formen zuriicklegen kénnen, wird der éffentliche
Verkehr ausgebaut und verdichtet. Hierfir wird die
Buslinie 53 beschleunigt und durch eine neue Linie
54 ergénzt, die weitere Teile von Andritz erschlieft.

Langfristig ist das Ziel, den Anteil des MIV am
Modal Split zu senken. Angestrebt wird eine
Reduktion von 75% auf 63% (jeweils inkl. Beifah-
rer*innen) angestrebt, die durch die Attraktivierung
der alternativen Mobilitétsformen erreicht werden

soll (Abb. 6.43).

SWOT

G‘OZUmgebung Z/@/

Szenarien

OB
Rad
ov
@ MIV-Lenker*in
@ MIV-Beifahrer*in

Abb. 6.43: Modal Split
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netz attraktivieren Takt und mehr Infrastruktur schaffen Stattegger Haupt-

Sliire.kfve,\rjingﬁrigrger; platzes sowie des
Infrastrukiur an ) . aring-Mobilitét als| angrenzenden
Sicherheit fiir Ergénzung im StraBennetzes

Folgen des Klima-
wandels anpassen

NMIV erhbhen

Verkehrsnetz, wenn

OV nicht sinnvoll ist

verbessern

Altersversorgung

Abb. 6.44: leitziele im Leitprojekt Kanten
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Offentlicher Verkehr

Der &ffentliche Verkehr nimmt insbesondere auf
Relationen, die léinger als 3 Kilometer sind, eine
wichtige Rolle als umweltfreundliche Mobilitétsform
ein. Wahrend der 6ffentliche Verkehr von Andritz
ins Grazer Stadtzentrum mit den Straflenbahnlinien
3 & 5 bereits eine hohe Qualitat aufweist, hat die
Verbindung zwischen Stattegg, Oberandritz und
dem Andritzer Hauptplatz Ausbaupotenzial. Die
derzeitige Linienfihrung der Linie 53, die zwischen
Oberandritz und dem Andritzer Hauptplatz mittels
einer Schleife St. Gotthard und St. Veit anbindet,
fihrt bei besserer ErschlieBung des Bezirks Andritz
zu einer Verlangerung der Fahrzeit. Dies fihrt
dazu, dass der Bus auf der Relation Stattegger
Hautplatz — Andritzer Hauptplatz fast doppelt
so lange braucht wie das Auto (15 vs. 8 Minuten
Fahrzeit, google.maps.at). In Kombination mit dem
Ausbaustandard der bestehenden Bushaltestellen
(fehlende Wartehduschen, Radabstellanlagen,
Infodisplays, etc) fihrt dies dazu, dass der Bus
derzeit noch nicht als attraktive Alternative zum
Motorisierten Individualverkehr wahrgenommen
wird.

Umgestaltung des Busnetzes

Um die Anbindung von Oberandritz und Stattegg
an den Andritzer Hauptplatz und siidlich gelegene
Ziele zu verbessern, wird eine in Abb. 6.46 & 6.47
dargestellte Neuordnung des Busnetzes im Raum
Andritz vorgeschlagen. Die Linie 53, welche bisher
vom Andritzer Hauptplatz via St. Gotthard und St.
Veit nach Oberandritz und von dort weiter nach
Stattegg verkehrt, soll in Zukunft zwischen dem
Andritzer Hauptplatz und Oberandritz entlang
der Stattegger Straf’e verkehren. Dies verkirzt
zum einen die Fahrzeit um finf Minuten und bindet
andererseits die Andritz AG und die Volksschule
Stattegger StraBe direkt an das OV-Netz an
(Abb.6.48 & 6.49).

SWOT

Szenarien

Die ehemalige Route der Buslinie 53 wird durch
eine neugeschaffene Buslinie 54 abgedeckt,
die zwischen dem Andritzer Hauptplatz und
Oberandritz St. Veit und St. Gotthard bedient
und ab Oberandritz enlang der Weinitzenstraf3e
bis Neustift verkehrt. Dadurch wird innerhalb von
Andritz eine neue Querverbindung geschaffen.
Gleichzeitig verbessert sich die Anbindung des
Knotenplatzes in Richtung Siden und Osten deut-
lich. Wie in Abb. 6.45 dargestellt profitieren auch
die WeinitzenstraBe und Neustift durch die neue
Buslinie 54 von einer deutlichen Angebotsaus-
weitung.

Legende:

Bestehende Stadtbushaltestellen
Aufgewertete Haltestellen

Neue Stadtbushaltestellen

om 500m 1000m

Abb. 6.45: Bushaltestellen in Andritz & Stattegg
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Hub-Mitte O

Huberwirt (I) 15+ Minuten

1
Volksschule Q

|
Sonnenhang O

Dorfplatz Q
1

Neudorf (I)

Andritz-Ursprung O

RohrerbergstraBe Q10 -15 Minuten
|

Scherwirt Q
| Neustift
Stattegger StraBe Plegeheim O
1 (¢}
etz o Abzw. Schéckelstrafe
;8“ o Hooffeld (o) O Mexikoweg
Oberandritz

St. Gotthard Q

Villa Sonnblick O 5-10 Minuten

O VS Stattegger Strafe

Pdrettogasse (@)

N>~

Maschinenfabrik Andritz O
0 - 5 Minuten

Andritzer Hauptplatz O

Abb. 6.48: Isochronendarstellung Busnetz Bestand,
ausgehend vom Andritzer Hauptlatz

Wirtschaftliche und Betriebliche

Auswirkungen

Durch die Umgestaltung des Liniennetzes ergeben
sich diverse Einsparungen bzw. Kosten, die im
folgenden Kapitel erlgutert werden. Die Beschleu-
nigung der Linie 53 fihrt zu einer Reduktion des
Fahrzeugbedarfs von acht auf sieben Fahrzeugen
im 10-Minuten-Takt. Dies schlégt sich in einer
Reduktion der Betriebskosten der Linie 53 von
307.238 € um 38 707 € auf 268.531 € pro
Monat nieder (Tab. 6.2 & 6.3).

SWOT

Szenarien

Hub-Mitte O
Huberwirt (I)
Volksschule (I)
Sonnenhang (I)
Dorfplatz (I)

Neudorf (I)

10 -15 Minuten

Andritz-Ursprung Q

RohrerbergstraBe O
|

Scherwirt Q .
5-10 Minuten | .

Stattegger StraBe Plegeheim Q) FO @
Rielteich o
ielteich O /Abzw. Schéckelstrafe
St. Veit Im Hoffeld (@) Mexikoweg

7~O0==0O

St. Gotthard QO Oberandritz

0 - 5 Minuten

Villa Sonnblick O

QO Vs Stattegger Strafie
Pdrettogasse (@)

Maschinenfabrik Andritz O

Andritzer Hauptplatz O @

Abb. 6.49: Isochronendarstellung Busnetz Neu,
ausgehend vom Andritzer Hauptlatz

Abb. 6.50: Gelenkbus auf der Buslinie 53
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Leitprojekte

Fur die Buslinie 54 wurde analog zur Linie 53
ein 10-Minuten-Takt angenommen, der aufgrund
der Linienfihrung allerdings mit deutlich kleineren
Fahrzeugen durchgefihrt werden kann. Solche
Midibusse sind in Graz wie in Abb. 6.51 ersicht-
lich bereits auf der Buslinie 30 unterwegs. Diese
weisen im Gegensatz zu den auf der Buslinie 53
eingesetzten Gelenkbusen geringere Kilometer-

kosten auf (Tab. 6.1) (Winkelbauer, 2022).

Bustyp Kilometerkosten
Gelenkbus 4,8 € / Stunde
Standardbus 4,4€ / Stunde
Midibus 4,1 € / Stunde

Tab. 6.1: Kilometerkosten nach Bustyp

Fazit

Quellen

Abb. 6.51: Midibus auf der Grazer Buslinie 30

Buslinien Kilometer-
kosten/ Monat
Linie 53 -38707
c
2
= Linie 54 84711
=3
[-=]
Saldo 46.004

Tab. 6.2: Monatliche Kilometerkosten des Busnetz Neu

Bestand Neu Bestand Neu
Umléufe 8 7 Umléufe - 3
Linienlcinge Linienléinge
hin & retour [km] 254 222 hin & retour [km] ) 82
Richtungs— 37 3 Richtungs— ] 19
fahrzeit fahrzeit
Wendezeit ] : Wendezeit 4
Graz Hbf [min] < Andritz [min] )
un
Wendezeit 5 5 ,g Wendezeit )
Stattegg [min] = Neustift [min] i
=1
[-1]
Umlaufzeit [min] 80 70 Umlaufzeit [min] - 30
™
un
o ,Runden” pro ,Runden” pro
= Tag und Bus 105 12 Tag und Bus i 28
=1
@ Distanz pro Distanz pro
Tag und Bus [km] 2667 2604 Tog und Bus [km] ) 2296
Kilometer pro Tag 21336 1.864,8 Kilometer pro Tag - 6888
Kosten pro Tag Kosten pro Tag i
[EURO] 10.241 8051 [EURO)] 2.824
Kosfen pro Monat Kosten pro Monat
[EURO] 307.238 268.531 [EURO)] - 84722

Tab. 6.3: Betriebliche Kennwerte
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Haltestellenattraktivierung

In Ergénzung zur Umgestaltung des Busnetzes wird
eine Attraktivierung der Haltestellen angestrebt.
Insbesondere im Abschnitt Stattegger Fuf3 der
Leber — Oberandritz weisen diverse Haltestellen
noch Attraktivierungspotenzial auf. Dies betrifft
konkret die Haltestellen Hub Mitte, Huberwirt,
Neudorf und Andritz Ursprung in Stattegg sowie
die Haltestellen Scherwirt und Rielteich in Andritz.
Bei diesen Haltestellen soll unter Beriicksichtigung
von Hauptreiserichtungen und finanziellen Be-
schrénkungen jeweils die Haltestelle in Richtung
Graz kund*innenfreundlicher gestaltet werden.

Die derzeitigen Haltestellenbuchten sollen in die-
sem Zusammenhang zuriickgebaut werden und
die Busse auf der Fahrbahn an Haltestellenkaps
halten. Dies ist angesichts der Verkehrszahlen
problemlos méglich und erhéht einerseits die Si-
cherheit im éffentlichen Verkehr und andererseits
die fir wartende Personen verfigbare Flache bzw.

SWOT Szenarien

erméglichen Gberdachte Fahrrad- und Rollerstéinder
sowie E-Bike-Ladestationen der Bevélkerung, die
letzte Meile schnell und unkompliziert zuriick-
zulegen. Grundsétzlich erhalten alle erwéhnten
Haltestellen, alle genannten Elemente, mit Aus-
nahme der Haltestelle Hub Mitte, die bereits Gber
ein Haltestellenkap verfigt sowie die Haltestellen
Neudorf und Andritz-Ursprung, die bereits iber
Haltestellenh&uschen verfigen. Eine beispielhafte
Gestaltung einer Bushaltestelle inklusive Vergleich

mit dem Bestand ist in Abb. 6.53 ersichtlich.

Die Infrastruktur im Haltestellenbereich wird durch
in Abb. 6.52 dargestellte Lickenschlisse im Rad-
und FuBBwegenetz ergénzt, die die Bushaltestellen
entlang der Stattegger Straf3e besser mit der Um-
gebung vernetzen sollen. Dadurch kénnen neue
Querverbindungen im Bereich Strasserhofweg,
Ginzkeygasse und Hangweg geschaffen werden,
durch die die Distanzen von und zu den Haltestellen
deutlich reduziert werden kénnen.

entscharft Konflikte zwischen Passant*innen und Legende:
wartenden Fahrgésten. Nach Ginter Wolf (Wolf, S22 Bushaltestelle
2005) ist der Rickbau von Haltestellenbuchten o

und das Halten von Bussen auf der Fahrbahn
akzeptabel insofern nicht mehr als sechs Busse pro
Stunde verkehren und die Anzahl der Fahrzeuge
pro Stunde und Richtung unter 1.500 liegt. Auf
Basis der in der Bestandsanalyse erhobenen Daten

zur Auslastung der Stattegger Straf’e wurde eine :
Spitzenbelastung von 275 Fahrzeugen pro Stunde

und Richtung errechnet. (Vgl. Bestandsanalyse,

Kapitel 7- Verkehrsorganisation)

11111 Never Verbindungsweg

. durch Verbindungsweg stark
profitierende Haushalte

Im Rahmen der Attraktivierung sollten die Halte-

stellen, falls diese noch nicht vorhanden sind, mit
Wartehduschen, Sitzméglichkeiten und Informa-
tionsdisplays ausgestattet werden. Ergénzend dazu

N~ o
Abb. 6.52: Bushaltestellen Anbindung
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N, .
T s ]

Abb. 6.53: Beispielhafte Atirakfivierung einer Bushaltestelle

Haltestellenkap

Ein Haltestellenkap ist das Gegenteil einer Busbucht.
Dabei muss der Bus nicht von der Fahrbahn abfahren
sondern kann direkt darauf stehenbleiben. Der grofie
Vorteil dabei ist die Platzerspamis und auch ein kleiner

Zeitgewinn (stadtwerke-muenster.de)
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Nicht motorisierter
Indivualverkehr

Der NMIV hat insbesondere auf kiirzeren Distanzen
eine hohe Relevanz fir Alltagsmobilitét. Er stellt
zurzeit die umweltfreundlichste Fortbewegungs-
form dar und soll daher langfristig die 1. Wahl
darstellen. Aufgrund der Verteilung der Zentren
und Siedlungsréume im Planungsraum ist der Fuf3-
verkehr fir die alltéglichen Mobilitatsbedirfnisse
allerdings nur bedingt geeignet. Daher beschaftigt
sich dieses Kapitel insbesondere mit dem Ausbau
des Radwegenetzes sowie mit Mafnahmen, die
die Attraktivitét des Radfahrens erhéhen.

Lickenschluss Andritz - Stattegg

Sowohl Andritz als auch Stattegg besitzen bereits
Radinfrastruktur, welche allerdings sowohl inner-
halb der Gemeinde-/Bezirksgebiete als auch in
den Grenzbereichen noch Licken aufweist. So
verfigt Stattegg zwar (mit Unterbrechungen) Gber
einen Radweg entlang der Stattegger Strafle,
dieser endet an der Grazer Stadtgrenze allerdings
abrupt. Auf Andritzer Bezirksgebiet sind die Ver-
bindungen in Richtung Gratkorn sowie in Richtung
Weinitzen bereits sehr gut ausgebaut, die Radroute
nach Stattegg weist allerdings noch mehrere Licken
auf. Aufgrund der engen Beziehungen zwischen
Stattegg und Andritz wére eine durchgehende
attraktive Radroute jedoch ein wichtiger Beitrag
zur Emissionsreduktion des Mobilitétssektors und
ermdglicht kostengiinstige und fir grof3e Teile
der Bevélkerung zugdngliche Mobilitét. Durch
die Verknipfung mit dem bestehenden Grazer
Radwegenetz in Andritz entstehen auch iber den
Planungsraum hinaus mit dem Auto konkurrenz-

féhige Verbindungen (Abb. 6.55).

Die Gestaltung der Radroute geht auf bestehende
Infrastrukturen sowie Nutzungen ein. So wird ins-

SWOT

Szenarien

Abb. 6.54: Bestehende Radinfrastruktur in Andritz

besondere rund um den Andritzer Hauptplatz
eine MIV-Beruhigung gefordert, um Attraktivitét
und Sicherheit fir den NMIV zu erhdhen. Hier
beziehen wir uns auf bestehende Planungen der
Stadt Graz. Wo notwendig sollen neue, dem
Radverkehr vorbehaltene Fahrspuren entstehen, in
ErschlieBungsstrafen, die fldchendeckend 30er-
Zonen sind, ist eine Durchmischung des Verkehrs
aber durchaus akzeptabel, da durch das geringe
MIV-Aufkommen sowie die geringe Geschwindig-
keit wenig Konfliktpotenzial besteht. Zwischen
Oberandritz und der Grenze Andritz-Stattegg
wird der Radweg iber eine neue Trasse entlang
des Andritzbachs gefishrt. Dadurch entsteht einer-
seits eine attraktive und kreuzungsfreie Radroute,
andererseits aber auch neue &ffentliche Freirdume
entlang des Andritzbachs.

Um jedoch nicht nur eine Achse, sondern auch tat-
sdchlich ein fléchendeckendes Netz zu schaffen, ist
die Anbindung des neuen Radwegs an die umge-
bende StraBBen- und Wegeinfrastruktur notwendig.
Dies erfolgt durch die bereits im Kapitel Offentlicher
Verkehr vorgestellten neuen Querverbindungen
im Bereich zwischen Oberandritz und Stattegg
sowie Uber ergénzende Radrouten auf z.B. der
Relation Neustift — Oberandritz — Weinzédlbriicke.
So wird zum einen der Radverkehr geférdert, in
Kombination mit den attraktivierten Bushaltestellen
aber auch Multimodalitét unterstitzt.
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Legende:
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Abb. 6.55: Ausbau des FuB- und Radwegenetzes
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[1Lickenschluss Stattegg

Skizze Querschnitt

N dee
. *

)
’ . X, Radwég Fahrbahn Gehweg
®

2,4m 5,5m 2m

SWOT

Szenarien

2] Oberandritz

Skizze

Querschnitt

= i
7/
Fahrbahn Radweg Gehweg
7m 3m 3m

Anbindung Stattegg [4l Andritzer Reichsstrafe

Querschnitt

Skizze

e ]
Radweg  Bricke Radweg

“ ‘ ‘ 2,5m 7m

Ausgestaltung der Radanlagen

Bei der Gestaltung der ergédnzenden Radinfra-
struktur wurden bestehende Infrastrukturen genauso
beriicksichtigt wie Sicherheitsbedirfnisse von Rad-
fahrenden & FuBgénger®innen und Natur- und
Umweltschutz. Im Rahmen dessen wird, dort wo
dies notwendig ist, neue Infrastruktur geschaffen,
abgesehen davon aber darauf geachtet, keine
zusdtzlichen Fléchen zu versiegeln, sondern beste-
hende Infrastruktur neuen Nutzungen zuzufihren.
In diesem Sinne kénnen sowohl in der Andritzer
ReichsstraBBe als auch in der Stattegger Straf3e
selektiv Parkplétze entfernt werden und dadurch
Platz fir einen straflenbegleitenden Zweichrich-

tungsradweg geschaffen werden (Abb. 6.56).
Auf den Querverbindung entlang des StraBenzugs

St.-Veiter-StraBe - WeinitzenstraBe wird aufgrund

von Straf3enbreite und Verkehrsaufkommen die

Markierung von Mehrzweckstreifen empfohlen.

N _J
‘ ‘ Fahrbahn Radweg Gehweg
6,5m 3m 3m

Skizze Querschnitt

Abb. 6.56: Querschnitte der Radinfrastruktur

Im Rahmen der Planungen wurde darauf geachtet,
dass die FuBinfrastruktur nicht unter dem Ausbau
der Radinfrastruktur leidet. So werden beispiels-
weise keine Gehwege verschmélert, um Radwege
zu schaffen.
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Finanzen

Die finanzielle Darstellung des Leitprojekts
,Kanten - Fokusrdume vernetzen” gliedert sich
einerseits in die bereits im Kapitel Offentlicher
Verkehr dargestellten monatlichen wirtschaftlichen
Auswirkungen des umgestalteten Busnetzes und
andererseits in die Berechnung der Kapitalkosten
fir die, in den beiden vorangegangenen Kapiteln
vorgestellten, Infrastrukturmaf3nahmen. Die Daten
sind, wo zweckméfig, getrennt fur Stattegg und
Andritz angegeben.

Umgestaltung des Busnetzes

Durch den reduzierten Fahrzeug- und Personal-
bedarf auf der Buslinie 53 sinken die Betriebskosten
dieser Linie um circa 38.000 € pro Monat (Tab
6.2). Die neueingefihrte Linie 54, die einen zusétz-
lichen Fahrzeugbedarf von drei Bussen verursacht,
weist Betriebskosten in der Héhe von circa. 80.000
€ pro Monat auf. Durch den Einsatz kleinerer
Busse kénnen die Betriebskosten pro Fahrzeug
im Vergleich zur Linie 53 zwar reduziert werden,
aufgrund des hohen Anteils der Personalkosten an
den Betriebskosten kénnen diese Einsparungen ihre
Wirkung nicht voll entfalten (Tab 6.1 & Tab. 6.3).

Die in diesem Kontext interessanten Kapitalkosten
fir die Anschaffung bzw. den Verkauf der Busse
wurden in dieser Berechnung auBen vor gelassen,
da davon ausgegangen werden kann, dass der
freiwerdende Gelenkbus der Buslinie 53 nicht als

Bustyp Kilometerkosten
Gelenkbus 4,8€ / Stunde
Standardbus 44€ / Stunde
Midibus 4,1€ / Stunde

Tab. 6.1: Kilometerkosten nach Bustyp

Fazit Quellen
Buslinien Kilometer-
kosten/ Monat
Linie 53 -38707
8
= Linie 54 84711
=
(-1}
Saldo 46.004

Tab. 6.2: Monatliche Kilometerkosten des Busnetz Neu

Einzelstick verkauft werden wiirde, sondern zur
Verstérkung anderer Buslinien eingesetzt werden
wirde. Es kann angenommen werden, dass die
Graz Linien fir die Linie 54 keine Kleinflotte
von drei Midibussen kaufen wiirden, sondern
den Betrieb ausschreiben wiirden, wodurch die
Kapitalkosten an den bestbietenden Betreiber
weitergegeben werden wiirden.

Haltestellenattraktivierung

Von den betroffenen Haltestellen liegen vier in
Stattegg und zwei in Andritz. Da an einigen Halte-
stellen bestimmte Elemente bereits vorhanden sind,
variieren die Kosten von Haltestelle zu Haltestelle

(Tab. 6.4 & Tab. 6.5).

Maf3nahme Investment
c Umbau von
‘%_’ Bucht zu Kap 1400
8 Haltestellen-
_g hauschen 3000
ﬂé, Fahrradsténder 550
2 fur zehn Rader
2 Informations-
2 ) 2000
@ display
s
= E-Bike-
2 Ladestation 2000
<

Rollerstéinder 400

Tab. 6.4: Kapitalkosten fur Haltestellenelemente
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Haltestelle Investment
Hub Mitte 10.510
Huberwirt 11910
Neudorf 8910
S | e

Bushaltestellen

Zwischensumme
Planungsraum

Stattegg 40.240

Tab. 6.5: Kapitalkosten pro Haltestelle

Anbindung der Haltestellen
Die Lickenschlisse, die zur verbesserten Anbindung
der Haltestellen notwendig sind, zeichnen sich
durch sehr kurze Lange, aber hohe Wirkung aus.
Die vorgeschlagenen Wege liegen teilweise auf
bereits bebautem Privatgrund, die dadurcheventuell
entstehenden Mehrkosten wurden aufgrund der
Komplexitét in dieser Berechnung

nicht beriicksichtigt. Im Rahmen der
zusdtzlichen Wege sind zwei neve
Bricken fir FuBgénger*innen und
Radfahrer*innen auf Héhe Strasser-
hofweg bzw. Hangweg notwendig.
Die Daten zur Berechnung der We-
gekosten basieren auf Daten aus
den Infrastrukturkosten-Richtwerten
2016 des IFIP und wurden vor der
Berechnung inflationsbereinigt (Tab.

6.6 & Tab. 6.7).

Anbindung der Haltestellen

SWOT

Briicken

Szenarien

Administrative
Einheit

Briicken
Stattegg

Investment

Zwischensumme
Planungsraum

Stattegg

200.000

Tab. 6.7: Investitionen in Briicken im Rahmen der
Haltestellenanbindung

® Py

Verbindung

Investment

Distanz
(in Meter)

davon auf
bebautem Grund

Stattegg

38.775

Neudorf - 3300 200 200
Am Ursprung
Hub - 5775 35 0
Talweg
Zwischensumme 67.485 409 285
Planungsraum

235

200

Tab. 6.6: Kostenberechnung fur die verbesserte ErschlieBung der Haltestellen



CLO)

Leitbild Leitprojekte

FuB- und Radinfrastruktur

Ein Grof3teil der geplanten Infrastruktur befindet
sich in Andritz, das dementsprechend auch die
Mehrheit der Kosten tragen muss. Aufgrund der
groBen Bedeutung des Radwegs zwischen der
Grenze Stattegg-Andritz und dem Andritzer
Hauptplatz wére eine Kostenbeteiligung aber
durchaus eine Option, da Stattegg signifkant besser
erreichbar wdre als bisher (Tab 6.8).

Zusammenfassung

Es zeigt sich, dass die Attraktivierung der Haltestel-
len verhdltnisméfBig kostengiinstig durchzufihren
ist und ein Grof3teil der Kosten auf neue Wege
zuriickzufihren ist. In Tab 6.9 Gesamtkapitalkosten
wurden die Kosten fir Briicken, neve Radwege
und Wege zur HaltestellenerschlieBung zu einem
Kostenfaktor ,Rad- und FuBweginfrastruktur” zu-
sammengefasst.

Fazit

Quellen

Ad"élir:ﬁ::hve Investment  |Ldnge (in Meter)
Radwege
Andritz 414720 2880
Rodfohrs.treifen 310,800 4440
Andritz
Kereieg 42900 260
° Stattegg
o
g Radfahrstreifen
E Stattegg
Zwischensumme 768.420 7580
Planungsraum
Andritz 725.520 7320
Stattegg 42.900 260

Tab. 6.8: Kosten Radinfrastruktur

Administrative Investment
Einheit v
3 < Planungsraum 64.060
o2
Se
g3 Andritz 23.820
-]
=5
S S
Z @a Stattegg 40.240
g N Planungsraum 1.035.905
iy~ Andritz 954.230
€ o
S &
3 E
kS ' Stattegg 81.675
Planungsraum 1.107.365
€
% Andritz 987.050
O
Stattegg 129.315

Tab. 6.9: Gesamtkapitalkosten

151



152

Einleitung Analyse

SWOT

Szenarien

@ 6.3 Ergdnzende Projektideen

Die im folgenden Kapitel dargestellten Projekte
stellen wichtige Kontextprojekte dar, die die beiden
Leitprojekte ergdnzen und deren Mehrwert weiter
erhéhen.

Das Kontextprojekt ,Revitalisierung Andritzer
Schleppbahn” beschéftigt sich mit der Andritzer
Schleppbahn und bindet das im Leitprojekt 2
,Kanten - Fokusréume vernetzen” etablierte Mobili-
tétsnetz an die Region an.

Im Projekt ,Potenzialfléchen fir soziale Infra-
strukturen” wird die Ausweisung von méglichen
Standorten fiir soziale Infrastrukturen auf Basis von
Erkenntnissen zu deren Notwendigkeit erarbeitet.

Andritzer Schleppbahn

In Ergénzung zum bereits vorgestellten Mobili-
tatsangebot kénnte die Andritzer Schleppbahn
revitalisiert werden. Dies wiirde sowohl im Perso-
nen- als auch im Giterverkehr eine Entlastung des
bestehenden StraBennetzes erméglichen. Davon
wiirde insbesondere der NMIV profitieren, da
auf der einen Seite mehr Flache fir diesenzur
Verfigung stehen wiirde und auf der anderen
Seite die Unfallgefahr sinken wiirde.

Personenverkehr

Als Teil des offentlichen Verkehrsnetzes kénnte
eine S-Bahnlinie von Andritz via Shopping Nord
& Gdsting zum Grazer Hauptbahnhof und dariiber
hinaus verkehren. Aufgrund der hohen Strecken-
auslastung der Sidbahn zwischen Gasting und
Graz Hbf wére maximal ein Halbstundentakt
mdglich, der fir das zu erwartende Verkehrsauf-
kommen allerdings ausreichend ist. In Kombination
mit der beschleunigten Buslinie 53 ergeben sich
aus Stattegg & Oberandritz deutlich verbesserte
Verbindungen in den Grazer Westen sowie das
Grazer Umland. Dies wiirde insbesondere fijr die
Arbeiter*innen der Andritz AG eine deutliche

Verbesserung bringen, da sie ihre Arbeitsstelle
komfortabel ohne Auto erreichen kénnten.

Giterverkehr

Um das Schwerverkehrsauftkommen in Andritz
zu reduzieren, kann die Andritzer Schleppbahn
zur Belieferung der Andritz AG sowie weiterer
Gewerbe- und Industrieunternehmen in der Um-
gebung genutzt werden. Dafir wird einerseits die
Errichtung eines Ladegleises auf der Trasse des
ehemaligen Gleises zur Papierfabrik empfohlen
und andererseits die Wiederaufnahme der Belie-
ferung der Andritz AG. Das neue Ladegleis wiirde
in direkter Nachbarschaft zum Fachmarktzentrum
liegen und kdénnte in Kombination mit umwelt-
freundlichen Last-Mile-Lésungen eine deutliche
Emissionsreduktion fir Andritz bringen.

Umsetzung

Um diese Ziele umzusetzen, bedarf es allerdings
einer groBangelegten Renovierung der bestehen-
den Infrastruktur. Die bestehende Strecke kreuzt das
Einkaufszentrum Shopping Nord sowie die L302
niveaugleich und teilt sich mit der B67 die Wein-
zddlbriicke. Angesichts des Verkehrsaufkommens
auf StraBe wie Schiene ist diese Trassenfihrung
nicht zukunftsfit. Als einzige Alternative kommt eine
Briicke in Frage, die die genannten Konfliktpunkte
Uberquert. Auf dieser kénnte auch eine Haltestelle
Shopping-Nord eingerichtet werden.

Um die S-Bahn bis zur Stattegger Straf3e zu fihren,
wdre im weiteren Verlauf ein Tunnel notwendig,
der das Firmengeldnde der Andritz AG unterquert
und an einer Station in Troglage im Bereich des
derzeitigen Parkplatzes sidlich des Birogebdudes
der Andritz AG endet. Diese wiirde optimale
Anschlisse an die Buslinie 53 sowie etwaige
zusdtzliche Buslinien bieten (Abb. 6.57).
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Leitbild Leitprojekte Fazit Quellen

Om 500m 1000r

Abb. 6.57: Andritzer Schleppbahn
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Potenzialflachen fiir soziale
Infrastrukturen

Nachdem wir in den Leitprojekten die Konzentration
auf die Fokusrdume und deren Vernetzung gelegt
haben stellt sich die Frage ob durch die Leitziele
weitere Aspekte des Raums aufgegriffen werden
missen. Soziale Infrastrukturen spielen hierbei eine
grof3e Rolle, denn sie sind die Strukturen welche
Frequenz im ffentlichen Raum schaffen. Sie sind
jene Einrichtungen, welche auf téglichen Wegen
am héaufigsten zuriickgelegt werden missen, wes-
halb eine geeignete rédumliche Verteilung dieser
notwendig ist.

Zusétzlich zu einer réumlichen Verortung der be-
stehenden sozialen Infrastrukturen im Planungsraum
war im Sinne einer zukunftsorientierten Entwick-
lungsplanung auch die Notwendigkeit an neuen
Standorten in der Zukunft zu berechnen. In diesem
Kapitel werden die Methodik der Notwendigkeit
von neuen Einrichtungen, sowie deren Standorte
erlgutert.

Arzt*innen

Arzt*innenpraxen sind ein wichtiger Teil von
funktionierenden Zentren bzw. Siedlungsgebieten.
Altere Personen sind am starksten auf Arztliche
Versorgung angewiesen, weshalb die Nghe zum
Wohnstandort fir diese sehr wichtig ist.

Wie in der Bestandsanalyse beschrieben ist das
Durchschnittsalter der Bevélkerung in Andritz und
in Stattegg Uberdurchschnittlich hoch, weshalb
ein Grofiteil der Bevélkerung auf Gesundheits-
versorgung in der N&he angewiesen ist. Im
Planungsraum ist die Dichte der Versorgung mit
Allgemeinmediziner *innen sowie Fachérzt*innen
schon im Bestand hoch. Bei anhaltendem Be-
vélkerungswachstum sowie alternder Bevélkerung
ist zukinftig eine Ansiedelung von Arzt*innen mit
Sicherheit anzustreben. Auf Grund der Alters-

SWOT

Szenarien

demographie sind speziell Fachérzt*innen, wie
Internist*innen sowie Orthopdd*innen, welche
fir dltere Bevolkerungsschichten relevant sind
im Planungsraum gewiinscht. Weiters sind Fach-
drzt*innen in den Bereichen Frauenheilkunde,
Urologie, sowie Augenheilkunde anzustreben.
Diese sollten selbstverstandlich durch ausreichend
Allgemeinmediziner*innen ergénzt werden.

Kartenbezug

In Abb. 6.58 sind drei verschiedene Potenzialfl&-
chen fir Gruppenpraxen ausgewiesen, welche im
Hinblick auf ihre Eignung als Standort nach Prioritét
gereiht wurden. Als Raumplaner*innen ist es zwar
nicht mdglich zu bestimmen, dass diese konkreten
Nutzungen hier stattfinden sollen, es kénnen jedoch
notwendige Voraussetzungen getroffen werden um
eine Ansiedlung méglichst attraktiv zu gestalten. Bei
der Ausweisung der Potenzialfléchen wurde vor
allem darauf geachtet Standorte zu wéhlen, welche
nahe an bestehenden medizinischen Einrichtungen
liegen und somit gemeinsam mit Apotheken oder
Arzt*innen Synergieeffekte eingehen kénnen.
Beispielhaft hierfir ist die Fléiche in Oberandritz,
welche das Potenzial bietet die Apotheke fir
Gruppenpraxen-Raumlichkeiten aufzustocken.
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Abb. 6.58: Potenzialflachen - Gruppenpraxen
Legende:

Mz T - .
E};b‘ Potenzialflache fir neve Gruppenpraxis
L}

Bestehende Gesundheitseinrichtung inkl. Einzugsbereich

Nahversorgung in Stattegg

Stattegg erfillt wie schon des Ofteren bezeichnet
die Stellung des Dorfes am Rande der Stadt. Im
Sinne der Leitprojekte soll es gelingen die Brijcke
zwischen Andritz und Stattegg zu schlief3en, aber
auch Stattegg als unabhdngige Gemeinde zu
etablieren. Ein grof3es Thema ist in peripheren
Lagen héufig die Nahversorgung. Durch die Eta-
blierung dieser im Siedlungsverband gelingt es
das oftmalige Auspendeln fir Waren des téglichen
Gebrauchs zu reduzieren, Frequenz zu bringen
sowie die Kaufkraft zu erhdhen. Mobilitétsein-
geschrénkten Personen wird es ermdglicht Einké&ufe
selbst durchzufihren, da keine Autofahrt in eine
andere Gemeinde von Néten ist. Aktuell gibt es
in Stattegg nur einen Nahversorger der diese
Rolle tbernimmt, den Wohlfihlladen Stattegg,

Fazit Quellen

welcher Kundenrezensionen zufolge sehr gut bei
der Bevélkerung ankommt (google.at/maps).

Zur Sinnhaftigkeit eines Nahversorgers in einer
Gemeinde gibt es von verschiedensten Stellen
Richtwerte, sowie Kategorien, denn nur weil auf
dem Papier ein Nahversorger als sinnvoll erscheint,
heift nicht, dass dieser auch in Realitdt so um-
zusetzen ist. Die Wirtschaftskammer Osterreich
empfiehlt zum Beispiel: ,Bemihen zur Aufrecht-
erhaltung zumindest der Grundnahversorgung in
Gemeinden mit rund 1 Mio € Kaufkraftvolumen/
Jahr (im Lebensmittelsektor) im Ort” (WKO, 2006)
Das genaue Kaufkraftvolumen ist in der Steier-
mark leider nicht auf Gemeindeebene einsichtig,
allerdings legt der hohe Kaufkraftindex des Bezirks
Graz-Umgebung (Landesentwicklung Steiermark,
2022), sowie ein Vergleich mit Daten aus Vor-
arlberg (Vgl. WKO, 2022a) nahe, dass dieser Wert
in Stattegg deutlich Gberschritten wird. Weiters wird
vom Land Tirol eine Nahversorgungs-Checkliste fir
Gemeinden zur Verfiigung gestellt. Diese umfasst
Kriterien wie: Aktuelles Bevélkerungspotenzial,
Kaufkraftpotenzial, Siedlungstyp, uvm. (Vgl. tirol.
gv.at, 2011) Zum gréBten Teil sind diese positiv oder
neutral auf Stattegg anwendbar und empfehlen
somit einen Nahversorgungstandort.

Die Entwicklung einen Nahversorgungstandortes
wirde obendrein den Zielen des Steiermérkischen
Raumordnungsgesetzes entsprechen, wonach aus
einer vom Gesetz ausgehenden Verordnung Nah-
versorgung mit Waren des téglichen Gebrauchs
innerhalb von FuBgéngereinzugsbereichen anzu-
streben sei. (Vgl. Landesentwicklung Steiermark,
2015) Ein grof3es Hindernis fir die Nahversorgung
in peripheren Lagen ist hdufig der zu geringe
Gewinn. Aus diesem Grund werden durch die
Steierische WirtschaftsférderungsgmbH (Vgl. SFG)
im Rahmen der Férderung Lebens!Nah neu gegriin-
dete oder bestehende Nahversorgungsbetriebe
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geférdert. Die Betriebe werden dabei speziell bei
innovativen Kommunikationsmafinahmen, sowie
bei aktivierungspflichtigen Investitionen geférdert

(Vgl. WKO, 2022b).

Nahversorger

9
Aktuell: Unbebaut
Widmung: Allgemeines Wohngebiet

Statiegger O
Durf;julx

Andrit O

or
Haupiplotz

Abb. 6.59: Potenzialflachen - Nahversorgung
Legende:

Potenzialflgche fir neuen Nahversorger

Bestehender Nahversorger

SWOT
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Kartenbezug

In Abb. 6.59 ist nahe am Stattegger Dorfplatz eine
Potenzialfldche fir einen Nahversorger ausgewie-
sen. Der Standort profitiert durch die Frequenz des
Dorfplatzes, bietet auch jetzt schon auf der gegen-
Uberliegenden Straf3enseite den zuvor erwdhnten
Wohlfihlladen als Nahversorger an. Dieser ist
jedoch auf regionale, biologische Produkte aus-
gelegt, wahrend fir die neue Potenzialfléche ein
Mikrostandort einer gréfBeren Supermarkikette
angedacht ist. Durch die Ergédnzung des zweiten
Nahversorgers wiirde das Angebot im Lebens-
mittelbereich deutlich ausgeweitet werden und der
Stattegger Ortskern gefestigt werden.

Bildungsstandorte

Einer der wichtigsten Teile der sozialen Infrastruk-
turen bildet das Bildungswesen. Eine wesentliche
Aufgabe der Raumplanung ist es den bestehen-
den Bildungssektor zu analysieren, Bedarf an
weiteren Ausbildungsstétten festzustellen, sowie
mégliche rdumliche Potenzialfléchen auszuweisen.
Im Rahmen dieses ausgegliederten Kapitels zur
sozialen Infrastruktur wurde somit das Angebot
an Kindergérten und Volksschulen in Andritz und
Stattegg analysiert, um zukiinftige Entwicklungs-
moglichkeiten aufzeigen zu kénnen. Konkret
wurde anhand der Bevélkerungsprognosen aus
der Bestandsanalyse und weiterer Kennwerte der
Bedarf an Kindergarten- und Volksschulplétzen fir
das Jahr 2032 berechnet.

Zur Berechnungsmethodik:

Generell wurden fir Andritz jeweils Werte von
der Stadt Graz verwendet und, sofern notwendig
auf die Einwohner*innenzahl des Stadtbezirks
heruntergebrochen.
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Fir die Berechnung des zukiinftigen Bedarfs an
Platzen wurden jeweils fir Kindergérten und Volks-
schulen in den beiden unterschiedlichen Bereichen
des Projekiraumes zwei Kennwerte benétigt:

Anzahl der Kindergarten- bzw.
Volksschulkindern 2032

Die fir die Berechnung relevante Altersgruppe fiir
Kindergartenkinder wurde mit 3-5-J&hrigen fest-
gelegt, um die Vergleichbarkeit zwischen Andritz
und Stattegg zu erméglichen. Fir die Berechnung
der Volksschulkinder wurden alle in Andritz, sowie
in Stattegg wohnhaften Volkschiiler *innen heran-
gezogen. Die letzten Daten zu diesem Thema in
Stattegg stammen aus dem Jahr 2011, weshalb
die aktuelle Anzahl anhand der Bevélkerungs-
entwicklung geschétzt wurde. Um die Anzahl
der Kindergarten- bzw. Volksschulkinder fir das
Jahr 2032 herauszufinden wurden die aktuellen
Werte mit dem Steigerungsfaktor der Bevélkerungs-
prognosen aus der Bestandsanalyse multipliziert.

Anzahl der Kindergarten- bzw.
Volksschulplétze aktuell

Um die GréfBe des aktuellen Angebots von
Kindergartenplétzen herauszufinden wurde fir
den Stadtbezirk Andritz anhand Grazer Daten
die durchschnittliche Kindergartengruppengréfle
berechnet und mit der Anzahl der Gruppen im
Stadtbezirk multipliziert.

Fur die Anzahl der Volksschulplétze wurde fir
den Stadtbezirk die Anzahl der Klassen mit der
durchschnittlichen Klassengréfe in der Steiermark
aus dem Jahr 2018 multipliziert.

Fir Stattegg waren diese beiden Schritte aufgrund
der geringeren Anzahl an Kindergérten und Volks-
schulen nicht notwendig und somit die genaue
Zahl angegeben.

Fazit Quellen

Kindergarten-

kinder 2021
Staftegg 102
Andritz 407

Tab. 6.10: Kindergartenkinder 2021

Volkschulkin-
der 2020
Stattegg 139
Andritz 665

Tab. 6.11: Volksschulkinder 2020

Kindergar-
T;nkinger Kindergar-  Platzauslas-
2032 tenplétze  tung 2032
Stattegg 13 100 -13
Szenario 1
Andritz 531 491 -40
Stattegg 10 100 -10
Szenario 2
Andritz 521 491 -30
Stattegg m 100 -1
Szenario 3
Andritz 530 491 -39

Tab. 6.12: Kindergartenplatzauslastung 2032

Aus dem Verhélinis dieser beiden Kennwerte ergibt
sich nun der prognostizierte Bedarf an Kinder-
garten- bzw. Volksschulplétzen im Planungsraum.
Wie in Tab. 6.12 zu sehen ist, ist bei jeder der drei
in der Bestandsanalyse entwickelten Bevélkerungs-
prognosen ein Bedarf an Kindergartenplatzen
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festzustellen. Dieser ist in Stattegg etwa mit einer
halben Gruppengréfie zu betiteln, wéhrend in
Andritz vermutlich sogar zwei zusétzliche Gruppen
notwendig wéren, um den Bedarf zu decken.
Bei Blick auf die Volksschulen in Tab. 6.13 ist
zu erkennen, dass im Planungsraum der Bedarf
an Volksschulpléatzen auch im Jahr 2032, der
Prognose zufolge, gedeckt sei. Speziell in Andritz
ist der Uberhang mit jeweils rund 350 Platzen
sehr hoch. Ein grof3er Teil dieser wird durch die Im
Herbst 2022 eréffnete Volksschule Statteggerstrafie
getragen.

Volksschulkin-  Volksschul-  Platzauslas-
der 2032 platze tung 2032
Staftegg 153 155
Szenario 1
Andritz il 1058 +347
Staftegg 149 155
Szenario 2
Andritz 697 1058 +306]
Staftegg 150 155
Szenario 3
Andritz 709 1058 +349

Tab. 6.13: Volksschulplatzauslastung 2032

Wichtig ist bei der Betrachtung der Zahlen zu
erwdhnen, dass fir die Berechnung jeweils nur
Kindergarten- bzw. Volksschulkinder aus dem
Planungsraum verwendet, werden konnten. Es ist
allerdings davon auszugehen, dass ein nicht zu ver-
nachléssigbarer Anteil, vor allem an Schiler*innen,
aus umliegenden Gemeinden in den Planungsraum
kommen. Somit ist zu vermuten, dass speziell die
Uberhdange bei Volksschulplatzen tatscchlich etwas
geringer sind als das Resultat der Prognose es
vermuten |&sst.

SWOT

Szenarien

Kartenbezug
Die berechneten Daten legen nahe, dass in Zukunft
vor allem neue Kindergartenplétze notwendig sein
werden. Aus diesem Grund sind in Abb. 6.60 drei
Potenzialfléchen ausgewiesen, an denen zukiinftige
Kindergartenstandorte sinnvoll wéren. AuBerdem
wurden, trotz der zumindest fir die néchsten Jahre
gedeckten Nachfrage, Standorte vorgeschlagen
an denen zukinftige Volksschulen sinnvoll wéren.
Fir die Ausweisung als Potenzialfléche wurden
speziell zwei Kriterien an den Standorten geprift:
. Anbindung an den éffentlichen Verkehr
. Lage im schon besiedelten Gebiet oder
als Baulandpotenzial ausgewiesene Flache
Alle ausgewiesenen Potenzialfldchen verfigen
Uber zumindest eine, die meisten aber beide dieser
Kriterien. Sollten weitere dieser Bildungsstandorte
notwendig werden und keine Ausweitung des An-
gebots in den bestehenden Einrichtungen méglich
sein, sollten die ausgewiesenen Potenzialflachen in
der entsprechenden Prioritétensetzung als mégliche
Standorte in Erwégung gezogen werden.

Um sich mit dem Problem des geringen Angebots
an Schulen iber dem Volksschul-Alter anzunehmen
ist ebenfalls eine Potenzialfléche fir HTL und AHS
in der Nahe der Andritz AG ausgewiesen. Durch
einen solchen Standort kann das Bildungsangebot
fir Jugendliche in Andritz und Stattegg attraktiver
gestaltet werden, da das bisher notwendige pen-
deln in andere Stadtbezirke nicht mehr notwendig
ist. Durch die Né&he zur Maschinenfabrik besteht
in dem Standort die Chance eine Kooperation mit
der Andritz AG einzugehen. Diese kénnte zum
Beispiel Praktikumsstellen speziell fir Schijler*innen
der HTL anbieten.



Leitbild Leitprojekte Fazit Quellen

Legende:
° N2
Potenzialfiéchen: A .:\5
Kindergarten - Prioritét: Il "N
HTL & AHS Aktuell: Unbebaut
Widmung: Allgemeines Wohngebiet
Kindergarten
Volksschule )
Bestehende Standorte: *
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Aktuell: Reiterhof
Widmung: Sondernutzung Sport

Abb. 6.60: Potenzialfléchen - Bildung
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Resimee

Soziale Infrastrukturen spielen fir die Gliederung des
Raums eine grofie Rolle. In der Zukunft werden vor
allem im Bildungssektor neue Standorte notwendig
werden, da speziell das Angebot an Kindergartenplétzen
im Planungsraum sehr gering ist. Die ausgewiesenen
Potenzialfléichen fir zukinftige Bildungsstandorte beruhen
dabei speziell auf deren Lage innerhalb eines Bauland-
potenzialbereichs oder des bestehenden Siedlungs-
verbandes sowie einer attraktiven Anbindung an den
offentlichen Verkehr. Bildungsstandorte werden ergénzt
durch mégliche Standorte fir Gruppenpraxen, deren Ziel
es sein soll durch Synergieeffekte von weiteren Gesund-
heitseinrichtungen zu profitieren. Die Nahversorgungs-
potenzialfléche am Stattegger Hauptplatz beinhaltet das
Ziel unabhdangiger von den gro3en Nahversorgern in
Andritz zu sein, in dem das aktuelle Warensortiment in
Stattegg ausgebaut wird.
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@6.4 Umsetzungshorizont

Um die bis jetzt konzeptionell betrachteten Leit-
projekte in ein tatséichlich durchfihrbares Projekt zu
verwandeln, ist ein konkreter Umsetzungshorizont
und Projektablauf notwendig, welcher in Abb.
6.61 dargestellt ist. Durch diesen werden die Maf3-
nahmen und Schritte in eine geordnete Reihenfolge
gebracht und Horizonte fir die Erfillung der Ziele
gesetzt. Dies hilft nicht nur den Planer*innen und
den verwaltenden Strukturen der Gemeinden,
sondern auch der von den Projekten betroffenen
Bevolkerung. Diese wird im Projektablauf in meh-
reren Schritten aktiv eingebunden um speziell das
mitplanen und mitgestalten zu erméglichen.

Beteiligungskonzept

Der Umsetzungshorizont ist in 5 Stufen unterteilt
welche in linearer Reihenfolge durchlaufen wer-
den. Die offizielle Eréffnung des Projektprozesses
wird innerhalb eine Informationsveranstaltung
abgehalten. Bei dieser wird der Bevélkerung die
|dee der Vernetzung von wichtigen polyzentralen
Strukturen in Andritz und Stattegg néher gebracht.
Weiters besteht die Méglichkeit innerhalb dieser
Veranstaltung magliche Biirger “innengruppen zu
formen, welche sich aktiv mit den Umsetzungs-
méglichkeiten und der Planung auseinandersetzen.

Diese Birger*innengruppen arbeiten in der ers-
ten Beteiligungsphase eng mit der Politik sowie
Planungsexpert*innen zusammen um die schon
bestehenden Planungsvorstellungen weiter aus-
zubauen und zu adaptieren. Neben den zuvor
geformten Birger *innengruppen sollen auch wei-
tere, oftmals weniger aktive Bevélkerungsgruppen
in den Prozess integriert werden. Dies geschieht
durch Workshops, Gesprache oder Befragungen.
Speziell wird in dieser Phase auf die Beteiligung
durch junge Bevélkerungsschichten geachtet, in
dem Informations-Veranstaltungen in Schulen statt-
finden, sowie Online-Beteiligungsmaglichkeiten
eingerichtet werden.

Umsetzung

Aus der 1-2-jghrigen ersten Beteiligungsphase geht
nun die erste Umsetzungsphase der beschlossenen
MafBnahmen hervor. Dieser Schritt kann als eine
Art Probephase der Effektivitét der umgesetzten
Maf3nahmen gesehen werden. Module werden
zum Beispiel noch nicht fléchendeckend umgesetzt,
sondern nur an spezifischen Standorten, um die
Akzeptanz der Bevélkerung und den Nutzen dieser
abschétzen zu kédnnen. Des Weiteren finden in
den Bussen in Andritz und Stattegg Fahrgastbe-
fragungen und Fahrgastzéhlungen statt um die
Akzeptanz des neuen Liniennetztes zu evaluieren.
Speziell beim Ausbau der Buslinien, sowie den
Lickenschlissen im Rad- und FuBBverkehr ist in die-
ser Phase auf eine durchgéngige Kommunikation
zwischen Andritz und Stattegg zu achten, um ein
durchgéngiges, kohdrentes Netz zu gewdhrleisten.

Die zweite Beteiligungsphase gestaltet sich deutlich
kisrzer als die erste, da im Grunde nur mehr bereits
getroffene Entscheidungen auf deren Effizienz
evaluiert werden. Es wird aus den Fehlern der
ersten Umsetzungsphase gelernt und versucht mit-
hilfe von weiteren Partizipationsmaglichkeiten und
konsequenter Zusammenarbeit zwischen Politik und
Planungsexpert*innen Lésungen fir entstandene
Probleme zu finden und fir die ndchsten Schritte
darauf aufzubauen. Falls notwendig wird bei
einzelnen Problemstellungen der Schritt zuriick in
die erste Umsetzungsphase getan, um innerhalb
eines weiteren Probetriebs die MaBnahmen zu
testen.

Durch die vorhergehende Evaluierung aller schon
durchgesetzter Mafinahmen kénnen in der zwei-
ten Umsetzungsphase mit Uberzeugung weitere
Schritte gesetzt werden. In dieser Phase werden die
mutigsten Schritte in der Entwicklung gesetzt, da sie
aus dem Konsens der Beteiligungsphasen minden
und sich mit der Evaluation bestétigen lassen. Die



b

Leitbild Leitprojekte Fazit Quellen

Informationsveranstaltung I Tag

1. Beteiligungsphase

Informationsaustausch Planungsgruppen mit
zwischen Andritz und Stattegg ortsansdssiger Bevélkerung

LY Y . .Yy y .

— I. Umsetzungsphase
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’ Notwendige FWP-
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. Anderungen
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Evaluierung der Effekiivitét der 6
Evaluierung des bisherigen Liickenschliisse und Module G K?n:rei
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2. Umsetzungsphase
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Birger *inneninformation Gber Umsetzbarkeit von baulichen Modulen
Austausch zwischen Andritz und Stattegg

Abb. 6.61: Umsetzungshorizont
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Planungsschritte gliedern sich in spezifische Kate-
gorien, in denen Fachgruppen den kontrollierten
Umsetzungsablauf Gberwachen.

Finalisierung

Nach Abschluss der zweiten Umsetzungsphase
sind zahlreiche der in den Beteiligungsphasen
beschlossenen Mafinahmen umgesetzt worden.
Zur Gewdhrleistung der korrekten Umsetzung
der MaBBnahmen und des Zwecks dieser, wird
der Nutzen speziell bei den adaptierten Buslinien
weiter laufend evaluiert sowie die Kommunika-
tion zwischen Andritz und Stattegg fortgefihrt.
AuBBerdem gibt es regelméfiige Birger*innen-
informationsveranstaltungen, in denen iber Modul-
umsetzungsmaglichkeiten informiert wird. Diese
sind vor allem auf bauliche Module fokussiert,
welche oftmals durch Privateigentimer*innen
umzusetzen sind.

Wie im Projektablauf erkenntlich geworden ist, steht
unsere Planung zu grof3en Teilen im Zeichen der
Beteiligung der Bevélkerung. In Planungsprozessen
der Lokalen Agenda 21 (einem Prozessformat der
UNO, das nachhaltige Entwicklung zu bestarken
versucht) wird als Mindestanforderung die dritte
der finf Qualitatsstufen der Beteiligung definiert
(Linzer, 2022). Die in diesem Projekt beschriebenen
Beteiligungsformen kénnen ebenfalls auf dieser

5. Stufe: (Teil-) Aufgaben selbst verantworten

SWOT

Szenarien

Stufe eingeordnet werden (Abb. 6.62).

Ein Entwicklungskonzept mit Verordnungscharakter
muss inhaltlich von der Bevélkerung mitgetragen
werden, zugleich kénnen aber die lokalen Ent-
scheidungstrager*innen (als gewdhltes Gremium)
ihrem Kompetenzbereich nachkommen. Bei ein-
zelnen Projekten wiederum ist ein Ansatz von
unten nach oben anzustreben, da hierbei meist
die Anwohner*innen ihr direktes Lebensumfeld
mitgestalten.

1. Stufe Informieren: informiert werden, aktiv Informationen einholen

Abb. 6.62: Stufen der Birger*innenbeteiligung (Agenda 21)
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@ / Fazit

Gemeindegrenzen-iberschreitende Planung ist seit
ieher ein Schwachpunkt der féderalistischen Raum-
planung. Andritz und Stattegg, als prototypische
Beispiele fur den Ubergang zwischen Stadt und
Land, sind hier keine Ausnahme. Unterschiedliche
Zustandigkeiten, getrennte Planungs- und Be-
teiligungsprozesse, verschiedene finanzielle Még-
lichkeiten und unterschiedliche Zielvorstellungen
erschweren den Planungsprozess insbesondere an
der Grenze zwischen Stadt und Land. Gleichzeitig
sind aber alle Gemeinden, Bezirke und allen
voran die Bevélkerung von aktuellen globalen
Herausforderungen gleichermaf3en betroffen, ohne
diese alleine l&sen zu kénnen.

Im Spannungsfeld dieser Voraussetzungen schafft
das Konzept ,Andritz & Stattegg - vernetzt in
die Zukunft” den Rahmen fir eine Planung, die
auf die Bedirfnisse der Teilrdume eingeht, ohne
dabei auf grof3réumige Bediirfnisse zu vergessen.
Planung, welche die Starken der Teilrdume stérkt
und Chancen grenziiberschreitend nutzt.

Dass der Planungsprozess aufgrund der komplexen
Interessenlage nicht immer einfach ist, bleibt un-
bestritten, dennoch liefert das Konzept ein Beispiel
dafiir, wie vernetztes Denken hilft, Synergien zu
nutzen und Mehrwert fir die Bevélkerung nicht nur
im Planungsraum sondern auch dariiber hinaus
zu schaffen. Es zeigt sich, dass gemeindegren-
zen-Uberschreitende Planung auch auf3erhalb
des Planungsraums Andritz-Stattegg méglich ist,
insofern politisches und zivilgesellschaftliches
Interesse besteht.
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Abb. 71: Das Projekiteam verabschiedet sich
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— Stadtplanung - Referat Stadtentwicklung und Flachenwidmung (Ubermittelt vonChristine Schilcher, BSc
MSc MScReferat EDV-Grafik / GIS) und Michael Kahr - Amt der Steiermérkischen Landesregierung -
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Abb. 6.17: Bebauungsplan - Prochaskagasse, Graz, Quelle: graz.at

Abb. 6.18 Fléchenwidmungsplan — Graz, Quelle: landesentwicklung.steiermark.at

Abb. 6.19: Spielplatz — Carmel, Indiana, Quelle: carmelmonthlymagazine.com

Abb. 6.20: Sprishschlauch - Karlsplatz, Wien, Quelle: vienna.at

Abb. 6.21: Post-Abholstation - Breitenfurter Strafe, Wien, Quelle: meinbezirk.at
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Stadtplanung - Referat Stadtentwicklung und Flachenwidmung (Ubermittelt vonChristine Schilcher, BSc MSc
MScReferat EDV-Grafik / GIS) und Michael Kahr - Amt der Steiermérkischen Landesregierung - Abteilung 17
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Landes- und Regionalentwicklung - Referat Statistik und Geoinformation, Eigene Darstellung
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Enscape-Katalog, Eigene Darstellung
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Abb. 6.55: Ausbau des Fuf3- und Radwegenetzes, Kartengrundlagen: Dlin Eva Maria Benedikt - Stadt
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